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(57)  Anotace:

Signalizanf zatizeni vyznaujici se tim, Ze strana
signaliza&niho zafizeni (152) ptivrécena do sméru
ptijezdu vozidel je opatfena signalizaénim &lenem (50)
pro signalizaci pfij{zdéjicim vozidlim a odvrécena strana
smétujici k chodci je opatfena signalizatnim Clenem (50)
do protisméru, pfigems tyto tleny (50) oranzové barvy
signalizuji ptitomnost chodce wna pfechodu pro chodce
(623) aktivujiciho aktivaéni Elen (51). kterym jsou tyto
¢leny aktivoviny, a/nebo aktivacni clen (5 1) je tvofen
tlacitkem (174) pro chodce a/nebo tidlem (221, 222) pro
aktivaci signalizagniho ¢lenu (50) chodeem a je tvofen
daliim tlazitkem (174) pro handicapované. Signalizatni
¢len (50) je uzplisoben pro zménu z informativni
signalizace na piikazovou signalizaci (323). a/nebo
signalizaéni zafizeni (152) je opatteno signalizaénim
&lenem (50) a ptikazovou signalizaci (323) tvofenou
t¥ibarevnym semaforem (54) a semaforem (54p) pro
chodce, picemz aktivadni &len (51) je tvofen tlacitky
(174) pro chodce a (174) pro handicapované osoby.
Ptechod, u kterého je signalizatni zafizeni (152)
instalovano, je ve vychozim stavu nefizeny, pfidemz pfi
neaktivovaném stavu signalizatniho zatizeni (152)
tfibarevny semafor blika oranzovou barvou nebo je
vypnut a pii aktivaci tlacitkem (174) je aktivovan
signalizacn ¢len (50) informujici fidice o chodci wna
prechodu nebo pii aktivaci tlacitkem (174) pro
handicapované se stav signalizace zméni jednordzove

v tizeny prechod pii zméné neaktivniho tfibarevného
semaforu (54) a semaforu (54p) pro chodce na aktivni pfi
obvyklém sledu barev pro fizeni prechodu.
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Signalizaéni zaFizeni pro doc¢asné Fizenou kiizovatku a piechod

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizen pro inteligentni interaktivni fizeni provozu v dopravni oblasti
u mista uréeného pro prechézeni vozovky chodci. Zatizeni obsahuje signaliza¢ni nvéstidlo
ovladané chodcem, dopravni znatky, ¢idla a kamery. Signalizaéni navéstidlo upozorfiuje
vozidla na zamér chodce misto uréené pro prechézeni pouzit a poté na jeho ptitomnost na

misté uréeném pro prechazeni.

Dosavadni stav techniky

V ramei feSeni pro zabezpeteni provozu dle soucasného stavu techniky chodec
prechazel na vyznadeném misté uréeném pro piechazen tim zptisobem, ze pred vkrocenim na
misto uréené pro pechazeni mel informovat piijizdejici vozidla o svém umyslu prechazet tak,
aby auta zastavila. Casto se ale stavd, Ze chodec vstoupi do vozovky na vyznacené misto
urdené pro piechdzeni bez dostate¢ného naznaceni ptijizdgjicim vozidlam, aby zastavila,
anebo chodec neteka, a7 vozidla zastavi a tim dochazi k nehodam. Rovnéz k nehoddm
prispiva, Ze chodci nejsou obeznament s pravidly mista uréeného pro piechézeni a Cast se
myln¢ domniva, Ze maji absolutni pfednost a bez rozhliZeni prosté vkroc¢i na misto urcené pro
prechézeni. Dale v ramci stavajici techniky pouzivané prechody pro chodce s pruhy na
vozovee a dopravni znatky prechodu, se pfilis neosvédeily, nebot’ chodec se s nimi citi

bezpeené a bez ohledu na piijizdgjici vozidlo vkroci na ptechod, coz je piiCinou urazil.

Dosavadni stav techniky neumoziuje registraci dopravniho piestupku nezastaveni
vozidla na prechodu pro chodce pfi chodci Eekajicim u piechodu a signalizujicimu vozidlu
umysl jej pouzit. Dile dosavadni stav techniky nemotivuje chodce kdrzeni tlacitka
signalizaéniho zaf{zeni prechodu az do aplného zastaveni vozidel, ¢imz by se zamezilo
arazim, nebot’ pokud chodec drzi tlagitko stisknuté, nemuze byt soucasné na vozovee, a tedy
nemize dojit k urazu. Dosavadni stav techniky také neumozZiuje nastavovat kameru pro
registraci vozidel prekracujicich povolenou rychlost na rizné povolené rychlosti ménici se
automaticky nebo manualné zejména ve spolupraci s ménici se dopravni znackou.

Ve stavajicim stavu techniky dile chybi radarova jednotka s kamerou a soucasnym
displejem rychlosti vozidla registrujici vozidla prekratujici rychlost, kterd by umoznovala

vozidltm upravit svou rychlost pied pofizenim snimku.



Ve stavajicim stavu techniky chybi zafizeni, které by ptimélo chodce vyckat do

zastaveni vozidel, pred vstupem na vozovku.

Ve stavajicim stavu techniky dale chybi trasa piechodu, kterd by volitelnymi prvky zajistila

maximalni bezpe¢nost prechodu.

Podstata vynalezu

Zatizeni definované vynilezem odstrafiuje nedostatky znimého stavu techniky.
Podstata vynalezu spotiva vtom, ze informalni zafizeni fidi¢im s vyhodou pracuje za
spoluicasti chodce aktivaci aktivacniho ¢lenu tvofeného s vyhodou elektrickym prvkem
naptiklad piepinatem s tladitkem, bez jehoz aktivace napiiklad stisknutim, neni informacni

zafizeni spuSténo.

Zvyiena udast chodee je svyhodou docilena pokynem, aby chodec aktivoval
aktivacni ¢len, napfiklad drzel stisknuté tlacitko do doby zastaveni vozidel, ¢imZ se zamezi,
aby chodec vstoupil do vozovky, kdyZ jesté jsou vozidla v jizdé, a tim se vystavil riziku
arazu. Informagni zafizeni je s vyhodou ti{stavové, prvni stav je klidovy, druhy stav po
aktivaci aktivaéniho ¢lenu naptiklad je po stisknuti tlaCitka, kdy informacni zaf{zeni podava
informaci, 7¢ chodec je u mista urceného pro prechdzeni to je prvni aktivni stav a po
deaktivaci, naptiklad uvolnénim tladitka je treti stav, kdy se podava vozidlim informace, Ze
chodec je na misté uréeném pro piechazeni po nastavitelnou dobu, coZ je druhy klidovy stav.
To znamena jeden klidovy a dva aktivni stavy. V piipadé, Ze chodec stiskne tlacitko a nedrzi
jei, predpoklada se. ze nepfijizdi zadné vozidlo, tudiZ nehrozi zadné nebezpeti a Ze chodec
vstoupil piimo na misto uréené pro prechazeni a podava rovnou informaci o tfetim stavu, to
je chodec na misté uréeném pro prechdzeni. Aktivaci nebo alternativné deaktivaci tlacitka se
s vyhodou aktivuji ¢idla detekujici chodce na misté uréeném pro prechazeni. V tomto piipadé
je zafizeni svyhodou dvoustavové to jeden klidovy a jeden aktivni stav, ve kterém se
soucasné podava informace- chodec u mista uréeného pro prechdzeni a chodec na miste

uréeném pro piechazen.

Misto aktivace informaéniho zafizeni tlatitkem je mozné aktivaci provadét vyhodné
pomoci detekce Cidly, kterd detekuji chodee, pokud se postavil do aktivni zony, ¢imZ se
startuje druhy stav, tedy prvni aktivni, to je chodec u mista uréeného pro piechazen.

Soutasné se s vyhodou aktivuje soustava Cidel, které detekuji chodce na misté uréeném pro



prechazeni, coz ma vyhodu vtom, Ze v pipadé, 7e chodec neni na mist¢ ureném pro
pfechazeni nebo u mista ur¢eného pro prechazeni ¢idla nejsou aktivovana a tim padem
nemohou detekovat projizdéjici vozidla. Alternativné ¢idla na misté uréeném pro prechdzeni

jsou nepietrzité aktivovéna za pouZiti ¢idel, ktera rozliduji vozidlo od chodce-

Kdyz chodec opusti aktivni zonu a systém ¢idel na misté uréeném pro prechdzent jej
detekuje informagni zafizeni, podd informace o tretim stavu, to je druhy aktivni, to je chodec
na misté uréeném pro piechazeni, po dobu dokud chodec neopusti misto uréen¢ pro
pfechdzeni. V piipadé, Ze chodec neni detekovan systémem c¢idel na mist€ uréeném pro
prechézent do urgité nastavitelné doby od doby, kdy byl deaktivovan &idly u mista ur¢eného
pro prechdzeni, ¢idla na misté urceném pro prechazeni jsou deaktivovana, nebot se
predpoklada, Ze chodec opustil aktivni zonu nikoliv smérem na misto urdené pro piechazeni
ale opaénym smérem. V pfipadé, Ze chodec v aktivni zoné se nezdrzi a jenom projde je §
vyhodou rovnou aktivovan druhy stav, to je chodec na misté uréeném pro piechdzeni, nebot
se predpoklada, e nepfijizdélo zadné vozidlo a tudiz chodec vstoupil pfimo na misto uréené

pro pfechazeni a nebyl ohroZen.

Cidla pro detekei chodce mohou byt s vyhodou pohybova tepelna a/nebo radarova

nebo tvorena elektronickymi zavorami, nebo kamerami nebo jinymi vhodnymi systémy.

Interaktivni cedule pro chodce mize byt s vyhodou tvofena ménicimi se napisy
pomoci LED nebo prosvétlenymi ndpisy v ceduli. To s vyhodou indikuje chodci jeho akei

uéinénou tlagitkem nebo vstupem do aktivni zony.

Zvygeni spolutcasti chodce se s vyhodou docil{ zobrazovanim informace névéstidlem
i na opatnou stranu informa¢niho zafizeni. vozidlam do protisméru, nebo zobrazenim
navéstidlem zobrazované informace vozidlim také na informativni ceduli, nebot’ na ni chodec
mige sledovat jakou informaci, zobrazovanou fidicim aktivoval stisknutim tla¢itka nebo
vstupem do aktivni zény. To psychologicky utvrzuje chodce v rozhodnuti aktivné se podilet
na &innosti informaéniho zafizeni a toto zafizeni pouzit a ne proste vstoupit na misto uréené
pro piechazeni, coZ zvySuje jeho bezpecnost, nebot” dle pokynd na misto urCen¢ pro

prechdzeni ma vstoupit aZ po zastaveni vozidel.

Pro informaci chodce, Ze je mozné aktivovat informacni zafizeni tla¢itkem nebo Cidly
je na interaktivni ceduli umistén navod s pokyny. napiiklad: postavte se do vyznacené aktivni

zony pro a vyckejte zastaveni vozidel! Po jeho vstupu do aktivni zony se napis, s vyhodou



prosvétleny, mize zménit na text: zustaite v aktivni zoné, az do zastaveni vozidel, pak

vstupte na misto urcené pro piechazeni a prechazejte.

S vyhodou se po aktivaci informa¢niho zafizeni chodcem, bud'to stisknutim tlacitka
nebo vstupem do aktivni zony, zobrazuje informace soucasne nejen navéstidlem pro vozidla,
ale i pro chodce, aby byl informovan o stavu informagniho zafizeni, ktery aktivoval.
Informace je s vyhodou zobrazovana piijizdéjicim vozidlim a soucasné i vozidlim na opatné
strané do protisméru, takZe je patma i pro chodce nebo misto zobrazovani informace do
protisméru se zobrazuje soucasné na separatni informaéni ceduli pro chodce s vyhodou nad
ceduli pro chodee. Napiiklad pii stisknuti tla¢itka nebo vstupu do zony je napis pro vozidla na
informaéni tabuli pro prvni aktivni stav napiiklad ,.chodec u mista ureného pro prechazeni™,
nebo pii nem&nném dvoubarevném ndpisu: ,.pozor chodec™ — oranzové. Pii uvolnéni tladitka
nebo opusténi aktivni zony se poddva informace o druhém aktivnim stavu zménou napisu na
.chodec na misté uréeném pro prechazeni” nebo pii neménném ndpisu pozor chodec —
tervend. Zobrazovani informace se provadi s vyhodou pomoci LED nebo podsvicené cedule

s moZnosti prepinat napisy a/nebo jejich barvy. Navéstidla jsou svételna.

U svételnych navéstidel je aktivacni ¢len s vyhodou tvofeny prepinacem s tlacitkem
nebo packou nebo detektorem chodec a/nebo vozidla a informaénim ¢lenem s vyhodou
buzenym aktivaénim ¢lenem, s vyhodou tvofenym svétly pro podavani informace o riznych
stavech informagniho zafizeni piepinatelnymi, nebo mozné barvy nebo umoziujici rizné
rezimy sviceni, nebo LED sestavami, vybojkami zapinatelnymi/prepinatelnymi podsvicenymi

népisy a dalsimi vhodnymi svételnymi zdroji.

Svetelné navestidlo informacniho zatizeni je tvofeno ceduli z LED, které nevyjadruji
pohyb a obsahuje jeden nebo vice népist, které se postupné zapinaji, nebo s vyhodou méni
barvu, pro zobrazovaci vyjadfeni stavu informaéniho zafizeni, a/nebo znazorfuji pohyb rizné
umisténymi LED nebo polem LED fizenym pocitacem, kde je mozné zndzornit napiiklad
pohybujiciho se chodce v dobé, chodee na misté uréeném pro prechazeni a chodce v klidu
Znazoméni pohybu je mozné docilit vyhodné i ceduli s LED, kde je vice LED sestav pro

znazornéni napiiklad postavy chodee, které postupnym prepindnim davaj iluzi pohybu.

S vyhodou je informaéni zafizeni doplnéno zvukem, pficemz se jednothvé stavy
informaéniho zatizeni nebo pokyny hlasi chodci z predem namluvenych hlasek, které spousti
v prislusném okamziku fidici jednotka dle stavu informaéniho zafizeni. Aktiva¢ni Clen je

tvatent < vohodou kombinaci tlacitka. kterym chodec aktivuje informacni zafizeni, s ¢idly,
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ktera detekuji chodce na mist¢ urCeném pro prechazeni a umoziuji ukonit zobrazovéni
informace pro fidi¢e v dob& opusténi mista uréeného pro prechézeni chodeem, coZ je presnéjsi
nez u alternativy, kdy je informace ohledné pfitomnosti chodce na misté urceném pro
pfechazeni zahdjena deaktivaci prepinace a ukondena nastavitelnym zpozdénim. V teto
kombinaci nebo nezavisle se s vyhodou detekuji paralelné pfepinaci piipojuje ¢idla pro
detekei chodee u mista urdeného k piechazeni, takZe i kdyz chodec aktivuje piepinac kratce,

je i ddle detekovan u mista urCencho pro prechazeni.

Aktivace informaéniho zafizeni s vyhodou je uskute¢néna, jen kdyZ chodec aktivoval
piepinaé, nebo vstupem do aktivni zony. Detekee chodee u mista uréeného pro prechazeni a
aktivace navéstidla se s vyhodou provadi pouze ¢idly, kde se informaéni zafizeni aktivuje
ystupem chodce do aktivni zony, ¢imz se s vyhodou aktivuji i ¢idla, detekujici chodce na
misté uréeném pro prechdzeni, ktera prebiraji detekei po vstupu chodee na misto urCené pro
prechazeni. Cidla jsou s vyhodou tvofena pohybovymi tepelnymi a/nebo radarovymi ¢idly
nebo kombinaci s elektronickymi zévorami nebo v kombinaci s kamerami nebo jinymi

vhodnymi ¢idly.

U informacnich zafizeni v provedeni elektrickém je moZné jej doplnit o kameru,
svételny zdroj osvétleni mista uréen¢ho pro prechazeni a senzor intenzity svétla v miste
uréeném pro prechdzeni a to s vyhodou na sloupek nebo stozar, na kterém je celé zatizeni
bézné upevitovano. Témito konstrukénimi elementy by byla ¢innost informa¢niho zafizeni
rozsitena nasledovné. Kamera nasmérovand na piijizdejici vozidla mize byt provozovana
v rezimu snimaée/¢idla piijizdéjicich vozidel k mistu uréenému pro piechazeni a inicializovat
varovani pro chodce hlaskou a/nebo zvukovym signdlem a/nebo ndpisem a/nebo symboly, ale
také k béznému provoznimu sledovani prostoru pied mistem uréeném pro pfechazeni. Rezim
urduje fidici jednotka, na kterou je kamera napojena. TamtéZ je pfipojen i svételny zdroj pro
osvétleni prostoru mista uréeného pro prechazeni ale i prostoru u aktiva¢niho clenu a take
senzor intenzity svétla v misté uréeném pro prechazeni. K idici jednotce jsou pfipojeny 1
aktivaéni prvky aktivaéntho ¢lenu, tedy napf. spina, idla, dal3{ kamera pro snimani
pritomnosti chodece u nebo na misté uréeném pro prechdzeni a to samostatné, nebo
v propojovacich kombinacich sériové/paralelné. Pomoci senzoru intenzity svétla v misté
uréeném pro prechazeni je mozné nastaveni osvétleni svételnym zdrojem trvale, nebo
v pfednastavenych kombinacich (noc/den, riizné stupné Sera apod.). Spolu s nastavenim
reZimu provozu kamery (snimani obrazu/¢idlo prjezdu vozidel) pak i bez uziti vystupu

L altivasniha &lenn mive byt misto uréené pro piechézeni osvétlen v uréeném syételném
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stavu okoli stale, nebo pouze pii prijizd&jicim vozidle (vyhodnoti se pomoci kamery v rezimu
snimace). Pak vyhodnd samotny zablesk. nebo nahlé rozsviceni mista ur¢eného pro
prechazeni je pro prijizdéjiciho fidice dostatecnou informaci o misté uréeném pro prechazeni
a vystrahou k opatrnosti. Ale i eventualni stalé osvétleni mista uréeného pro pfechazeni pfi
nizké intenzité svétla v prostoru informacniho zafizeni u mista uréeného pro piechazeni je
pifnosné. Je vSak mozné tuto kombinaci-kamera, svételny zdroj, senzor intenzity svétla
skombinovat jesté s uzitim vystupu z aktivaéniho prvku. K dosud popsanym kombinacim
osvétleni pak muaZe dochazet, v provozu zprostfedkovaném pomoci Fidici jednotky, napf.
pouze pokud aktivatni ¢len vyda povel. Tedy naptiklad v situaci, kdy chodec je u mista
uréeného pro prechdzeni nebo na misté urceném pro prechazeni a je sejmut s vyhodou ve
vyhrazeném prostoru ¢idlem, nebo kdyz chodec chce misto uréené pro prechézeni pouzit a
vydava védomé signaly prostiednictvim aktiva¢niho ¢lenu (kombinace-spinaé, rizna Cidla
apod.), tedy, kdyZ se vyskytuje u nebo na misté uréeném pro prechdzeni. To Setii energii
oproti stavu soucasné techniky, kdy osvétleni mista uréeného pro piechzeni je trvalé nebo

jen v zavislosti na dennim svétle.

Vyhodné je osvétleni nejen prostoru samotného mista uréeného pro prechazeni, ale
také prostoru u aktiva¢niho ¢lenu, kde se zdrzuje chodec pted vstupem na misto urcené pro
prechézeni. Ridi¢ tak vidi jiz pfi piijezdu k mistu urenému pro piechdzeni chodce
pipraven¢ho k prechézeni, ale i pfi ¢ekani na moznost pokratovani v jizde, ma tedy k
dispozici nejen informace mu zaf{zenim poskytované, ale i ve skute¢nosti naptiklad i skutecn¢

se vyskytujiciho chodce.

V dalsim vyhodném provedeni je informatni zafizeni v provedeni elektrickém
vyhodné mozné doplnit o blok zvukové informace a to opét s moznym doplnénim o kameru,
svételny zdroj a senzor intenzity svétla v misté uréeném pro prechizeni a to s vyhodou
upevnéni na sloupek nebo stozér, na kterém je celé zafizeni bézn¢ upeviiovano. Tento blok
zvukové informace je opét, stejné jako ostatni dilei zafizeni celého informacniho zafizeni
pripojen k fidici jednotce a pfi své Cinnosti je uzpisoben k vydavani zvukovych — hlasovych

informaci, hlasek.

Jestlize je informaéni zafizeni bez instalovaného ¢idla pritomnosti chodce u mista
uréeného k prechazeni, pak pokud aktivacni clen, tedy napf. spina¢, neni chodcem sepnut,
vydava tento blok zvukové informace jednordzové nebo opakujici se hlasku (H1) pro

neaktivovany stav
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Pokud dojde ke stisknuti tlacitka spinate chodcem, ¥dici jednotka vyda povel a blok
zvukové informace zadne vydavat jednorazovou nebo opakujici se hlasku (H2) pro prvni
aktivovany stav informa¢niho zafizeni v piipade informa&niho zafizeni s jednim aktivovanym
stavem, trvajici s vyhodou maximalng po dobu aktivace aktivaéniho ¢lenu prodlouzenou o
nastavitelné zpozdéni, v piipadé informacniho zafizeni se dvéma aktivovanymi stavy se
hlaska s vyhodou zméni po deaktivaci aktiva¢niho ¢lenu na hlasku (H3) pro druhy aktivovany

stav.

V ptipadé, 7e je instalovano Cidlo sejmuti piitomnosti chodce a soucasné spinac
s tlacitkem, pak po registraci chodce ¢idlem blok zvukové informace vyda hlasku (HI)

jednorazové nebo opakované pro neaktivovany stav informacniho zafizeni.

Po stisknuti spinaového tlacitka chodcem pak fidici jednotka vyhodnoti informaci
tidla, Ze chodec je u mista ur¢eného pro piechazeni a informaci spinace, Ze chodec hodla
pouzit misto uréené pro prechdzeni a vyda bloku zvukové informace povel k vydani hlasky
(H2) pro prvni aktivovany stav a pfi dvou aktivovanych stavech, po uvolnéni tlacitka, hlasku

(H3) pro druhy aktivni stav.

Takové hlasky, tedy hlasové informace vydavané informacnim zatizenim jsou
kombinovatelné prostiednictvim fidici jednotky s uvedenym spojenim kamery, cidel,
svételného zdroje a senzoru intenzity svétla v misté urleném pro ptechazeni. Osviceni
prostoru mista ureného pro piechazeni pro chodce, vzdy, nebo vriznych intenzitach
venkovniho svétla, nebo v kombinaci s vyhodnocenim eventudlné jiz ptijizdgjiciho vozidla je
pak s vyhodou kombinovéno s ptislusnou hlasovou informaci-hlagkou pro chodce u mista

uréeného pro piechézen.

Blok zvukové informace s vyhodou mize miti jako svoji integralni soucast 1 tzv.
pohotovostni telefon a tlacitko nouzového volani. Pohotovostni telefon. jakoZ i spojeni
tlacitka nouzového volani, jsou opét pies fidici jednotku spojeny s dispecinkem a to bud’
radiovym, nebo telefonnim bezdratovym  spojenim, nebo pomoci linky, nebo pomoci

datového nebo hlasového spojeni s vyhodou pfes mobilni telefon a sit’

[nformaéni zafizeni v provedeni elekirickém s informa¢ni ceduli a s blokem zvukove
informace s moznym doplnénim o kameru, svételny zdroj a senzor intenzity svétla v mist¢
uréeném pro piechdzeni a to s vyhodou upevnéni na sloupek nebo stozar, na kterém je celé

zatizeni b&né upevilovano, piicemz je moZno upravit sestavu tak, 7e navodové napisy na
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informacni ceduli pro chodee jsou konstruovany jako podsvititelné. Je poté proveditelna
kombinace uskupeni poddvéni informaci chodei jak hlasové- hlaskami, tak vizudlné
podsvicenim piislusného ndvodového napisu na informaéni ceduli koordinované pomoci
fidici jednotky. Chodec obdrzi pak s vyhodou nejenom zvukovou informaci hlasem, ale i
vizualni informaci vyraznym podsvicenim navodového napisu, pfiemZ vyznamové ob¢

informace spolu jsou v kooperaci, nebo jen jednu z nich.

Jestlize je informaéni zafizeni bez instalovaného ¢&idla pritomnosti chodee u mista
uréeného k prechézeni, pak pokud aktivaéni clen, tedy napf. spina¢ neni chodcem sepnut,
aktivuje se na informacni ceduli pro chodce napis (P1) korespondujici s hlaskou (HI) a

podsviti se informace pro neaktivovany stav informacniho zafizeni.

Pokud dojde ke stisknuti tlagitka spinae chodcem, fidici jednotka vyda povel a aktivuje se na
informagni ceduli pro chodce napis (P2) korespondujici s hlagkou (H2) a podsviti se
informace pro prvni aktivni stav, ktery trva po dobu aktivace aktivaéniho Cidla a nastavitelné
zpozdénim nebo kdyz informacni zafizeni je uzptisobeno dva aktivni stavy, pak s vyhodou po
deaktivaci aktivaéniho &idla po dobu nastavitelného zpozdeni se napis (P3) svyhodou

podsvicenim zméni na napis pro druhy aktivni stav odpovidajici hlasce (H3).

V piipadé, Ze je instalovano Cidlo sejmuti piitomnosti chodce a soucasné spinal
s tlacitkem, pak po registraci chodce ¢idlem aktivuje se na informaéni ceduli pro chodce ndpis
korespondujici s hlaskou (HI1) a podsviti se informace (P1) pro neaktivovany stav
informacniho zatizeni. Po stisknuti spinatového tlacitka chodcem pak Fdici jednotka
vyhodnoti, Ze chodec hodld pouzit misto uréené pro prechdzeni a fidici jednotka vyda povel a
na informacni ceduli pro chodce se aktivuje népis (P2) korespondujici s hlaskou (H2) a
podsviti se informace pro prvni aktivni stav a obdobné& s v¥hodou pro druhy aktivni stav, jak

vy$e popsano.

Takové hlasky, tedy hlasové informace vydavane informadnim zafizenim jsou
kombinovatelné prostiednictvim Fdici jednotky s uvedenym spojenim kamery, svételn¢ho
zdroje a senzoru intenzity svétla v misté uréeném pro prechézeni. A soucasne s intenzivnim
podsvicenim napisu s navodem na chovani a postup chodce. Osviceni prostoru mista ur¢encho
pro piechézeni pro chodce. vzdy, nebo v riiznych intenzitach venkovniho svétla, nebo
v kombinaci s vyhodnocenim eventudlné jiz prijizdgjiciho vozidla je tak kombinovano
s prislusnou hlasovou informaci-hléskou pro chodee, jakoZ i optickou informaci. Jedna se tak

o ol Lmnlevni odeffeni chovéni chodce prostfednictvim viech moznyeh informacnich
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vstupt tak, aby se zabrdnilo nehodam na mistech uréenych pro prechézeni pro chodee. To vse
s védomym chovanim chodce a s respektovanim pravidel pro mista uréena pro prechazeni pro

chodce.

Informacni zafizeni, tak jak je predkladano k patentove ochrané je prioritné
navrhovano tak, 7e aktivaéni ¢len, tedy v elektrickém provedeni spina¢ s vyhodou ovladany
tladitkem nebo packou, pak packa i tlatitko ma byti chodcem drzeny ve stlatené/stisknuté
poloze, dokud chodec neni presvédéen o moznosti bezpetncho vstupu na misto uréené pro
prechazeni, tj. dokud pfijizdé&jici vozidla pred mistem uréeném pro piechazeni nezastavi a po
tuto dobu je aktivni informacni ¢len. K tomu je vyzyvan navodovym ndpisem na informacni
ceduli pro chodcem, barevnymi kontrolkami, hlasovymi hlaskami, podsvicenim navodovych
néapisti na ceduli. Teprve pokud je chodec presvédéen o moznosti bezpe¢ncho vstupu na misto
uréené pro prechazeni k ¢emuZ je naveden népisy s navodem o pouziti informacniho zafizeni
na ceduli, tla¢itko uvolni a piechazi. KdyZ chodec dodrzi navod, nemdze dojit k urazu, nebot
do zastaveni vozidel aktivuje aktivaéni &len. Informaéni zafizeni je provozovano tak, jak bylo

dfive detailné popsano.

Je viak mozné, jak je soucasné predkladano, pouziti aktivaniho prvku modifikovat do

dvou déle uvedenych variantnich provedeni.

Dvoji stisk jednoho tlacitka spinace aktivaéniho ¢lenu. Prvni faze Cinnosti takto
upraveného informaéniho zafizeni probihd stejné, jako v zakladni verzi, tj. chodec, ktery chee
pouzit misto uréené pro pfechdzeni smackne tlacitko spinace aktivaéniho ¢lenu jedenkrat, ale
neni veden k tomu, drZet toto tlagitko stale, az do zastaveni vozidel. Mize tladitko ihned
uvolnit. Navodovymi napisy, signaly, instrukcemi je pak veden k tomu, Ze po zastaveni
vozidel mé stisknout toto jediné tlacitko opakované jesté jednou. Tim opét projevi sve
presvédéeni se o tom, Ze provoz vozidel ustal, jeho vstup do vozovky je védomy. Informacni
zatizeni dale po dobu prechazeni chodce dava vozidlim informace o situaci na misté uréenem

pro piechazeni.

Postupny stisk dvou riiznych tlaitek spinace aktivaéniho &lenu, jako v piipad¢ a) je
realizovatelné provedeni s dvéma tlacitky dvojitého spinade aktivacniho clenu. Umysl prejit
vozovku projevi chodec stisknutim tladitka prvniho spinate, coZ se projevi na prvanim
nédvodovém napisu informacni cedule pro chodce, poptipadé pristusnou hlasovou hlaskou. Po
zastaveni vozidel chodec, poté co se presvédcil o mozném bezpecném vstupu na misto uréené

e terhigeni chodec 7mackne druhé tladitko, tj. tladitko druhého spinace, ¢imz dojde
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k modifikaci navodovych napisti, hlasek resp. podsviceni u informa¢ni cedule pro chodce.

Provoz je plné fizen informa¢nim zafizenim.

Zafizeni pomoci své fdici jednotky se zpozd'ovacem samo vyhodnoti logicke stavy
moznych situaci na misté uréeném pro prechazeni. V obou piipadech a) i b) totiz mize dojit
k tomu, Ze chodec zménil sviij mysl vstoupit na misto uréené pro piechdzeni a nezmackne
podruhé tlatitko spinace, nebo nezmackne druhé tlacitko spinace aktivacniho ¢lenu. Pak po

nastavitelném zpozdéni dojde k deaktivaci zatizeni a navraceni do vychoziho stavu.

Informaéni zatizeni predklddané k patentové ochrané umoziiuje svymi kamerami, a to
kamerou namifenou na pfijizdgjici vozidla a kamerou namifenou na piichazejici chodce
k mistu uréenému pro piechazeni (krom¢ zakladnich funkei téchto kamer, kterézto funkce
jsou popsany vyse) a chodce na mist€ ur¢eném pro piechazeni, zajistit video pfenos
aktualniho stavu v prostoru mista uréeného k prechdzeni. To je vyuzitelné pro dispeCinkovy
monitoring dopravy, popt. k evidenénim Géeltm. Pfi nahravani videa z kamer na zdznamové
zafizeni je zaznam vyuzitelny pfi vyhodnocovéani nehod na miste uréeném pro prechdzeni.
Timto informaénim zafizenim, kde byla popsdna jeho aktivace védomym zasahem chodce, je
s vyhodou mo7no provozovat v automatickém moédu, kdy chodce u mista uréen¢ho pro
prechazeni a s vyhodou i na mist¢ uréeném pro piechazeni identifikuji ptislusna Cidla nebo
kamery a automaticky podavaji informaci fidi¢im, pomoci informaéniho ¢lenu, piisluSny stav
s prislusnymi informacemi na ceduli chodcim. Tato ¢idla nebo kamery pomoci fidici
jednotky dle prostoru, ve kterém se chodec nachazi, informuji chodce pomoci ndpist a/nebo
symbolit a/nebo hlasek o zpilisobu a dalsim kroku bezpecného prechazeni a/nebo varuji pred
ptijizdéjicimi vozidly a/nebo pfed vstupem na misto uréené pro prechdzeni bez vyckani
zastaveni vozidel. Tim vim je automaticky mod informacni zafizeni bezpecnéjsi neZ stavajici
stav techniky bez téchto informaci a varovani, nieméné manualni mode, kdy chodec védome
aktivuje aktivaéni ¢len az do doby zastaveni vozidel je bezpe¢n&jsi zplsob pfedavani
informace informa¢nim zatizenim fidi¢m a chodeim. K bezpecnosti piispiva soucasna
informace pro fidice zobrazovana na informa¢nim clenu a jeji kopie na informacni ceduli pro
chodce, takZe ten méd ovéieno jaky ucinek jim aktivovany aktivaéni ¢len ma a podsviceni
jednotlivych napisi na ceduli zpfehlediuje dalgi krok v pechazeni oproti stavu, kde vSechny

nepodsvicené napisy jsou najednou viditelné.

Vyhodou pro bezpetnost je i varovny napis a hlaska o nebezpe¢i razu aktivovana pfi

pichodu chodce k mistu uréenému pro prechazeni.



11
see 26 e &R e

Bezpeénost provozu volitelné zvySuje s vyhodou zapnuti varovného svétla pro fidice

v dobé aktivace informaéniho zafizeni chodcem, které je na ném umisténe.

Pro prodlouZeni &asu zobrazovani informace o ptitomnosti chodce na misté uréeném pro
piechizeni pro hendikepované je s vyhodou pouzito dalsi tlagitko aktivované chodcem
v pHipads potieby po aktivaci aktivatniho Clenu jednotlagitkovou nebo dvoutlacitkovou
aktivaci. S vyhodou je alternativné informace o piitomnosti chodce na misté ureném pro
prechazeni f{zena ¢idly na mist€ urceném pro prechézeni aktivovanymi soucasné informacnim
zafizenim a trvé po dobu prechdzeni chodce. V pfipadé, ze chodec po aktivaci informacniho
zafizeni, které je s vyhodou alternativné provedeno ¢idly u mista uréeného pro prechdzent,
nevstoupi namisto uréené pro prechazeni , ¢idla detekce chodce pred mistem urCeném pro
piechdzeni jsou po nastavitelné dob¢ deaktivovana. V ptipadé pouziti ¢idel na misté uréeném

pro prechazeni, pouziti tlacitka pro hendikepovane neni nutné.

7nama Feleni stavu techniky maji nékteré nevyhody, které odstrafiuje a zcela nové
fedeni piindsi signalizadni zafizeni pro fidice vozidel podle vynalezu, jehoZ podstatou je, Ze
s vyhodou je tvofené signalizainim zafizenim elektrickym, kde je spolu se signalizatnim
¢lenem pro fidice aktivovano pomoci aktivacniho ¢lenu chodecem a informuje fidice o chodci
u vozovky v misté signaliza¢niho zafizeni, ktery chodec aktivoval pro vyjadfeni zaméru
vozovku pejit v mist¢ signalizaéniho zafizeni nachazejiciho se u vozovky u piechodu pro
chodce, kde se chodec aktivujici signalizacni zafizeni bude v dobé prechézeni nachazet nebo
signalizaéni zafizeni informacnim ¢lenem poskytuje piikazy Hdicim o zplsobu jizdy
voblasti signalizaéniho zat{zeni. Chodec priblizujici se k signalizatnimu zafizeni je
s vyhodou upozoriiovan na moZnost pouziti signalizaéniho zafizeni a vyzyvan k jeho aktivaci
upozorfiovacim ¢lenem nepfetrZit€ nebo v nastavitelnych intervalech nebo pfi aktivaci ¢idlem
detekce chodce u signalizadniho zafizeni. Pfechod pro chodee je svyhodou tvofeny
yyznagenym prechodem nebo mistem pro prechézeni s vyhodou opatfenym znacenim mista

prechazeni a/nebo oznacenym ceduli pro fidi¢e s oznadenim mista pfechzeni.

Chodec v blizkosti informaéniho zakizeni je s vyhodou informovan o zpiisobu pouziti
informacniho zakizeni a o nebezpedich prechézeni informacnim Elenem navodu a vystrahy
s vyhodou zdtiraznénym zdtiraziiovacim clenem nepfetrzité, nebo v nastavitelnych intervalech

nebo pii detekei chodee u prechodu cidlem.

Chodec je svyhodou informatnim ¢lenem  pro chodce vyzyvan k aktivaci

imfarmaénihn 7afizeni trvalvm buzenim aktivacniho lenu a k vytkani zastaveni vozidel pred
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ukondenim aktivace a vstupem na vozovku. Pfed aktivaci informac¢niho zafizeni je chodec
s vyhodou informovan informacnim clenem o stavu informa¢niho zafizeni, zejména
v pFipad, Ze chodec nevidi z mista aktivacniho ¢lenu na informaéni ¢len, které indikuje, Ze
informaéni zafizeni neni aktivovano, po aktivaci aktivatniho ¢lenu buzenim chodcem je
informacni zatizeni  informaénim &lenem aktivovano a piejde z neaktivniho stavu do
aktivniho stavu, a zejména v piipads, 7e chodec nevidi informacni ¢len , s vyhodou po dobu
aktivace informuje chodce o aktivaci informaéniho ¢lenu s vyhodou stejnym zplsobem jako
informaéni &len, informuje fidice, takZe chodec je informovan o disledku aktivace

aktivaénim ¢lenem.

Soucasné s aktivaci aktivaéniho &lenu informacni ¢len s vyhodou zméni hlasku z Gvodni
pobidky aktivovat aktivacni ¢len a s vyhodou vyzve chodce k dalsimu pokra¢ovani v aktivaci
buzenim aktivacniho ¢lenu aZ do piného zastaveni pijizd&jicich vozidel a teprve potom j€j

prestat budit a vstoupit na vozovku.
Zplsoby aktivace:

Po ukonceni buzeni aktiva¢niho ¢lenu chodcem, informaéni ¢len je deaktivovan a zejména
v piipadé, Ze na n&j chodec z mista aktivacniho Clenu nevidi, informacni ¢len s vyhodou
informuje chodce o ukoncené aktivaci informac¢niho Clenu. Chodec je tedy informovan, ze
informaéni ¢len je aktivovan jen po dobu buzeni aktivacniho ¢lenu pro informaci, Ze nestaci
aktivaéni ¢len. napiiklad spina¢ stisknout jen na okamzik, jako tomu je u informacnich
zaiizeni s prodlouZenou dobou aktivace, které svadi chodee bezprosttedné po stisknuti tlacitka
vstoupit na vozovku, coz fidi¢im ne vzdy poskytuje dostatek asu k zastaveni vozidla pfed
informaénim zafizenim od doby zahdjeni kratké aktivace aktiva¢niho ¢lenu. Naopak vyhodou
primo reagujiciho informacniho zafizent je, Ze pii déle trvajicim buzeni aktivatniho ¢lenu az
do zastaveni vozidel chodcem se tento nemiiZze soucasné vyskytovat na vozovee, nebot nema
tak dlouhou ruku a tedy pokud dodrzuje pokyny informacniho ¢lenu pro chodce a nepfestane
budit aktiva&ni ¢len pred zastavenim vozidel nemize dojit k trazu na vozovee zpusobenou
piijizdgjicim vozidlem. Cedule pro fidice informuje fidide o typu prechodu s vyhodou
tvoteného dopravni znatkou piechodu nebo znackou mista piechazeni, které jen informuje o
chodcich na pechodu nebo davé doporuceni nebo prikazy fidi¢m o zpasobu jizdy v oblasti
mista k prechazeni s vyhodou jen, kdyz je zviditelnéna. Zejména v tom piipadg, alternativng,

kdy je misto prechdzen{ oznaceno ceduli pro fidice, s vyhodou neni ozna¢eno na vozovce.
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Podstata provedeni informa¢niho lenu pro fidice, je takova, Ze po aktivaci aktivadnim
tlenem zobrazuje piijizdgjicim fidi¢im upozornéni, Ze chodec hodl4 piechazet vozovku a tim
i nutnost chodei bezpecné prechazeni umoznit. Déle jsou uvedeny varianty varovani textem i

symboly.

Varianta napisy | s vyhodou s textem "POZOR CHODCI" i Varianta napisy 2 s
vyhodou s textem "DEJ PREDNOST CHODCUM" s vyhodou pouzivaji k zobrazeni napisi
zpiisoby jiz diive popsané, s vyhodou dodatkovymi texty s dvoubarevnymi  posunutymi
indika¢nimi napisy .,POZOR CHODCI" s vyuZitim &ervenych, oranzovych, Zlutych a/nebo
zelenych LED, nebo dodatkovym textem zndzornénym s osazenymi LED, zndzorfiujicimi
stojict figury, nebo dodatkového textu s osazenymi LED, znazorfiujicimi figury v pohybu,
nebo  dodatkovym textem s osazenymi LED, vyjadiujici napisy a nebo znaky a dodatkovym
textem v maticovém uspofadani LED se statickym i dynamickym zobrazovanim textu
programovanym pomoci PC, dale s vyhodou jsou ndpisy zdiiraznény osvétlenim neonovymi
trubicemi, svételnymi  majacky a/nebo reflektory s vyhodou oto¢nymi nebo
stroboskopickymi. Varianty se statickymi symboly s vyhodou barevnymi, s vyhodou
blikajicimi riiznymi frekvencemi. Staticky informacni ¢len mize byt s vyhodou mistény ve
vozovee. Varianta provedeni informac¢niho ¢lenu pro fidice se symboly v pohybu. Postupnym
opakovanym rozsvécovanim jednotlivych figur vznika dojem pohybujici se figury. Figury
jsou s vyhodou vytvofené bodovymi svételnymi prvky LED. svyhodou dvoubarevnymi.
V dalsim provedeni podle vy'nalezu je aktivacni clen s pakou ovladajici mechanicky spinac,
s vyhodou jsou viak mozné i varianty ovladani spinace tla¢itkem nebo packou i varianty s
bezkontaktnim spinanim s vyhodou kapacitnim, optickym nebo ultrazvukovym detektorem

prilozZeni ruky.

Ve vyhodném provedeni podle vynalezu upozorfuje chodce upozoriovaci ¢len
nepfetrzité nebo v nastavenych intervalech nebo pii ptiblizeni chodce po aktivaci ¢idlem
chodce, s vyhodou opticky a/nebo akusticky reproduktorem na nebezpeéi urazu pii piechdzeni
vozovky a na pouziti informa¢niho zafizeni pted vstupem na vozovku. Cidlo detekee chodce
pred mistem uréenym pro pfechdzeni je s vyhodou pohybové mikrovinné nebo s pasivnim
infra senzorem (PIR). Jsou realizovatelna informacni zafizeni s ¢idly detekee chodee pred
mistem uréenym pro prechazeni i ¢idly detekee chodee na prechodu, také automaticka
aktivace chodcem v detekéni zoné ¢idlem” nebo na sloupku, Jsou proveditelnd informacni
zatizeni ptimo reagujici pro fidice vozidel, a/nebo detekce vyskytu chodee v detekeni zone

Lnonmenss  noha infarmaini zatizeni < &idlv detekce chodce pied mistem urenym pro
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piechézeni i detekce chodce, nebo automaticka aktivace ¢idel vyskytem chodee v detekeni
z6né kamerou, a/nebo optickymi zavorami, nebo informa¢ni zafizeni s ¢idly detekee chodee
pfed mistem urenym pro piechazen i detekee chodce, automaticka aktivace detekef piichodu

chodce do detekéni zony optickou zavorou.

Upozoriiovaci ¢len je s vyhodou zhotoveny ve formé informaéniho panelu s vyhodou
ulozeného v plastovém nebo hlinikovém ramu, jehoz zobrazovaci &asti jsou slozeny z LED

diod dostatecné svitivosti s moznosti regulace jasu ve vice stupnich v zavislosti na osvétleni.

Variantni feSeni zhotoveni informaéniho panelu vyuziva panel se zobrazovanou
informaci ulozenou na transparentnim podkladu, jehoZ podsvicenim se zobrazovana
informace zvyraziuje. Daldi moznosti zvyraznéni je doplnéni signalizatniho elementu, s
vyhodou s vyuzitim LED, které jsou rozmisténé po obvodu informa¢niho panelu nebo

zvyraznénim informaéniho panelu osvétlovanim malym reflektorem.

V prikladném provedeni informacniho Clenu navodu a vystrahy je svyhodou
zdiiraznén  zdiraziovacim Clenem, ktery je aktivni nepfetrZit€, nebo v nastavitelnych
intervalech nebo pH detekei chodee u prechodu ¢idlem. Pfikladem zobrazovaného varovani je
text "P¥i ptechazeni neni absolutni prednost! Nevstupuite bez pouZiti tohoto informacniho

zafizeni!"

Navod k obsluze obsahuje postup aktivace aktivacniho clenu s vyhodou s pakou
ovladajici spina¢ "Stiskni paku a drz az do Gplncho zastaveni viech vozidel, Po zastaveni
viech vozidel uvolni péku a rozhlédni se. Opatrn¢ ptechazej”. S vyhodou je pouzit dale text
"Pfed vstupem na dalsi pruh nebo do protisméru signalizuj rukou a vyckej zastaveni vozidel,
pak pokratuj v prechazen{". Zdlraziiovac ¢len s vyhodou zdaraziuje text informacniho ¢lenu
oramovéanim vytvotenym z plosnych nebo bodovych svételnych elementd, které svit{ trvale
nebo pierusované s vyhodou periodicky v nastavitelnych Zasovych intervalech nebo pii

detekei chodce u pechodu ¢idlem.

V piikladném provedeni informacniho ¢lenu pro chodce je, chodec vyzyvan
k aktivaci informagniho zatizeni, piisobenim na aktivaéni ¢len a to po dobu vyckavani na
sastaveni vozidel pred ukondenim aktivace aktivatniho clenu a vstupem na vozovku.
[nformaéni ¢len s vyhodou vyuziva ceduli s ndvodem pro chodce a podsvicenim viech text

Zobrazovana informace je s vyhodou zvyraznéna blikajicim nebo trvalym podsvicenim.
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Piikladem varovani je text zobrazovany pied aktivaci aktivatnim ¢lenem s vyhodou
"Stiskni paku a drz aZ do uplného zastaveni viech vozidel. Po zastaveni viech vozidel uvolni
paku a prechazej". Varovani je s vyhodou zdiraznéno neprerufovanym nebo blikajicim

podsvicenim textu.

Po aktivaci se s vyhodou zméni zobrazovany text na "Paku drZz az do tuplného
sastaveni viech vozidel. Po zastaveni viech vozidel uvolni paku a piechdzej" a s vyhodou se
zméni zvyraznéni textu zménou s vyhodou barvy podsviceni a s vyhodou je soucasné chodec
upozortiovan akusticky reproduktorem. S vyhodou se nahrazuje podsviceni textii svételnou
informaci s vyuzitim svételnych elementi na ceduli informativni s vyhodou riznobarevnych
kontrolek, které sviti vzdy u aktualniho népisu. V piikladu informacniho Clenu o stavu
informacniho zafizeni, ktery informuje pribézné chodce o tom jakou informaci zobrazuje
informacni ¢len Fidietm. Pokud neni informaéni zafizeni piimo reagujici pro fidice vozidel
aktivovano, informaéni ¢len tvofeny s vyhodou ceduli informativni zobrazuje s vyhodou text

"Informace fidi¢um: NENI AKTIVOVANO"

Behem aktivace informa&niho zafizeni aktivaénim &lenem chodcem se zobrazovany

text zméni na "Informace fidicum: AKTIVOVANO. POZOR CHODCI".

V piikladu cedule pro fidice s oznaCenim mista pfechazeni, kterd informuje fidice, Ze
piijizdi k mistu uréenému pro pechdzeni vozovky oznaceni zobrazované na ceduli miZe byt s
vyhodou piktogram oznagujici misto pro prechdzeni s vyhodou tvoteny znatkou pfechod

nebo grafické nebo textové nebo jiné oznaceni.

V blokovém provedeni je mozné si informaéni zafizeni pro fidice vozidel zobrazit ve
tvaru elektrického blokového schématu se viemi potfebnymi prvky. Veskerd aktivni Cinnost
je Hzena Fidici jednotkou, Zafizeni zistava v klidovém pohotovostnim stavu, az do okamZiku
kdy ¢idlo s vyhodou tvofené termickym ¢idlem, radarovym ¢idlem nebo pohybovym €idlem
detekuje ve svém bezprostrednim okoli chodce. V tom okamziku se spusti program, ktery
upouta chodcovu pozornost aktivaci upozorfiovaci ho ¢lenu s vyhodou tvofeného svétlem,
zvukem, rozsvicenim nebo blikajicim textem, ktery upozorfiuje chodce na moznost pouziti
informagniho zatizeni a vyzyva ho k pouiti informacniho zafizeni pred vstupem na vozovku.
Soucasné s aktivaci aktivaéniho ¢lenu chodcem informacni ¢len s vyhodou zméni hlaseni z
pavodni pobidky aktivovat aktivacni clen a vyzve chodce k pokratovani v aktivaci
aktivacniho ¢lenu az do tplného zastaveni piijizdgjicich vozidel a teprve pak aktivaci ukoncit

A wetomnit na vazovku Zaroven se rozsviti tabule sinformaci pro chodce s textem,
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vyzyvajicim chodce k vyuziti informacniho zafizeni a navodem, jak si po&inat. Podle tohoto
navodu chodec aktivuje aktivadni ¢len tvofeny s vyhodou tlatitkem, nebo jinym spinacim
prvkem, napriklad kapacitnim ¢i jinym a aktivuje az do chvile, kdy projizdjici vozidla
zastavi. Zaroven se aktivuje informacni Clen, ktery informuje chodce o moznosti pouzit
informacniho zafizeni a o nebezpedi pi piechazeni a jehoZ text je opticky zvyraznén
podsvicenim, nebo jinym vyraznym zptisobem. Po aktivaci aktiva¢niho ¢lenu  buzenim
chodcem je aktivovano informacni zafizeni a také informacni ¢len ktery pejde z neaktivniho
stavu do aktivniho stavu, kdy podavé fidi¢im vozidel informaci o chodci u informa¢niho
zatizenim, hodlajictho piejit vozovku v misté informacniho zafizeni. Soucasné s aktivaci
aktivacniho lenu zméni informacni ¢len s vyhodou hléSeni z Gvodni pobidky aktivovat
aktivacni ¢len a vyzve chodce k pokracovani v aktivaci buzenim aktivatniho ¢lenu az do
uplného zastaveni piijizdéjicich vozidel a teprve pak prestat s buzenim a vstoupit na vozovku.

Po ukonéeni buzeni aktiva¢niho ¢lenu je informani ¢len deaktivovan a vyhodou informuje

chodce informacni &len o ukoncené aktivaci informacniho ¢lenu.

Cinnost informaéniho zafizeni v elektrickém provedeni je zajisténa akumulatorem,
ktery je dobijen solarim panelem. Akumulator pak napdji napajeci blok, ktery upravuje
napéti akumulatoru pomoci napétovych méni¢it na napéti potiebna pro elektroniku fidici
jednotky, pipadné dalSich obvodu. Napéjeci blok je dale upraven i k vn&jsimu napajeni ze

sité 230V.

Ve vyhodném provedeni podle vyndlezu je realizovatelné zafizeni jehoZ podstata je
takova, 7e informatni zafizeni a informaéni zafizeni na druhé stran& vozovky jsou s vyhodou
tvofené informatnim zafizenim v mechanickém nebo elektrickém provedeni misto pro
ptechazent je s vyhodou tvorene znadenim mista piechdzeni. Chodec u informacniho zafizeni
buzenim aktiva¢niho ¢lenu informuje Fidice, Ze hodlé prejit vozovku mistem pro prechazeni a
po zastaveni vozidla, pfed nim pfechazi vozovku a je jim chranény pred dalSimi prijizdéjicimi
vozidly. Pied vstupem do protisméru dle pokynil na informa¢nim ¢lenu navodu a vystrahy
umisténém s vyhodou na informaénim zafizeni pro piejiti pruhu chodec signalizuje rukou
prijizdgjicimu vozidlu v protismeru, Ze hodla piejit vozovku v protisméru a po zastaveni
vozidla pokratuje v prechazeni. Chodec pfed zastavenim vozidla s vyhodou ¢eka pred

vozidlem, zastavenym pred informaénim zafizenim, které ho chrani pied dalSimi

prijizdgjicimi vozidly.

» e
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Vyznamnych vyhod proti zndmému stavu techniky dosahuje informacni zafizeni a

informadni zafizeni na druhé strané vozovky

Misto pro piechdzeni je s vyhodou tvofené zna¢enim mista prechézeni, dale s vyhodou
tvotené ostrivkem pro chodce uprostied vozovky s vyhodou tvofeného vyvysenym
chodnitkem na ostriivku s vyhodou s ochrannymi zabranami s vyhodou tvofenymi ochrannym
sloupkem. Chodec u informac¢niho zafizeni buzenim aktivaéniho ¢lenu informuje fidice
piijizdejicich vozidel, Ze hodld piejit vozovku mistem pro pfechdzeni a po zastaveni
piijizdgjiciho vozidla pred nim pfechazi vozovku a je jim chranény pred eventudlnimi dalSimi
prijizd&jicimi vozidly. Po vstupu na ostrivek dle pokyni na ceduli navodu umisténém
s vyhodou na informaénim zafizeni a s vyhodou na ochranném sloupku na ostrivku pro
pejiti pruhu protisméru, chodec s vyhodou signalizuje rukou piijizdgjicimu vozidlu
v protisméru, ze hodld piejit vozovku v protisméru a pokracuje v pfechazeni po zastaveni
vozidla. Alternativné signalizuje informagni zafizeni centralnim umisténim na obou stranach
ostravku nebo informadni zafizeni centrdlni single umisténym ve stfedu ostravku.

Alternativné je informaéni zafizen single umisténé ve sttedu mista uréeného k prechazeni.

V daldim vyhodném provedeni podle vyndlezu zobrazuje informaéni zafizeni a informacni
zafizeni na druhé strané vozovky s vyhodou tvofené informacnim zafizenim elektrickym
v misté pro prechézeni s ostriivkem, kde konce ostrivku jsou s vyhodou tvofeny vyvysenymi
chodnicky s vyhodou zbloki s vyhodou betonovych, premistitelnych a stiedni Cdst je
s vyhodou vyznacena vizualnim znacenim ostrivku, bez vyvySeni pro bezbariérovy provoz,
kde na vyvysenych chodni¢kach je s vyhodou umistén ochranny sloupek a uprostred ostrivku
je s vyhodou umistén sloupek s aktivacnim ¢lenem na sloupku a aktivacnim Clenem  pro
druhou stranu vozovky, pficemz oba aktivacni Cleny jsou upevnény s vyhodou na odvracen¢
strané od informadnich zafizeni, se kterymi jsou pro jeho ovladani spojeny bezdratovym
spojem a bezdratovym spojem na druhé strané vozovky, aby chodei, ktefi k nému prichazeji
ze strany informacnich zafizeni, ktera aktivuji pied vstupem z ostrivku na vozovku, méli
k nému snadny pristup. Chodec aktivuje nejdfive pomoci aktiva¢niho ¢lenu informacni
zafizeni a po zastaveni prijizdgjicich vozidel pfechazi vozovku k ostravku kde aktivacni
¢len aktivuje informaéni zafizeni, pomoci bezdrdtového spoje, a to informuje fidice o chodci
na ostrivku. Soucasné s vyhodou produkuje vizualni informaci ochranny sloupek s vyhodou
blikajicim svétlem, ze chodec na ostravku hodla picjit vozovku. Po zastaveni dalstho
ptijizdgjictho vozidla chodec prestane budit aktivacni ¢len, informacni zafizeni je tim

Adonltivavina a chodee nieide druhou polovinu vozovky. Podobné piechazi chodec pomoci

.
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aktivovani informaéniho zafizeni aktivatnim ¢lenem a informat¢niho zafizeni aktivaénim

¢lenem z druhé strany vozovky.

S vyhodou jsou vyvysené chodniCky tvofeny z prefabrikovanych betonovych bloku,
které se instaluji na misté pro prechazeni ulozenim na vozovce se zakotvenim nebo drzi
v pozici plisobenim vlastni hmotnosti a na nich je ochrannd zabrana s vyhodou tvofena
zasunutymi  odnimatelnym  ochrannymi sloupky chranicimi chodce pied piijizdgjicimi
vozidly, na nichZ je s vyhodou umistén aktivatni ¢len na ostriivku, a aktivacni Clen na
ostrivku pro druhou stranu vozovky, které s vyhodou tvoii rozebiratelnou, snadné
instalovatelnou stavebnici pro chodni¢ky. Obdobné jsou podstavce pro informaéni zafizeni
tvoteny s vyhodou z betonovych blokd, do kterych jsou informacni zafizeni zasunuta, a
obdobné tvori rozebiratelnou stavebnici. Pii zfizovani mista pro prechdzeni se s vyhodou
polozi chodnitky zblokii a podstavce a do nich se instaluji piisluind zafizeni a dily a
s vyhodou se provede vizudlni znaceni mista prechazeni vizudlni oznaceni ostruvku
s vyhodou nastiikanim a tak je misto pro prechazeni je zfizeno v kratk¢ dobé bez stavebnich a

vykopovych praci.

Podle podstaty vynadlezu je vyhodne, jestlize misto pro prechdzeni je
opatieno ostrivkem s vyhodou tvofenym vizudlnim znafenim ostrivku bez vyvySeni,
s ochrannymi zdbranami na koncich ostrivku, s vyhodou tvotenymi ochrannou konstrukei
upevnénou v odnimatelnych blocich s vyhodou betonovych nebo zakotvenou ve vozovce.
Chodec nejprve aktivuje signalizatni zafizeni umisténé uprostied mista pro pfechazeni
aktivatnim ¢lenem a po zastaveni vozidel pfechazi na ostrivek, kde aktivuje signalizacni

zatizeni v protisméru aktivatnim Clenem, které je s nfm propojeno bezdratovym spojem.

Sipky znazoruji smér pohybu chodce a smér pohybu chodce z opalné strany. ktery
obdobné aktivuje signalizatni zafizeni aktivacnim ¢lenem jak signalizacni zafizeni
aktivacnim ¢lenem. Délici ¢ara rozdéluje pohyb chodel z jedné a druhé strany dle sméru
sipek  které jsou vyznaceny na vozovee a/nebo chodniku s vyhodou nastiikdnim barvou.

Chodeci chodi vpravo.

Realizovatelna jsou i dalsi vyhodna provedeni. kde informaéni zafizeni jsou umisténa
na zacatku mista pro prechdzeni ve sméru pfijizdgjicich vozidel a ovladané z aktivacniho
dlenu  umisténého na samostatném sloupku uprostfed mista pro piechazeni spojeného
s informacnim zafizenim bezdratovym spojem, nebo kde informaéni zafizeni je u mista pro

niechézent s dalici darou a Sipkami  dle kterych chodec pfechdzi po levé strané. Tim je
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umonéno umistit aktivaéni ¢leny piimo na sloupku na informacnich zatizenich a uSetfit
jejich instalaci uprostfed mista pro pfechazent, nebot’ chodci maji pii tomto sméru prechazeni

k aktiva¢nimu ¢lenu blizko.

Realné rovnéZ velmi vyhodnym a jednoduse realizovatelnym je vyhodné provedeni
zafizeni pro prechazeni vpravo, kde aktivacni ¢leny jsou umistény na opacné strané mista pro
prechdzeni nez informacni zafizeni a jsou s nimi propojeny nizkonapétovym kablikem
s vjhodou zakopanym v malé hloubce v chodniku nebo s aktivadnimi &leny ve vozovce jak
pro prenos signélu, tak napéti, coz udetf solarni zdroje pro tyto aktivacni ¢leny, které jsou

napajené z informacniho zafizeni.

Dali vyhodnou variantou je provedeni s radarovou jednotkou u piechodu, ktera je
s vyhodou soudésti informacniho zafizeni a s vyhodou upevnénou na sloupku informa¢niho
zafizeni pro tidice. Radarova jednotka méfi rychlost ptijizdgjicich vozidel a zobrazuje ji
viditeln& pro fidice na displeji. S vyhodou, v pfipade, kdyz vozidlo pekratuje nastavitelnou
hranici povolené rychlosti, métenou radarovou jednotkou, &iselné zobrazeni rychlosti na
displeji, zacne blikat a soucasné se s vyhodou zméni barva displeje naptiklad na Cervenou ze
zelené pro informaci o piekroceni rychlosti. Soucasné se s vyhodou rozblikd vystraha,
s vyhodou tvotend vykiicniky, zvyraziwjici tim fakt prekroceni rychlosti. S vyhodou,
v piipadé piekroceni povolené rychlosti. se na displeji radarové jednotky zobrazi pokyn
pozadujici zpomaleni, v ptipadé dodrZeni rychlosti potvrzeni tohoto faktu s vyhodou napisem
LOK*. V pripadé buzeni aktivatniho ¢lenu chodcem, se nastavitelna rychlost, pii kter¢ se
tislicové zobrazeni rychlosti a s vyhodou vystrazné znaky s vyhodou tvofené vykiicniky
rozblikaji, sniZi na nastavitelnou rychlost s vyhodou nulovou, coz znamend, Ze pokud fidic
nezastavi, radarova jednotka bude informovat blikanim fidice o piekro¢eni rychlosti. To nejen
nabada Fidice, aby v pripadé, kdy? je chodec u prechodu, vozidlo zastavilo, ale 1 na chodce
upozorfiuje. S vyhodou pii aktivaci aktivatniho ¢lenu buzenim chodcem se aktivuje
informacni ¢len informujici fidide o chodei u piechodu, ktery jej hodla pouzit. S vyhodou
kamera nahrava prijizd&jici vozidla a zaznam je ukladan v fidici jednotce. V piipad¢, ze
vozidlo pii aktivovaném aktivaénim ¢lenu nezastavi a projede mistem urenym pro
ptechézeni, coz zaznamena s vyhodou &idlo projizdgjiciho vozidla s vyhodou tvofené
kamerou a fidici jednotka ze zdznamu s vyhodou zjisti, jestli vozidlo bylo v dob¢ zacatku
buzeni aktivacniho &lenu chodcem dostate¢né vzddleno od mista urceného pro prechazeni.
aby mohlo bezpe¢né zastavit. Jestlize vozidlo mélo dostatetnou dréhu pro zastaveni a ptesto

mermetonriln Tude tatn iizda < vohodon vwhodnocena iako prestupek a svételny zdroj bude
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aktivovan, aby uvédomil fidice o jeho pfestupku s vyhodou bliknutim. S vyhodou bude tato
tast zaznamu v Fdici jednotce oznadena, aby pii prohlizeni zaznamu bylo na ni upozornéno.
Zaznam se s vyhodou prehraje do potitace ze zdznamoveho média, s vyhodou SD karty, nebo
je odesilan pomoci modulu bezdrdtového prenosu s vyhodou tvoteného GSM branou, do pultu
centralniho dohledu s vyhodou na policii nebo kanceldfe mistniho ufadu. Statni poznéavaci
znacka vozidla, kterd je zaznamendna kamerou, je pocitatem vyhodnocena a zafazena do
seznamu vozidel, ktera spachala prestupek s vyznaenim, jakou rychlosti projela pfechodem a
jakou brzdnou dréhu méla k dispozici od zatatku buzeni aktivaéniho élenu chodcem z mista,
kde se v t¢ dobé nachazela az k mistu uréenému pro prechézeni. Aktivaéni ¢len je buzen
chodcem a s vyhodou tvofen spinatem nebo ¢idlem, ktery zaznamena pritomnost chodce u
prechodu s vyhodou jen, kdyZ se vyskytuje na vyznacené zoné. Ta je s vyhodou vyznacena na
zemi u vozovky s vyhodou na chodniku, naptiklad zvyraznéna barvou s vyhodou oranzovou
nebo Eervenou doplnénou s vyhodou pislusnym napisem napiiklad: .Vyckej zde pro aktivaci

radaru, pokra¢uj az po zastaveni vozidel.”

Tim se docili, 7e néhodni chodci mimo vyznadenou zonu nebudi aktivacni clen.
V pripadé, Ze aktivaéni &len neni buzen, radarova jednotka zobrazuje méfenou rychlost,
piicemz vystrazné blikani nastdva pii nastaviteln¢ maximalni rychlosti povolené pro
piedmétny usek vozovky. Doba. po kierou sniZeni vystrazného blikéni na nulu pokracuje po
ukonéeni buzeni aktivadniho &lenu, je nastavitelna poinaje od nulového ¢asu v fidici jednotce
a nebo je Hzena ¢idly detekujicimi chodee na vozovee po celou nebo ¢ast doby, po kterou se
tam chodec nachézi. S vyhodou je fizena principy, které byly dfive uvedeny pro pretrvavani
aktivace informac¢niho ¢lenu. Jeho aktivace je i v tomto piipadé s vyhodou nastavena v fidici
jednotce, dle dfive nastavenych principii pro aktivaci. VyznaCenou zonu pro chodce
hodlajiciho pouzit mista ur¢eného pro prechdzeni je s vyhodou pouZita i pro diive uvedend
informaéni zatizeni. S vyhodou je radarova jednotka umisténa na obou stranach vozovky. Pro
detekei chodce u prechodu jsou misto ¢idla chodce alternativné vyuzitelné kamery nebo
elektronické zévory. Radarova jednotka je s vyhodou zvyraznéna zvyraziiujicim elementem
s vyhodou tvorenym rémetkem s LED, ktery se rozsviti nebo blika pii prekro¢eni nastavitelné
maximalni povolené rychlosti. V pripade, Ze chodec budi aktivacni ¢len u mista uréeného pro
prechazent, je s v¥hodou maximaln{ povolend rychlost nulova a radarova jednotka upozorfiuje
fidice, s vyhodou blikénim, Ze ji piekro¢il. Maximalni povolend rychlost je nastavitelna
manualné nebo automaticky v fidici jednotce s vyhodou piedvolitelné v zéavislosti na Case,

kdy se pro uréity ¢asovy Usek zméni na predvolitelnou hodnotu. To se s vyhodou uplatiuje
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naptiklad pro noéni hodiny, kdy se s vyhodou zvysi, nebo na piiklad u skol, kdy se ve
skolnich hodinich s vyhodou snizi a v ostatnich Casech se automaticky zméni na
pfednastavitelnou hodnotu. Pfes modul bezdratového pienosu se s vyhodou hlasi poruchy,
stav zatizeni a modul bezdratového prenosu je uzptsoben pro hlasovou komunikaci s fidicim

centrem inicializovanou jim nebo chodcem pomoci tlatitka panic.

Informacni zatizeni je s vihodou uspofadano do sestavy tak, ze tvofi sledovanou trasu,
ktera s vyhodou zatind ceduli upozorfiujici na zatatek trasy napiiklad ndpisem ,,pozor
zatatek méfeni rychlosti a sledovani .,piestupkd™. Trasa je sestavitelna z libovolnych jednotek
pro sledovéni, informovani a méfeni. Napiiklad po ceduli nasleduje radarova jednotka
s kamerou snimajici prekrodeni rychlosti, dale radarova jednotka u ptechodu s kamerou
fingovanou, déle kamera u svételného fizeni kiizovatky, ktera snima jizdu na Cervenou, dale
fingovana kamera u znament stop, déle kamera u dopravni znacky sniZeni rychlosti napfiklad
u skoly, kontrolujici jeji dodrzeni, opét radarova jednotka u prechodu s kamerou kontrolujici
zastaveni vozidel v pfipade buzeni aktivaéniho ¢lenu chodcem u prechodu a nakonec s
vyhodou cedule oznamujici konec trasy. S vyhodou nasleduje informaéni displej zobrazujici
v pipadé prestupkl SPZ na displeji SPZ a pocet prestupkt. Jednotky jsou spolu a s Fidici
jednotkou trasy propojeny spojem bezdratovym nebo dratovym a odtud s vyhodou jsou
prenaseny informace do pultu centralniho dohledu s v¥hodou na policii nebo na mistni ufad
s prislusnymi udaji, dle kterych je mozné vystavit pokutu. Toto mé vyhodu, Ze na sledovaném
useku, vzhledem ke kamerdm, budou dodrZovany dopravni predpisy vice nez bez kameroveho
sledovani, a v piipadé porugent, je piestupek dokumentovan i pro pifpadné snadné dukazove
¥zeni pii nehodg. Tim je s vyhodou zajistén beznehodovy prijezd napiiklad celou vesnici
nebo dilezitym usekem nebo usekem Castych nehod. Kamery fingované zleviwji realizaci
trasy, nebot jsou mnohem levngjsi nez kamery skutecné. Ridigi budou dodrzovat pravidla i u
nich, nebot je nerozeznaji od skute¢nych, navic se kamery skutecné daji pfemistovat na misto
kamer fingovanych a naopak, takze fidi¢ si neni jisty, kde je jakd kamera umisténa.
S vyhodou je v misté zafizeni displeje prestupkit ziizeno vybéréi misto pokut pro prestupky
spachané na trase, kde je mozné pfipojit PC pro evidenci ptestupki. Alternativné je zde
umistén automat pro vybér pokut zobrazujici SPZ a vy§i pokuty, ktery na zakladé vlozene
tastky vystavi stvrzenku. [ bez propojeni jednotek spojem a zafizeni pro displej prestupku,
trasa zvy§i bezpecnost, nebot’ idici si nejsou Jisti, jestli jsou informace kamer a radarovych
jednotek prenaSeny na pult centralniho dohledu s vyhodou policii, pro postih v pfipadé

prestupku. Jako nejlevngjsi provedeni je alternativa, kde jsou vSechny kamery v provedeni



22 o

s 0e en oan

kamer fingovanych. Efekt se svyhodou zvysi, kdyz jsou kamery fingované s vyhodou
vybaveny detektorem projizdgjicich vozidel a svételnym zdrojem bliknuti, ktery je aktivovan

pii prijezdu vozidla kolem kamery a vzbuzuje dojem, Ze kamera je aktivni.

Podle vyhodného provedeni je realizovatelné informacni zatizeni uzpisobené 1 pro
signalizaci piijizdgjici tramvaje, kde se na tramvaji nachézi tlagitko fidi¢e tramvaje, kterym se
aktivuje pomoci Fdici jednotky tramvaje zvukovy zdroj na tramvaji, s vyhodou tvofeny
zdrojem pipéani a/nebo zdrojem zvukove hlasky, které jsou vypinatelné. Dale je aktivovatelnd
signalizace na tramvaji pro chodce s vyhodou tvofend napisem na tramvaji a/nebo varovnymi
svétly, s vyhodou tvofenymi blikajicimi reflektory, nebo vybojkovymi svétly oranzove nebo
tervené barvy. Ridic tramvaje aktivuje tlacitko s vyhodou, kdyz se tramvaj blizi k pfechodu
pro upozornéni choded u/nebo na prechodu o bliZici se tramvaji a o tom, Ze tramvaj ma na
prechodu prednost. S vyhodou tlacitkem, dalkové pomoci transceiveru aktivuje soucasné
jednotky signalizace a dal$i nize uvedené na informaénim zatizeni s vyhodou zvySenym
vykonem transceiveru, jiz pied automatickym navazanim spojeni pro automatickou
signalizaci bliZici se tramvaje standartnim niz§im vykonem transceiveru, k mistu urcenému
k prechazeni, ktery je umisttn na tramvaji. Je spojen s transceiverem umisténém na
informacnim zafizeni a informa¢nim zafizeni na druhé strané vozovky, ktery piijima signél
blizici se tramvaje pomoci bezdratového spoje, kterym se ptivadi do fidici jednotky
informacniho zafizeni, kterd v pripadé blizici se tramvaje aktivuje signalizaci tramvaje pro
chodce na informaénim zafizeni, svyhodou tvofené varovnym svétlem signaliza¢nim,
signalizaénim na informacnim zafizeni, které indikuje blizici se tramvaj, zejména chodci na
druhé strané vozovky, kam je s vyhodou namifené. Varovna svétla jsou s vyhodou tvofena
reflektory, nebo majacky, nebo vybojkovymi svétly, s vyhodou oranZzové nebo Cervené barvy
informujici chodee 7e nemaji prechdzet v dob¢ blizici s tramvaje, ktera varuji nebo piimo
chodci zakazuji vstup na vozovku. V piipadé aktivace sviti trvale, nebo blikaji, nebo z blikani
prechdzi na trvalé sviceni v okamZiku, kdy se tramvaj pfiblizila na kratkou vzdalenost

k piechodu.
Signalizace pro chodce je umistitelna na tramvaji a zvukovy zdroj na rovné€Z tramvaji.

Signalizace tramvaje pro chodce na informacnim zatizeni, které fidici jednotka
s vyhodou aktivuje, které je s vyhodou tvofene signalkou s vyhodou Cervené barvy sviti stale

nebo blikajici a z cedule prednosti tramvaje, kde je naptiklad napis ..Pfednost na pfechodu ma



tramvaj, ne chodec™, které je s vyhodou podsvicena pomoci podsviceni pomoci LED, v dob¢

aktivace signalizace.

Je realizovatelny blok zvukové signalizace, ktery se v fidici jednotce v dobe blizici se
tramvaje s vyhodou aktivuje s vyhodou tvofeny zdrojem pipani anebo zvukovym zdrojem

hlasky, ktera varuje chodce pted vstupem na misto uréené k prechazeni pii bliZici se tramvaji.

Blokové schéma jednotky signalizace na tramvaji, jednotky signalizace na
informaénim zafizeni a jednotky signalizace na informacnim zafizeni na druhé strané, dale
znazortuje zvukovy zdroj hlasky a zvukovy zdroj pipani na tramvaji a zvukovy zdroj hlasky
na informaénim zafizeni a zvukovy zdroj pipani na informaénim zafizeni, uvedené jednotky
signalizace a se svyhodu se sestdvajici z transceiveru, ktery signalizuje, s vyhodou
kédovanym signalem prendSenym bezdritovym spojem 2 transceiver signalizuje na
informacnim zafizeni, 7e se blizi tramvaj. Vzdélenost tramvaje, od které se signal piijima, se
s vyhodou nastavi vykonem transceiveru na tramvaji nebo pomoci radaru nebo pomoci
svételného spoje. V dobé kdy trva spojeni z transceiveru. umisténém na tramvaji s
transceiverem na informacnim zaifzeni se pomoci fidici jednotky aktivuje signalizace
tramvaje pro chodce na informadnim zafizeni, a/nebo blok zvukové signalizace na

informaénim zafizeni a/nebo signalizace pro chodce na informa¢nim zafizeni.

[nformaéni zafizeni je s vyhodou uzptsobené signalizaci chodce u/na misté urceném

k prechdzeni pro vozidla a sou¢asné pro signalizaci piijizdgjici tramvaje pro chodce.

Déle informaéni ¢len obsahuje signalni ¢len pro chodce, ktery signalizuje ve sméru
signalizace pro chodce, to je smérem k protéjsimu chodniku. Informa¢ni ¢len pro vozidla
podavéa informace ve sméru informaci pro vozidla ve sméru vozovky kolmo na smeér

signalizace pro chodce.

Ridi¢ tramvaje aktivuje signaliza¢ni &len pro chodce pomoci tlacitka a komunika¢niho
mobilniho spoje s tramvaji s vyhodou bezdrétového spoje, kdyz pHijizdi k mistu uréenému pro
prechézeni v piipadé, Ze aktivace neni provedena automaticky pti blizici se tramvaji. Je to
vihodné zejména v piipad¢, Ze pred mistem urcenym pro prechézeni se nachazi stanice, ve
které tramvaj zastavi, nebot’ pii automatické signalizace navazanim spojeni blizici se tramvaje
pomoci komunikacniho spoje, zejména kdyz je bezdratovy. vyvola signalizaci signalizacnim
&lenem pro chodee uz v dobé stojici tramvaje na stanici, tedy v dobé, kdy se tramvaj neblizi

k ptechodu.
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Alternativné se fesi situace stanic v blizkosti prechodu softwarové v fidici jednotce
tramvaje a/ nebo Fidici jednotce informa¢niho zatizeni, které je naprogramovéno tak, aby
tramvaj zaala signalizovat chodci, az kdyz vyjizdi ze stanice smérem k ptechodu.
Softwarové se s vyhodou naprogramuje aktivace signalizace signalizacniho ¢lenu pro chodce
tak, aby byla aktivovéna vzdy pred pfiblizenim se tramvaje k mistu uréenému k pfechazen,

az po té, co opusti stanici.

Signalizacni ¢leny pro chodce s vyhodou tvofené reflektorem a/nebo podsvicenym
symbolem s vyhodou znézorfjictho chodce, nebo symbol realizovany z LED, nebo napis
realizovany LED nebo podsvicenim s vyhodou s textem Piijizdi tramvaj nepfechazet!™.
Signaliza¢ni ¢leny pro chodce jsou s vyhodou pfikazujici, to znamena, Ze pokud jsou
aktivovény, chodec nesmi piechazet. S vyhodou je to realizované Cervené barvou reflektoru
nebo podsvicenim, nebo LED symboly nebo népisu, blikajici nebo stil¢ho svétla.

Alternativné jsou signalizacni ¢leny pro chodce doporucujici, naptiklad oranzové barvy.

[nformacni ¢len pro vozidla je tvofen podsvicenym symbolem s vyhodou jdouciho

chodce jako alternativa provedeni.

Dalsi vyhodné provedeni informacniho zafizeni je uzplsobené pro signalizaci na
prechodu pro nevidomé, kde Cidlo detekce chodce v prostoru u piechodu detekuje chodee a
pomoci fidici jednotky aktivuje blok zvukové signalizace s vyhodou zvukovy zdroj hlasky,
kterym se informuje nevidomé, Ze se nachazi u signaliza¢ntho zafizeni pro nevidomé, kde ma
aktivovat spinaé pro nevidomé, s vyhodu tvofeny packovym spinatem, aby se rozliil od
spinate pro chodce, kde se s vyhodou pouzije tlacitko. Alternativné s pro aktivaci
informacniho zafizeni pouzije poklepéni nevidomého na stoZar slepeckou holi na zéklade
‘nformace zvukovou hlskou, kde zvukové ¢idlo tento zvuk vyhodnoti a aktivuje informacni
zatizeni pomoci Fidici jednotky. Nevidomi se Hdi s vyhodou zvukem generovanym ve zdroji
zvuku pro nevidomé s vyhodou zplsobem, ktery je obvykly v tibarevnych svételnych
signalizacich na kiizovatkdch, to znamena pomalejsi zvuky podobné klepotu v dobe, kdy
piechod nenf umoznén a kdy je informacni zafzeni v neaktivovaném stavu a zrychlene zvuky

v dobg, kdy je prechod pro nevidomeho umoznén.

V okamziku zachyceni signalizace nevidomym holi nebo spinatem pro nevidomé
fidici jednotka aktivuje informacni len s vyhodou oranzové svétlo, nebo dervené svétlo
blikajici, které signalizuje fidi¢um zpomaleni pro nasledné zastaveni s vyhodou na stalé

Sarvand cvbtln kiaré indikuie nifkaz zastaveni vozidla. To se aktivuje po nastavitelnou dobu
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od skongeni signalizace oranzovym svétlem, nebo blikajicim gervenym svétlem, a trva po
nastavitelnou dobu nutnou k ptechodu vozovky nevidomym. Alternativng trva po dobu, kdy
je nevidomy detekovan ¢idly ve vozovee. Po nastavitelné¢ dobé od aktivace stdlého svitu
cervenym svétlem, dostatecné dlouhé pro zastaveni vozidel, se indikuje ze zdroje zvuku pro
nevidomé zrychleny zvuk, upozorfiujici nevidomé, Ze je ¢as k bezpecnému prechdzeni, nebot’
stale cervené svétlo zastavilo vozidla. Souéasné se s vyhodou ozgva hlaska ze zvukového
zdroje hlasky, oznamujici nevidomému, Ze mize prechazet. Po uplynuti uvedené nastavitelné
doby nebo po ukoneni detekce chodee ¢idly na piechodu, zhasne gervené svétlo a informacni
atizeni se uvede do neaktivovaného 1 stavu signalizace a jsou aktivovany opét pomalé zvuky

pro nevidomé ze zdroje zvuku pro nevidome.

Je uskutecnitelné informacni zafizeni s informa¢nim ¢lenem, aktivatnim Clenem a
aktivacnim &lenem kédovanym na informacnim zafizeni. Aktivaéni Clen kapesni, noseny
nevidomym, je s vyhodou tvofen délkovym ovladatem nebo klicenkou nebo ¢ipem nebo
mobilnim telefonem s kédovanym softwarem, pomoci kterého mobilni telefon vydava Zvuky,
které jsou kodované piijimané aktivatnim ¢lenem, nebo se mobilni{ telefon ptipoji pomoci
bluetooth. S témito aktivatnimi ¢leny komunikuje aktivaéni ¢len, testuje kod a jen v pripade,

7e kod je spravny, aktivuje informacni ¢len.

Uvedené nedostatky dosavadniho stavu techniky odstrafiuje a vyrazné piinosy proti
tomuto znamému stavu techniky predstavuje trasa piechodu s pfedsunutymi signaliza¢nimi
¢leny pro chodce vybavena signalizatnim zafizenim, které, kdyz je aktivované chodcem,

predava tuto informaci do radarové jednotky.

V pripadé, Ze v nastavitelné dob¢ od zatatku aktivace signalizace, kterd trvé, projede
ptechodem vozidlo, to znamena, Ze nedalo piednost chodci zastavenim a tedy se dopustilo
dopravniho pfestupku, kamera napojend na radarovou jednotku, zaznamenavajici rychlost
jedouciho vozidla, provede snimek vozidla a s vyhodou i snimek chodce u pfechodu, opatieny
nalezitostmi pro dokumentaci pestupku, coz s vyhodou jsou poznavaci znacka, cas, doba
aktivace signalizaéniho zafizeni. Snimek s naleZitostmi kamera zasila datové do pultu dohledu
nebo je ukladd v paméti pro pozdéjsi predani. Kamera s vyhodou pofizuje i snimky vozidel,

ktera prekracuji povolenou rychlost bez ohledu na piechod.

Dalsi piinos predstavuje signalizatni zafizeni se signalizanim ¢lenem do protisméru

< vwhodou tvofeny oranzovym signalizaénim svétlem a/nebo kontrolkou, obojim s vyhodou



@b e

2%

viditelnym chodcem, které pi aktivaci aktiva¢niho &lenu, s vyhodou tvofeného tlacitkem
nebo ¢idlem snimajicim chodce u ptechodu, chodeem jsou aktivovany spolu se signalizacnim

¢lenem pro prijizdéjici vozidlo.

Po skonceni aktivace aktiva¢niho ¢lenu se deaktivuje signalizacni ¢len do protisméru
a/nebo kontrolka, ale aktivace signalizacniho ¢lenu pro pfijizdgjici vozidla pretrvava pro
signalizaci chodce na piechodu, signaliza¢ni tlen viak chodec nevidi. Protoze ale chodec vidi
aktivaci signalizaéniho ¢lenu do protisméru a/nebo kontrolky, které jsou deaktivovany
s koncem aktivace aktivaéniho ¢lenu, je chodec motivovan k aktivaci aktiva¢niho ¢lenu pro
signalizaci prijizdgjicim vozidlim az do jejich uplného zastaveni, k cemuz je vybizen
signaliza¢ni ceduli. Chodec tedy nemiZe byt na vozovee v dobg jedoucich vozidel, nebot

kdyz drzi tlacitko stisknuté, nemuze byt na vozovce.

Dalsi piinos ptedstavuje kamera s radarovou jednotkou, kterd je uzplsobena
k nastaveni zmény povolené rychlosti, pficemz pii jejim prekroceni pofizuje snimek vozidla,
které se dopustilo dopravniho prestupku prekrocenim povolené rychlosti, ktera je s vyhodou
zobrazovéna fidicim na predsunuté dopravni znacce, kterd je taktéZ uzplsobena zméné
povolené rychlosti a ktera s vyhodou datové komunikuje s kamerou o nastavené rychlosti.

Povolena rychlost se s vyhodou nastavuje automaticky z preprogramovatelné fidici
jednotky dopravni znacky nebo aufomaticky nebo manualné z dohledového pultu, s kterym

komunikuje pomoci bezdratového spoje.

V dalsfim vyhodném provedeni je uvedena kamera. ktera snima vozidlo ptekralujici
povolenou rychlost zobrazovanou na dopravni znagce kamefe predsunuté zafizeni s displejem
rychlosti ptijizdéjicitho vozidla a radarovou jednotku, kterd je umisténd pred kamerou.
Alternativné je kamera umisténd na tomto zafizeni. Datova komunikace o rychlosti vozidla
a/nebo nastaveni povolené rychlosti na dopravni znacce probiha na spoji mistnim mezi
dopravni znackou s vyhodou s ruzné nastavitelnou rychlosti déle zafizenim s displejem,

radarovou jednotkou a kamerou a dale bezdratovym spojem s pultem.

Vynalez vyznamné obohacuje dosavadni stav techniky o trasu bezpe¢ného prechodu
sestavitelnou z volitelné vybranych jednotek a zafizeni pro dosazeni maximalni bezpecnosti
prechodu. S vyhodou trasa zatina ve smeéru pijizdgjiciho vozidla dopravni znackou, stalou

neho < automaticky nebo s manualné ménitelnou povolenou rychlosti. Volitelné nasleduje
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safizeni se zobrazenim rychlosti vozidla s radarovou jednotkou a dale signalizaéni zafizeni u
prechodu a nakonec kamera, kde je radarova jednotka alternativné umistitelna. Pii aktivaci
signaliza¢niho zafizeni chodcem s yyhodou tlatitkem nebo Cidlem snimajicim chodce u
prechodu, toto signalizuje fidici pfitomnost chodce u prechodu a s vyhodou také piidavnym
signalizaénim ¢lenem umisténym na zafizeni nebo dopravni zna¢ce pro ¢asné varovani ridice,
7e chodec je na prechodu. Soucasné se s vyhodou rozsviti osvétleni prechodu a volitelné
vybrana kamera dostane informaci o zadatku aktivace signalizatntho zafizeni. V pfipadé. Ze
vozidlo po nastavitelné dobé aktivace signalizaéniho zafizeni nastavilo pfed pfechodem u
signalizaéniho zaffzeni nebo piekro¢ilo povolenou rychlost, kamera volitelné pofizuje snimek
vozidla, které se dopustilo prestupku. Osvétleni prechodu se deaktivuje s vyhodou spolu se
signalizaénim zafizenim po nastavitelné dobé od ukonleni aktivace aktivacniho Clenu
chodcem. Alternativné se misto nastavitelné doby pouzije deaktivace ¢idlem pro detekei

chodce na piechodu, a jakmile chodec opusti prechod.

Osvétleni piechodu s vyhodou tvotencho osvétlovacim télesem prechodu osvétluje
prechod tak, ze kazdé osvétlovaci tCleso méa omezeny kuzel svétla na osvétlenou Cast
chodniku a vymezenou osvétlenou ¢ast vozovky jednim svétlem, takze osvétlovaci téleso
prechodu je umisténo s vyhodou nize nez se umist'uji standardni osvétlovaci télesa, s vyhodou

na sloupku pfechodu.

Pro zviditelnéni chodce u mista pro prechazeni, s vyhodou tvofencho vyznacenym
ptechodem se aktivacnim Clenem, s vyhodou tvotfenym tlagitkem nebo Cidlem snimajiciho
chodee u prechodu se aktivuji osvétlovaci télesa osvétleni chodce u prechodu s vyhodou
soutasné s osvétlovacim télesem piechodu a svyhodou se signalizaénim ¢lenem do
protisméru a fidi¢im a kontrolkou. Po deaktivaci aktivaéniho ¢lenu téleso osvétleni pechodu
a signalizaéni ¢len Hdiélim s vyhodou pfetrvavaji aktivované po nastavitelnou ncbo
detekovanou dobu piechazeni, zatim co osvétlovaci teleso pro chodce, kontrolka a

signaliza¢ni ¢len do protisméru se vyhodou deaktivuji.

Osvétlovaci téleso prechodu je s vyhodou opatfené stinici lamelou nastavitelnou nebo
pevnou a/nebo Sockou pro vymezeni kuzele svétla osvétleni mista pro prechazeni s vyhodou

tvoten¢ho prechodem.
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V dal§i varianté trasy prechodu, je vyhodné pouZito radarové tablo se dvoj sekCnim
zobrazenim informaci pro fidice vozidel. kdy v jedné sekei je zobrazena aktualni rychlost
vozidla, s vyhodou s barevnym odlisenim pfi pfekroceni povolené rychlosti, po vyhodnocend
kamerovym systémem a v druhé sekci je zobrazen informacni napis nebo grafika volitelné v
zavislosti na dopravnich okolnostech a zarovei se na trase na nasledujici dopravni proménné
znacce stanovujici maximalni povolenou rychlost nastavi systémem volitelnd hodnota tak, Ze
pokud by fidi¢ podle pokynu a hodnoty na proménné znatce nezpomalil, dopustil by se
zavazngjstho prestupku. Situace je snimdna kamerovym systémem s detekei registracnich
znadek projizdgjicich vozidel. voliteln€ i snimani fotek idict, a jelikoZ jsou znacky proménné
tak i hodnot proménnych znacek v okamziku prijjezdu vozidel, a to kamerou orientovanou ve

sméru jizdy.

Trasa je voliteln& ukonéena pevnou dopravni znackou definujici maximélni povolenou
rychlost v nasledujicim Useku, a to i s vyznamem zrueni predchoziho omezeni. Alternativné
je modul tvofeny tfemi ¢leny 1) kamerou ve sméru jizdy a radarovym tablem s dvoj sekénim
sobrazenim 2) proménnou znatkou maximalni povolené rychlosti 3) kamera s radarovym
¢idlem pouzit opakované pro dikladngjsi kontrolu delsiho tseku silnice.

Proménna znaéka zobrazuje volitelng maximalni povolenou rychlost nebo je deaktivovana a
nezobrazuje nic.

Alternativné jsou pouZity pro signalizaci G¢astnikam silniéniho provozu i semafory s
nap4jenim stejnosmérnym napétim 24 V. Toto napé&ti je ziskavano elektronickymi obvody ze
stiidavého napéti 230 V pouzivaného pro pouliéni osvétleni s vyhodou, Ze vybudovani takove
elektrické piipojky je lacingjsi, navic volitelne umoziuje instalaci akumulatord, které napaji
kterykoliv z prvkil trasy, s vyhodou signalizaéni zafizeni, signalizatni Cleny, znacky,
signaliza¢ni panely, semafory v dobe, kdy pouliéni osvétleni neni aktivovano a naopak v dobé
jeho aktivace se akumulatory dobijeji.

Alternativné je v trase pouzita pro zvyseni respektu u Fidich maketa kamery, kterd je
vybavena pohybovym cidlem a ve chvili zachyceni prijezdu vozidla tuto skutecnost
signalizuje signalnim svétlem. Jeji napjeni je feSeno obdobné jako u dfive zminéného
semaforu.

Ve vyhodném provedené vyndlezu je. 7e osvétleni mista uréeného pro prechazeni
vozovky, tj. prechodu v jeho Casti na vozovee je lampou osvétleni - osvétlovacim t¢lesem
prechodu, kterd je konstrukéné fesena tak. 7e je co nejnize nad Grovni vozovky. pfitom

At meotin ala nEtam neadBnie chadee ani fidice. ¢ehoZ ie dosazeno
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stinicimi a/nebo optickymi prvky LED diod ovliviujicimi vyzafovani svétla jen do

poZadovaného prostoru.

Dalsi vyhodné provedeni spo¢iva i v osazeni tohoto osvétlovaciho télesa signaliza¢nim
panelem s grafickymi symboly a/nebo ndpisy pro fidi¢e vozidel.
Clony osvétlovaciho t€lesa jsou s vyhodou tvofené stinicimi lamelami pevnymi.
Clony osvétlovaciho télesa mohou byt s vyhodou tvofené dvéma stinicimi lamelami pevnymi
a dvéma nastavitelnymi stinicimi lamelami na kloubu. Clony osvétlovaciho télesa mohou byt
s vyhodou tvofené nastavitelnymi clonami s vykryvacimi rohy upevnénymi v rozich na
nastavitelné stinici lamely. Osvétlovaci t€leso chodce u prechodu je s vyhodou opatiené
stalym svétlem s vyhodou bilym. Osvétlovaci téleso chodee u piechodu se zapina s vyhodou
po dobu aktivace aktivaénim ¢lenem, je s vyhodou blikajici, nebo s vyhodou piepind v
nastavitelnych intervalech na riizné barvy s vyhodou z bilé na ¢ervenou nebo je barevné.
Osvétlovaci teleso chodee u piechodu je s vyhodou napajeno ze solamiho zdroje, tedy ma
relativné maly piikon, mensi nez osvétlovaci téleso piechodu a je s vyhodou tvofené LED
zdrojem svétla s vysokou u¢innosti. Je umisténé blizko chodce, podstatné niZe nez osvétlovaci
téleso pfechodu. Osvétlovaci téleso chodee u prechodu sviti uzkym kuzelem svétla
zaostfenym Cockou a/nebo stinicimi lamelami pevnymi na chodce u prechodu, ktery se

nachazi pred aktivaénim &lenem.

Ridici jednotka solarniho zdroje Fidici nabijeci modul detekuje, jestli akumulator v
ném obsazeny, je vybity pod nastavitelnou hodnotu. Pokud ano, fidici jednotka solarniho
zdroje osvétlovaci téleso chodee u prechodu odpoji, aby akumulator nebyl tplné vybit a mohl
dodévat prednostné energii pro signalizatni zafizeni, a to v piipadé, Ze osvétlovaci téleso
chodee u prechodu nema samostatny zdroj. Ridici jednotka solarniho zdroje mize pfepnout
rezim osvétlovaciho telesa chodce u piechodu na blikani, s postupujicim vybijenim
akumuldtoru se stéle vétSimi mezerami v blikani, a7 do vypnuti, nebo snizuje vykon s

vyhodou pomoci stmivace.

Zyukovy modul s vyhodou upozorfiuje chodce, v pripadé, ze predéasné uvolnil
tlacitko pted nastavitelnym intervalem, napiiklad do tii viefin, Ze jej ma drzet stisknuté, k
cemu? je s vyhodou vyzyvén instrukci na ceduli navodu, s vyhodou podsvicenou a blikajici

a/nebo s kontrolkou varovani pied¢asného uvolnéni tlatitka. Chodec je vyzyvan ceduli

ﬂ')’\\/f\f]ll l( Ql{f;‘lﬂ‘,”ﬁﬂl’ Ql{f;‘f‘n(“h”ﬂn AMant o sithadan Aefanin cticlhmintdhna 4102740 a® da cantacand
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vozidel. To zajiStuje bezpecny prechod, nebot pokud napifklad drzi tlagitko stisknuté,
nemtize byt soucasné na prechodu. Pro motivaci chodce ke stisknuti tlagitka se s vyhodou pii
Jeho aktivaci zapind minimalné jedna z nasledujicich jednotek, které chodec vidi, a to
osvétlovaci téleso chodce u pfechodu, signalizaéni ¢len do protisméru, signalizatni ¢len
piidavny pro fidice, osvétlovaci téleso prechodu. Pro motivaci chodce drzet tlagitko stisknuté
se tyto jednotky vypinaji deaktivaci aktivacniho ¢lenu s vyhodou tvofeného tlacitkem. Tato
motivace chodce k drZeni tlacitka aZ do zastaveni vozidel je zaloZena na tom, Ze chodec vidi
aktivaci téchto jednotek jako disledek aktivace aktiva¢niho ¢lenu. Nezavisle na deaktivaci
aktivacniho ¢lenu, s vyhodou ziistava svitit osvétlovaci téleso prechodu a ziistava aktivovan
aktivatni Clen po nastavitelnou dobu pfedpokladané ptitomnosti chodce na vyznadeném
pfechodu, nebo po dobu detekee chodee na vyzna¢eném piechodu gidlem detekce chodce na
prechodu. Aktivace tohoto osvétlovaciho télesa a aktivatniho élenu je také s vyhodou

inicializovana aktivaci aktivaéniho ¢lenu.

Signalizacni zafizeni mize byt uzpusobené pro aktivaci detekei chodee u piechodu,
kde ¢idlo sméru prechizeni detekuje pouze chodce jdouci na prechod. S vyhodou jej tvori
kamerové Cidlo nebo kombinace ¢idel detekce chodee u mista prechézeni a ¢idla zavory,
pfi¢emz dochazi k aktivaci signalizatniho zafizeni pouze v piipadé chodce prichdzejiciho k
prechodu. Detekéni zona zévory je vymezena na uzky pruh nebo je tvofend listami zavory,
detekuje chodce piichazejiciho k piechodu a s vyhodou aktivuje ¢idlo detekee chodee u mista
uréencho pro prechazeni s detekéni zonou u prechodu po nastavitelny casovy asek. V ptipadg,
Ze v tomto Casovém Useku chodec vstoupi na detek&ni zonu u piechodu, ¢idlo detekce chodce
u mista ureného pro ptechzeni je dale aktivovano po dobu detekce chodee v této detekéni
z0n€ u pfechodu prodlouzenou o nastavitelny ¢asovy usek predpokladané doby nutné k piejiti

ptechodu.

Misto tohoto nastavitelného ¢asového useku pro pejiti pfechodu mdze byt pouZito
¢idlo detekce chodce v misté pro prechazeni detekujici chodce na piechodu a to v detekéni
z0n€ na prechodu. Toto ¢idlo je aktivovano opusténim chodee aktivované detekéni zény u
prechodu detekované Cidlem detekee chodee u mista uréeného pro piechazent, které aktivuje
v tento okamzik Cidlo detekee chodce na prechodu. Po nastavitelny ¢asovy tsek nutny k
piejiti z detekéni zony u prechodu do detekéni zony na prechodu zistane s vyhodou ¢idlo

detekee chodee u mista uréeného pro prechazeni aktivovano a po tuto dobu aktivace dale

aktiviie sionalizacni zafizeni Pn tomtn facovém nieekn kb nieiiti i *idla dealtivavédna a
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funkci aktivace signaliza¢niho zafizeni prebira ¢idlo chodce na piechodu, pokud je
aktivovano a to po dobu detekce chodce na piechodu, po kterou toto ¢idlo zistane aktivovano.
Pokud ¢idla pro detekéni zonu u prechodu a detekéni zonu na piechodu nejsou aktivovana, jak
je vySe popsano, pritomnost chodce v téchto zonach nedetekuji. To znamena, Ze chodec
piechazejici z vozovky do detekéni zony u ptechodu neni detekovén neaktivovanym ¢idlem,
nebot’ neprosel detekéni zonou zavory a signalizaéni zafizeni neni aktivovano. Aktivované
Cidlo pfi detekei chodee v detekéni zoné u prechodu aktivuje signalizaéni zafizeni, s vyhodou
pro signalizovani informace fidi¢im stavem ,.chodci u prechodu®, po jejim opusténi chodcem
toto signalizaéni zatizen! signalizuje, s vyhodou po nastavitelnou dobu, stav ..chodci na

ptechodu®.

Signaliza¢ni zafizeni pro signalizaci stavem “chodci na pfechodu™ miize byt také
aktivovano Cidlem detekce chodce na ptechodu, po dobu detekce chodce na prechodu, pokud
je aktivovano Cidlem. V dal3i alternativé se misto ¢idla zdvory pouzije aktivatni ¢len
aktivovany chodcem, s vyhodou tla¢itko, ¢imz se aktivuje &idlo detekce chodce u mista
uréeného pro pechézeni. Dale je priibéh stejny jako pri pouziti ¢idla zavory. Cidlo zavory je s
vyhodou tvofeno pohybovym ¢idlem zavory s ¢okou a s vyhodou vymezenym clonami pro
uzky pruh detekéni zony nebo listami zévory. Cidlo detekce chodce u piechodu je s vyhodou
ultrazvukové, s vyhodou tvotené vice ultrazvukovymi ¢idly se zonami 1 — 4, tj. prvni detekéni
z0Ona, druha detekéni zona, tieti detekéni zona a &tvrtd detekéni zéna, pficemsz tyto zény jsou
nastavené s riznym dosahem pro docileni zddaného tvaru detekéni zony u piechodu nebo
pohybové nebo kombinované. S vyhodou je ¢idlo detekce chodee u prechodu doplnéné
pohybovym ¢idlem, s vyhodou dualnim kombinovanym s radarovym ¢idlem, které detekuje
chodce v pohybu, zatimco ultrazvukova ¢idla detekuji chodce stojictho u prechodu. V dalsi
alternativé je ¢idlo detekce chodce u piechodu s vyhodou pohybové. Cidlo detekce chodce na
pfechodu je s vyhodou pohybové s Sirokym detekénim ahlem pro vykryti detek&ni zony na
pfechodu, pficemZ zonu s vyhodou detekuji ¢idla z obou stran vozovky. Uvedeny piiklad
kombinace ¢idel, nebo tlacitka minimalizuje falesnou aktivaci signaliza¢niho
zaffzeni, vznikajici zejména tehdy, kdyz aktiva¢ni zénou projde chodec prichazejici z druhé
strany prechodu. Falesna aktivace miize byt také zplsobena chodci prochézejicimi kolem
prechodu nebo projizdéjicimi vozidly.

S vyhodou jsou pro aktivaci zapojené paralelné ¢idlo a tlacitko, picemz je s vyhodou chodec
vyzyvan ceduli navodu k pouziti tlacitka, coz zvySuje bezpecnost, nebot je s vyhodou

vyzyvan k jeho drzeni a7 do zastaveni vozidel. V pfipadé, Ze chodec nepouZije tlacitko je
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jistén signaliza¢nim zafizenim aktivovanym ¢idlem, s vyhodou kombinovanym s ¢idlem
zdvory, pro eliminaci falené signalizace. Cidlo jisti také signalizaci v piipadé, Ze chodec
tlacitko stisknul, ale nedrZel az do zastaveni vozidel a toto jisténi je po dobu detekce chodce v
detekéni zon¢ u prechodu prodlouzenou o nastavitelny ¢as nebo prodlouzenou o detekei ¢idla.
Alternativné jsou ¢idlo detekce chodce u ptechodu a/nebo ¢idlo detekee chodce na prechodu

doplnény nebo nahrazeny kamerami uzptisobenymi pro detekci chodce u nebo na piechodu.

Signalizacni zafizeni mize byt uzpisobené pro signalizaci chodcGm tak, Ze vozidla

jedouci k prechodu jsou detekovand radarovou jednotkou a/nebo &idly registrujici vozidla v
pohybu. Pokud jsou tato vozidla v pohybu, signaliza¢ni zafizeni signalizuje pomoci cedule
navodu napisem napiiklad ,,Pozor vozidlo v pohybu, nepfechazet!™ s vyhodou podsvicenym
nebo zvyraznénym kontrolkou zvyraznéni a/nebo signalnim svétlem pro chodee.
Nad ceduli ndvodu a/mebo nad signalizatnim ¢lenem pro chodee, s vyhodou tvofenym
signalizaci pro chodce ndpisem napiiklad ,Nepiechazet, vozidla v pohybu™ nebo symboly,
napfiklad chodce v cervené barvé, s vyhodou Skrtnutym, nebo signalizatnim svétlem pro
chodce varujicim, které je vyhodné oranzové, nebo Cervené zakazujici prechazeni.

Pii aktivaci aktiva¢éniho ¢lenu tlacitkem, drzi chodec s vyhodou toto tlacitko dle
navodu az do zastaveni vozidel. V ptipadé, ze chodec toto tla¢itko uvolnil pred¢asné pii
detekei vozidel v pohybu, se na ceduli s ndvodem s vyhodou objevi napis drZeni tlacitka
vyzyvajici k drzeni tlacitka stisknutého az do zastaveni vozidel. Jakmile detekce vozidel v
pohybu ustane, ukonéi se vSechny uvedené signalizace s vozidly v pohybu spojené. V dalsi
alternativé kamera sniméni displeje pofidi snimek v ptipadé, ze tlacitko bylo chodcem
stisknuté nebo ¢idlo detekce chodce u mista ur¢eného pro prechazeni detekovalo chodce u
ptechodu déle neZ po nastavitelnou dobu umoZiujici vozidlim zastavit, to znamena, Ze
signalizaéni zafizeni bylo po tuto dobu aktivovano, a souéasné radarova jednotka uzplisobens
pro zobrazovani rychlosti nebo cidlo registrujici vozidla detekovalo vozidlo v oblasti
prechodu v pohybu nebo jedouci nad stanovitelnou rychlost. Kamera s vyhodou snima displej
radarové jednotky uzpusobené pro zobrazeni rychlosti vozidla, chodce u piechodu, kde
rychlost vozidla se méfi externi nebo interni radarovou jednotkou, dale sniméd aktivovany
signaliza¢ni ¢len signaliza¢niho zatizeni a registruje dobu jeho aktivace, pfeposilanou datové
do této kamery, s vyhodou spolu s rychlosti vozidla, a dile snimd vozidlo s registraéni
znatkou vozidla. Kamera pofidi s vyhodou snimek s uvedenymi adaji 1 pi1 ptekroceni
dovolené rychlosti vozidla, 1 kdyz signaliza¢ni zafizeni nebylo aktivovano. Data a udaje se s

vvhodou znracovavaii v kamefe a/nebo v fidici iednotce signalizaéniho zafizeni. oro udaie
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nutné k podkladim pro udéleni pokuty fidi¢i, datové, nebo &ast idajii vizulng na zakladé
snimku pofizeného kamerou a/nebo dat do kamery a/nebo Fidici jednotky signalizaéniho

zarizeni pteposilanych a v nich uloZenych.

Radarovd jednotka mize byt uzplisobend pro zobrazovani rychlosti vozidla a
propojena s externt nebo interni radarovou jednotkou, takze rychlost vozidla ji méfena se s
vyhodou zobrazuje na této radarové jednotce uzplsobené pro zobrazeni rychlosti. S vyhodou
externi nebo interni kamera, zabudovand v radarové jednotce uzplisobené pro zobrazovani
rychlosti, snimd vozidla piekracujici dovolenou rychlost. Ridici jednotka zafizeni se
zobrazovanim zpracovava udaje o vozidle piekra¢ujicim dovolenou rychlost, témito udaji jsou
rychlost vozidla v dobé pofizeni snimku, registraéni znacka vozidla ze snimku, ¢as snimku a
dalsi a preposild je bezdratove, do dohledového pultu nebo uklada na s vyhodou vyjmutelné
pamétové médium. V dohledovém pultu se data s vyhodou zpracuji pro doklad umoziujici
pokutovat fidice. Pro zlevnéni se alternativné poznavaci znacka vozidla nezpracovava datové

z potizeného snimku v tidici jednotce ale vizuélné v dohledovém pultu.

Signalizacni ¢len pro fidice mize obsahovat népis a symboly uzpisobitelné pro

nezavislou aktivaci. Zatimco napis je srozumitelny jen pro fidi¢e mluvici piislusnym jazykem,
symboly jsou mezindrodni. Symboly jsou s vyhodou uzpisobené pro znazornéni chodet u
prechodu, kdy jsou zobrazovany staticky, napiiklad ve formé stojicich chodct na prechodu,
nebo dynamicky, naptiklad simulujici chiizi. Kombinaci symboll a napisu se docili vétsiho
zddraznéni informace pro fidic¢e o chodcich hodlajicich prechod pouzit, nebo o chodcich, ktefi
jiz prechdzeji a tim dochdzi zvySeni bezpecnosti prechodu. Tim, Ze symboly jsou
srozumitelné mezindrodné, jsou napisy uzplsobitelné pro stiidavé zobrazeni v riiznych
jazycich, zatimco symboly zobrazuji aktudlni stav prechodu.
Napisy jsou uzplsobitelné pro dvoustavovou signalizaci, s vyhodou prvni stav neobsazeného
pfechodu je znazomitelny napfiklad napisem: ,OPATRNE PRECHOD* a druhy stav
obsazeného ptechodu napisem ,POZOR CHODCI". Pii tiistavovém zobrazeni prvni stav je
stejny, druhy stav znazornitelny napisem napiiklad ..CHODCI U PRECHODU* a tieti stav
.CHODCI NA PRECHODU",

Signaliza¢ni zafizeni se signalizaci pro chodce mize byt napéjeno ze sitového napéti s

vyhodou 230V a muze byt s vyhodou tvofené signalizatnim ¢lenem pro chodce, ktery je pfi
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deaktivovaném stavu signalizatniho zafizeni v prvnim stavu signalizujici chodcim zdkaz
ptechdzet nebo doporucujici nepiechazet.

Po ukonceni buzeni aktiva¢niho ¢lenu chodcem, tlacitkem nebo po za¢atku jeho buzeni
cidlem, po nastavitelné dobé nutné k zastaveni vozidel s vyhodou prejde signalizacni ¢len
pro chodce do druhého stavu signalizujiciho pikaz nebo doporuéeni vyckat do zastaveni
vozidel pfed prechdzenim, ktery s vyhodou trva az do deaktivace signalizacniho zatizeni .
Tato deaktivace s vyhodou nastava po nastavitelné dob& od zadatku nebo konce aktivace
aktivacniho ¢lenu, nebo po ukondeni detekce &idlem chodce na prechodu. Poté se

signaliza¢ni ¢len vraci opét do prvniho stavu.

Signaliza¢ni zafizeni se signalizaci pro chodee, miZe byt napajeno ze solarniho zdroje
nebo napétim pro napdjeni pouliéniho osvétleni. Pro tsporu energie je signalizace pro chodce
pfi deaktivaci signalizaéniho zafizeni také deaktivovana a s vyhodou nesignalizuje. Aktivuje
se s vyhodou pfi detekci chodee ¢idlem nebo ¢idlem detekee chodce s 3irsi zonou pokryti a
signalizuje prvni stav pfikazujici nebo doporucujici nepfechdzet. S vyhodou je pred ¢idlo
detekee chodee u mista pro prechazeni predfazeno &idlo zavory a aktivace signalizace pro
chodce probehne jednak po projiti chodee detekéni zonou zévory, ktera aktivuje ¢idla a poté
po vstupu chodce béhem nastavitelné doby do detekéni zony ¢idla u prechodu. Toto
uspofadani zajiStuje eliminaci aktivace &idla chodei z druhé strany prechodu. Po aktivaci
signalizaéniho zafizeni aktiva¢nim ¢lenem chodcem, nebo po ukonéeni jeho buzeni tlagitkem,
po nastaviteln¢ dobé Cekani nutné k zastaveni vozidel, s zméni prvni stav signalizace na
druhy stav pfikazujici nebo doporucujici vyckat zastaven vozidel pred piechodem, ktery trva
az do deaktivace signalizacniho zafizeni, kdy se signalizatni ¢len deaktivuje spolu se

signaliza¢nim zafizenim a nesignalizuje.

Na displeji asu ¢ekdni mize byt zobrazena doba zbyvajiciho ¢ekéni na zménu prvniho stavu
na druhy stav. Doba Cekani zatina s maximalnim ¢asem a s vyhodou po vtefinach zobrazuje
zbyvajici Cas Cekani az do 0. Pii pouziti aktivaéniho ¢lenu tvofeného spinadem v prvni
variant¢ se s vyhodou. kdyz spina¢ neni aktivovdn chodcem, se po nastavitelné dobé s
vyhodou v piipadé, Ze chodec je detekovan Cidlem v z6né, zacne odpoéitavat ¢as ¢ekani na
zménu z prvniho na druhy stav, ktery je s vyhodou zobrazen na displeji ¢asu ¢ekani. Tento
néhradni rezim odpocCitdvani doby ¢ekéni, kdyz spina¢ neni aktivovan, je realizovatelny i pii
napdjeni ze sit¢ a i pfi pouziti spinace a ¢idla zavory. Ve druhé varianté se ¢as ¢ekani zacne

odnocitavat nfi aktivovaném sninaci a nii ieho deaktivaci se 7astavi. Pro eliminaci niichodu
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chodce do detekéni zony bez projiti detekéni zony zavory jsou s vyhodou instalovany zabrany

s vyhodou tvofené zabradlim.

Aktivnf ¢4st zavory je vyhodné vtakové vyice H od zemé, takZe nedetekuje zvitata.
Signalizatni ¢len pro chodce mize byt s vyhodou tvofen ndpisem a/nebo symbolem
doporucujicim a/nebo signaliza¢nim svétlem pro chodce. Signél prvniho stavu doporuéujiciho
typu signaliza¢niho ¢lenu pro chodce je s doporucujicim napisem nepfechazet, napf.
.POUZUTE SIGNALIZACI PRED PRECHAZENIM" a/nebo symbolem chodce a/nebo

svétlem, oboje v oranzové barvé znamenajici doporudeni a/nebo opatrnost.

Signal prvniho stavu signalu prikazujiciho typu signaliza¢niho ¢lenu pro chodce je
napiiklad népis ,NEPRECHAZET *, nebo symbol chodce nebo svétlo prikazujici, oboje v

cervené barve.

Signal druhého stavu doporutujictho typu signalizaéniho ¢lenu pro chodce je s
napisem napfiklad: .NEPRECHAZET, POKUD AUTA JEDOU", a/nebo symbolem a/nebo
svétlem, oboje naptiklad v oranzové barvé stalé nebo blikajici, nebo v Cervené barvé blikajici
nabddajici k opatrnosti. Napis s textem , Nepiechdzej pokud auta jedou rychle™ je pouzity v

pfipadé Ze je pouzita znacka ménici nejvyssi dovolenou rychlost.

Signal druhého stavu prikazujictho typu signalizaéniho &lenu je napis ,,Prechazej*

a/nebo symbol jdouciho chodce v zelené barvé a/nebo svétlo zelené.

Napisy a/nebo symboly a/nebo svétla signaliza¢niho ¢lenu, které jsou uréené pro
chodee 7 druhé strany prechodu, jsou umisténé na sloupku a/nebo s vyhodou jsou umisténé na
panelu pokynii nad aktivatnim panelem viditelnym chodci pii aktivaci spinace aktiva¢niho
¢lenu.

Na panelu pokynil pii prvnim stavu signalu signaliza¢niho ¢lenu se mize zviditelnit, s
vyhodou rozsvicenim symbol, ktery je s vyhodou tvofen stojicim chodcem na pozadi
cerveného svétla, s vyhodou vedle napisu prvniho, s vyhodou népisu ,,NEPRECHAZET*. Pii
zmén¢ na druhy stav se pod napisem pfida ndpis druhy napis .POKUD AUTA JEDOU™,
takze cely napis zni: ,NEPRECHAZET POKUD AUTA JEDOU" a symbol s vyhodou zatne

blikat, s vyhodou ¢ervenou barvou.
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Signaliza¢ni ¢len pro chodce je umistén na sloupku a s vyhodou je opatfen pro 1. a 2. stav
stejnymi napisy i symboly jako na panelu pokyni. Signalizaéni ¢len pro chodce miize byt
tvofen jen stejnym symbolem chodce v Cerveném pozadi jako na panelu pokynu, pfi 2. stavu
blikajici. Napis neni aplikovan, nebot’ vysvétleni symbolu chodec vidi u shodného symbolu

na panelu pokynu.

Casti napisu aktivaéniho mohou byt zviditeliovany pred a po aktivaci spinatem
aktivaéniho clenu na aktivaénim panelu umisténém na sloupku s vyhodou pod panelem
pokyna.

Népis aktivacni sviti nepfetrzit¢ nebo je vypnuty, pro Usporu energie, zejména pii napajeni ze
zdroje soldrni energie. Zapina se s vyhodou pfi detekei chodcee u prechodu ¢idlem, s vyhodou
¢idlem detekce chodee u prechodu nebo druhym ¢idlem detekee chodce. Népis aktivacni se s
vyhodou sklada z napisu aktivaéniho prvniho (horniho) STISKNI TLACITKO* v
podsvicené &asti prvni a z napisu aktivacniho druhého (dolniho) pod nim .DRZ TLACITKO,
POKUD AUTA JEDOU" v podsvicené ¢asti druhé. Po zapnuti nebo nepretrzité v 1. stavu
sviti ndpis aktivaéni prvni. Po aktivaci spinaCe aktivatniho ¢lenu nastava 2. stav a napis
aktivacni prvni zhasina a sviti jen napis aktivaéni druhy. Népis aktivaéni druhy zhasina pii

uvolnéni spinace aktivacniho ¢lenu, pokud nebyl uvolnén pred¢asné.

Pit pted¢asném uvolnéni spinace aktiva¢niho ¢lenu béhem nastavitelné doby od jeho
aktivace, se s vyhodou znovu rozsviti ndpis aktivacni prvni a to do doby, nez je spina¢
aktivatntho ¢lenu znovu aktivovan nebo do deaktivace signaliza¢niho zafizeni. Napis
aktivaén{ se zviditelfiuje s vyhodou podsvicenim nebo aktivovanim LED. Na aktiva¢nim
panelu je s vyhodou umistén 1 displej ¢asu ¢ekani, s vyhodou ve vtefinach, s vyhodou s
napisem .STISKNI TLACITKO A DRZ, POKUD AUTA JEDOU MINIMALNE 10s:*

Stav 1 signalizacniho ¢lenu pro chodce se méni na 2. stav po stisknuti spinace aktivacniho
¢lenu po nastavitelném Case od aktivace spinace aktiva¢niho ¢lenu, s vyhodou zobrazenym na
displeji Casu, ktery zacne odpocitavat ¢as z maximalniho do nuly, kdy 2. stav skonéi. Pii
pred¢asném uvolnéni spinade se odpocditdvany ¢as s vyhodou zastavi, a objevi se napis
aktivaéni prvni ,,.STISKNI TLACITKO* a7 do opétné aktivace spinace aktiva¢niho ¢lenu, kdy
se ¢as za¢ne znovu odpocitavat.

Pokud dob&hne odpocet na displeji ¢asu ¢ekani az do nuly, népis aktivacni zhasne a po

nastavitelném ¢ase se uvede do vychoziho stavu, tj. rozsviti se napis aktivaéni ..STISKNI
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TLACITKO A~ .DRZ, POKUD AUTA JEDOU* anebo, v pfipadé rezimu s isporou energie,

se napis aktivacni rozsviti az s dalsi detekci chodce.

Signalizacni zaf{zeni mize byt s piikazujici signalizaci, kterd je s vyhodou tvotena
tiibarevnym semaforem. V prvnim stavu, kdy chodec neaktivoval aktiva¢ni ¢len, prikazujici
signalizace signalizuje vozidlim zelenym svétlem a signaliza¢ni ¢len chodcim &ervenym
svétlem. Po aktivaci aktiva¢niho ¢lenu prikazujici signalizace méni zelené svétlo na oranzové
a po nastavitelné dobé na Cervené a po nastavitelné dobé signalizadni ¢len Servené svétlo na
zelené. Chodec prechazi vozovku, pficemz je detekovany Cidly detekce chodce na prechodu,
ktera pfedaji signalizatnimu zafizeni informaci, Ze chodec opustit vozovku. Signalizaéni
zafizeni zpracuje tuto informaci. Signaliza¢ni ¢len signalizuje opét Cervenou a piikazujici
signalizace s vyhodou po oranzové barvé opét zelenou. Detekce chodce na prechodu ¢idly
detekce chodce na piechodu zkrati dobu cervené pro vozidlo oproti prechézeni béhem pevné

nastaveného ¢asového intervalu.

S vyhodou, kdyz je aktiva¢ni ¢len aktivovan po druhé v nastavitelné dobé, fidici
jednotka prodlouzi dobu ¢ekani chodce na zelenou s vyhodou o deli dobu, kdyz jsou pied
prechodem detekovana vozidla Cidly detekce vozidel v pohybu a/nebo ¢idly registrujicich
stojici vozidla, ktera jsou s vyhodou sdruzena do ¢idel kombinovanych.

S vyhodou doba Eekani se zvétSuje s vetsim poctem aut pred prechodem, detekovanych ¢idly
kombinovanymi, aby se zamezilo tvoteni kolon.

Pro urychleni provozu, kde je bud'to hodné chodeli nebo malo aut nebo oboji, je v
neaktivovaném stavu signalizatni zafizeni nastaveno na zelenou chodciim a Gervenou
vozidlum. Stav se méni detekei vozidla ¢idlem registrujicim vozidla v pohybu na zelenou, s
vyhodou po oranzové vozidlim a ¢ervené chodctim, po nastavitelné dobé &ekani, s vyhodou
dle mnozstvi detekujicich vozidel.

Pro pouziti signalizatniho zafizeni s piikazujici signalizaci a signalizaénim ¢lenem
chodedm pro napgjeni ze solarni energie, je signalizatni panel a pro uUsporu energie
deaktivovan. Aktivuje se pii aktivaci aktivaéniho ¢lenu chodcem, nebo pii detekei chodce
¢idlem detekce chodce u prechodu, s vyhodou doplnénym ¢idlem zavory pro eliminaci
chodcti ptichazejicich z druhé strany vozovky. S vyhodou aktivace za¢ind vychozim stavem
signalizaci Cervené pro chodce a ervené po oranzové pro vozidla pro stabilizovani stavu na
prechodu po zahdjeni signalizace. Poté, vozidlim je panelem dale signalizovana Cervena a

chodciim zelend. Abv se netvorilv kolonv aut. tak se oii aktivaci sienalizaéniho zafizeni
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rozsviti chodci Cervend na a vozidlim zelend na, coZ se zméni po nastavitelné dobé pro
Cervenou vozidlim, coz je vychozi stav popsany vyse. Tato nastavitelnd doba se Fidi
mnozstvim projizdéjicich nebo Cekajicich vozidel, detekovanych ¢idly, které se s vyhodou
aktivuji pti aktivaci signaliza¢niho panelu, tak, Ze doba je del3i pii vétsim mnozstvi vozidel.
Po nastaviteln¢ dobé nutné k pejiti vozovky nebo detekované ¢idly detekce chodce v misté
ptechdzent se signaliza¢ni panel zm&ni na Cervenou pro chodce a po nastavitelné dobé se
signaliza¢ni ¢len tifbarevny zméni na zelenou pro vozidla. V piipadé, 7 neni detekovan dalsi
chodec, se signaliza¢ni zafizeni u mista prechazeni deaktivuje. S vyhodou je pouZit ostriivek

popsany dale.

Ostrivek umozni samostatnou signalizaci vozidlim v obou smérech jizdy a také jejich
prijezd nezévisle na chodeich v protisméru pro urychlen{ provozu. Chodec pro zménu ervené
barvy na zelenou na signaliza¢nim ¢lenu chodcdm na ostriivku aktivuje aktivaéni ¢len na
chodniku na jedné strané vozovky. Po signalizaci a prechazeni v dopravnim pruhu pak dojde
na ostruvek. Tam signalizuje aktivacnim ¢lenem signalizaénimu zafizeni na druhé strand
vozovky pro zménu svétla z Cervené na zelenou, pro provoz v protisméru a signalizace
probiha stejné, jako v dopravnim pruhu. Cidla detekce chodce v misté ptechazeni a ¢idla

registrujici vozidla v pohybu jsou s vyhodou pouZita i pro ostriivek pro zrychleni provozu.

Prijezdova trasa do obce, nebo jiné misto s omezenim rychlosti vozidel, miize byt
zabezpeCend systémem  signalizatnich zafizeni. Trasa obsahuje radarovou jednotku
uzpisobenou pro zobrazeni méfené rychlosti a umisténou v bodé A, tedy ve sméru jizdy
prijizdejictho vozidla za dopravni znatkou nejvy$si dovolené rychlosti. Tato radarova
Jednotka s vyhodou obsahuje dvé sekce svételné signalizace. Sekce méfena rychlost zobrazuje
aktudlni rychlost prijizd&jiciho vozidla. Pokud rychlost prekro¢i nastavitelnou predepsanou
rychlost, danou dopravni znackou nejvyssi dovolené rychlosti, naptiklad 50 km/hod, rozsviti
se svételny napis na horni sekei radarové jednotky, s vyhodou se rozsviti svételny napis
»ZPOMAL" a s vyhodou se také na dolni sekei m&fené rychlosti zméni barva ¢islic ze zelené
na Cervenou. Pii ptekroCeni nastavitelné hodnoty rychlosti, napfiklad 70 km/hod, nastava
omezujici rezim, pii kterém se aktivuje svételnd znatka ménici nejvyssi dovolenou rychlost
v bod¢ B tim, Ze z béZného zobrazeni povolené rychlosti, napfiklad ,,50* se zobrazeni zméni
na snizeny limit, napfiklad ..40". S vyhodou je mozné svételnou dopravni znatku ménici
nejvyssi dovolenou rychlost fesit jako neaktivovanou a v omezujicim rezimu se znacka

aktivuje se zobrazenim snizené rychlosti. V tomto pripadé by iizda vozidla 70 km/h zpiisobila
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piekroceni hranice o 70-40 =30 km/hod pro udéleni pFisngjsich sankci oproti 20 km
piekroceni rychlosti. kdyz by rychlost nebyla snizena. Tim je Fidi¢ motivovén snizit rychlost.
Jizda vozidla od bodu A k bodu C je snimana kamerou (extern{) umisténou na sloupku v bod¢
A nebo C, svyhodou rozeznavajici také registraéni znaCky vozidel a zachycujici snimek
fidice pro udéleni sankci. Na konci piijezdové trasy je s vyhodou umisténa dal$i dopravni
znaCka nejvyssi dovolené rychlosti, kterd v ptipadé omezujiciho reZimu na predchozich
Usecich trasy znamena konec takového omezeni a prechod k normalnimu rezimu pro provoz v
obei.

Prijezdova trasa v useku mezi body C — D muze byt s vyhodou doplnéna vloZzenym
usekem E, F. Radarova jednotka uzplsobena pro méfeni rychlosti je sloZena ze dvou sekei.
Svételnd dopravni znacka ménici nejvy$si dovolenou rychlost v bodé F je s vyhodou
aktivovana pro Upravu jizdniho limitu v ptipadg, ze vozidlo pfekrocilo povolenou rychlost
danou dopravni znackou nejvyssi dovolené rychlosti nebo proménnou svételnou dopravni
znaCkou ménici nejvy$si dovolenou rychlost. V piipadé nedodrZeni zpomalené rychlosti
danou predchozi svételnou dopravni znackou ménici nejvyssi dovolenou rychlost. V piipadé
jiz zpomalené rychlosti napiiklad 40 km/hod se snizena rychlost napiiklad 40 km/hod aktivuje
1 na této svételné dopravni znacce ménici nejvyssi dovolenou rychlost nebo se s vyhodou
rychlost jeste snizi naptiklad na 30 km/hod. VlozZeny tsek E-F se s vyhodou opakuje vicekrat
a pokud v predchazejicim Gseku vozidlo neptekro¢i povolenou rychlost, svételna dopravni
znacka ménici nejvyssi dovolenou rychlost v dal$im useku se prepne na nesnizenou rychlost.
Rychlost vozidel v omezujicim rezimu v prostoru mezi body A aZz D je fizena s ohledem na
snizeni rychlosti pod mez bézné rychlosti. napiiklad na 40 km/hod. Névrat svételné dopravni
znacky meénici nejvyssi dovolenou rychlost do bézného stavu je s vyhodou f{zen piidavnou
funkci radarové jednotky, ktera by toto prepnuti ovladala v zavislosti na hustoté provozu, s
vyhodou na zikladé dostatetného odstupu vozidel jedoucich zpomalenou napiiklad 40
km/hod rychlosti a za nimi nezpomalenou rychlosti, naptiklad 50 km/hod tak, aby rychlejsi
vozidla dojela niz3i rychlosti az, kdyz pojedou opét normalni rychlosti, naptiklad 50 km/hod,
vjizd¢jicich do prostoru prijezdové trasy nezménénou rychlosti od vozidel se snizenou

rychlosti.

Trasa ptechodu mize obsahovat kaskadu sad zafizeni pro omezeni rychlosti vozidel
ptekracujicich dovolenou rychlost. Pred vjezdem do kaskady sad zafizeni je umisténd
dopravni znacka nejvyssi dovolené rychlosti upravujici dovolenou rychlost, nebo je dovolend

rvchlost stanovena zakonem nebo vvhlaskou.
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Radarova jednotka pfi prijjezdu vozidla prekracujiciho dovolenou rychlost o nastavitelnou
hodnotu, napfiklad o 20 km/hod, vysle signal svételné dopravni znacce upravujici nejvyssi
dovolenou rychlost, kterd se rozsviti a zobrazuje nizsi rychlost nez na dopravni znadce
nejvyssi dovolené rychlosti, napiiklad o 10 km/hod tedy 40 km/hod. Tim je vozidlo
prekradujici rychlost zpomaleno.

Pro zvySeni ¢inku je v sad¢ zafizeni umisténa maketa radarové kamery snimajici
vozidlo pro ¢ely pokut. Ta je vyménitelna za pravou kameru pro to, aby si fidi¢i nebyli jisti,
Jestli jsou snimani a sniZili rychlost. PH pifjezdu vozidel do dalsi sady zafizeni, jsou vozidla
méfena dalsi radarovou jednotkou, kterd dostala informaci od ptedchozi radarové jednotky,
Jestli rychlost byla snizena. V piipadé, Ze vozidlo tuto rychlost nepiekraduje, svételna
dopravni znatka ménici nejvy3si dovolenou rychlost je deaktivovana a nezobrazuje Zddnou
rychlost, nebo zobrazuje dovolenou rychlost danou dopravni znackou nejvy$si dovolené
rychlosti pfed vjezdem do kaskddy nebo danou vyhlaskou v obei, napiiklad 50 km/hod. V
ptipade, Ze tuto povolenou rychlost danou ptedchozi dopravni znatkou vozidlo prekraduje,
zobrazi opét snizenou rychlost, stejnou jako piedchozi svételnd dopravni znatka ménic
nejvy3si dovolenou rychlost, tedy naptiklad 40 km/ hod nebo pro dirazngjsi pokyn pro
zpomaleni jest¢ nizsi, napiiklad 30 km/hod.

Obdobn¢ probiha prijezd dalsimi sadami, jejichz pocet je volitelny dle potiebného
mnoZstvi tak, aby s vyhodou celé trasa byla pokryta pro téinné sniZeni rychlosti.

Pro zamezeni vozidlu pokracovat ve zvysené rychlosti, kdyz fidi¢ notoricky nereagoval na
svételnou dopravni znacku ménici nejvyssi dovolenou rychlost, s vyhodou je alternativné do
sad zafizeni umisténa prikazujici signalizace s vyhodou tvofena tibarevnym semaforem,
ktery s vyhodou piepne ze zelené pies oranZovou na &ervenou, na nastavitelnou dobu, v
pfipad¢ prijezdu vozidla piekracujici nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou s vyhodou

svételnou dopravni znatkou ménici nejvyssi dovolenou rychlost, o stanovitelnou hodnotu.

Sada zafizeni pro snizeni rychlosti miZe byt kombinovana se signaliza¢nim zatizenim.
Svételnd dopravni znactka ménici nejvy3$i dovolenou rychlost je aktivovana ke sniZeni
zobrazované rychlosti rozsvicenim se nebo prepnutim na niZ$i rychlost pifi aktivaci
signalizatntho zafizeni chodcem. Svételnd dopravni znatka ménici nejvyssi dovolenou
rychlost miize byt s vyhodou aktivovdna i radarovou jednotkou uzpiisobenou pro zobrazeni

rychlosti v pifpad€ prekroceni dovolené rychlosti vozidlem.
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Svételnd dopravni znacka ménici nejvyssi dovolenou rychlost zhasind nebo se méni na
puvodné dovolenou rychlost pfi deaktivaci signaliza¢niho zatizeni nebo po nastavitelné dobe
v ptipadé aktivovani radarovou jednotkou.

Radarova jednotka s kamerou (externi) je uzplsobena pro zdznam vozidel piekracujicich
ménici se dovolenou rychlost danou svételnou dopravni znackou ménici nejvyssi dovolenou
rychlost, dle toho na jakou rychlost byla nastavena v okamziku prujezdu snimaného vozidla a
soucasné i vozidel, které nezastavily u prechodu pit aktivovaném signaliza¢nim zafizeni po

nastavitelnou dobu nutnou k zastaveni.

Kaskada méfenych Gsekl, mize svyhodou zainat v bodé¢ A ceduli upozornéni
vysvétlyjici ¥idicim, Ze kdyZz nedodrzi povolenou rychlost, ta bude sniZzena, napfiklad
ndpisem ,.DODRZUJTE RYCHLOST, JINAK SNIZENi*. Za ni v bodé B je s vyhodou
umisténd radarova jednotka uzplsobitelnd pro zobrazeni méfené rychlosti s vyhodou
displejem s napisem ..Zpomal jinak sniZeni rychlosti“ u vozidel prekracujici povolenou
rychlost. Déale mezi body C-F jsou umistény svételné dopravni znacky ménici nejvySsi
dovolenou rychlost vozidla na niz&i rychlost nez naptiklad 50 km/hod, kterou pfed vjezdem
do kaskady dovolovala dopravni znatka nejvyssi dovolené rychlosti v piipade, ze ptedchozi
radarova jednotka umisténa v dopravni znaéce nebo radarova jednotka zaznamenaly
prekroceni rychlosti eventualné snizeni o nastavitelnou hodnotu. Tedy pii dodrzeni sniZzené
dovolené rychlosti, naptiklad 40 km/hod se zobrazi zpét piivodné pied vjezdem do kaskady
dovolena rychlost, napiiklad 50 km/hod. Pii opakovaném nedodrzeni rychlosti, se s vyhodou
rychlost snizi o v&tsi hodnotu, napiiklad na 30 km/hod. Svételné dopravni znacky ménici
nejvyssi dovolenou rychlost maji s vyhodou v sobé zabudovanou radarovou jednotku, ktera
nahrazuje predfazenou radarovou jednotku uzpisobitelnou pro zobrazeni méfené rychlosti,
ktera je ovladd fidici jednotkou dopravni znatky a piepina dle naméfené rychlosti

projizdéjicich vozidel.

Napéjeni signaliza¢nich zafizeni v silni¢ni dopravé muze byt zdokonalené, naptiklad
tim, Ze tvori prikazujici signalizaci na prechodech pro chodce, umoZiujici levnéjsi instalaci.
Reseni pak umoziuje zjednoduseni stavebni pripravy pro napajeni pikazujici signalizace tim,
ze se uskutecfiuje po kabelu malého napéti, naptiklad 24 V, které nevyzaduje naroéné zemni
prace jako u vedeni napéti 230 Vac. Zdrojem napdjeni je piivod od lampy vefejného

osvétleni, ke kterému je pfipojen zdroj nizkého napéti. napiiklad 24 Vdc.
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Napéti 230 Vac z rozvodu vetejného osvétleni je upraveno transformatorem na nizsi
napéeti, kter¢ je nasledné usmernéno usméritovacem s vystupnim napétim napiiklad 24Vde.
Proud pro vefejné osvétleni je pii dennim svétle vypinan. Z tohoto divodu je s vyhodou
soucasti zdroje napéti 24 Vdc také zalozni baterie, ktera se v noci dobiji a ve dne zajistuje
provoz semaforu. Nizkovoltové stejnomérné napéti s vyhodou napdjeni napiiklad 24 V ac
nebo jinym vhodnym napétim, je uréeno pro zakizeni trasy, které je pro n&j uzplisobeno.

naptiklad signaliza¢ni zafizeni nebo piikazujici signalizace.

Zatizeni trasy, s vyhodou osvétleni prechodu nebo pfikazujici signalizace pro fizeni
dopravy, miize byt uzpusobeno pro napéti 230 Ac. Pro vyuziti vyhody nizkovoltového
rozvodu je pouzit transformator pro sniZzen{ napéti z 230 V na nizkovoltové napfiklad 36 V ac
a druhy transformdtor na transformaci napéti zpét na piivodni hodnotu, naptiklad 230 Vac pro
napajeni zafizeni trasy, které je pro néj uzpusobené, naptiklad pro osvétlovaci téleso.
Alternativn€ je pouZit nizkovoltovy rozvod po kabelu malého napéti s usmériiovatem na
strané zafizeni trasy, ktery je s vyhodou doplnén zalozni baterii pro napijeni v dobé, kdy
vetejné osvétleni neni zapnuto, napiiklad napétim 36V, ktery je vyhodné pfipojen pfimo do

elekroniky osvétlovaciho télesa.

S vyhodou muize byt pouzita maketa kamery s jednoduchym fizenim, obsahujici ¢idlo
detekce projizdejictho vozidla, které aktivuje signalni svétlo makety kamery tak, ze se
rozsvéci pii kazdém prijezdu vozidla. Tim ddvéryhodné imituje skute¢nou funkei kamery.
Maketa kamery je s vyhodou umisténa na sloupu lampy vefejného osvétleni. Maketa kamery
muZe s vyhodou obsahovat akumuldtorovou baterii dobijenou z vetejného osvétleni nebo ze
solarniho panelu pro fungovani zafizeni v denni dobg.

Maketa kamery mize byt s vyhodou doplnéna pfedsunutym sloupkem s radarovou jednotkou
uzplsobitelnou pro zobrazeni méfené rychlosti pro displej sekce, s vvhodou sekci se
zobrazenim napisu ,,ZPOMAL™ pfi pfekroceni nastavené rychlosti, naptiklad 50 km/hod.
Cidlo detekce projizdgjiciho vozidla mize byt s vyhodou nahrazeno radarovou jednotkou,

kterd predavd maketé kamery informaci o projizdéjicim vozidlu.

Vyhodné mize byt prechod pro chodce osvétlen osvétlenim prechodu pro chodce v
prostoru vozovky osvétlovacim télesem prechodu. Osvétlovaci téleso prechodu a druhé
osvétlovaci téleso a pfechodu mohou byt opatfena lamelami a/nebo ¢ockami a nastavena tak,

abv osvétlend ¢ast niechodu bvla ohranitena nfechodem a osvétlovala 1 ¢asti chodniku a it
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tom zasahovala vzdy zhruba do tif Ctvrtin pfechodu smérem od osvétlovacich téles prechodu.
Clony chréni chodce i fidide pfed oslnénim, pficemz chodec do urcitého whlu pohledu

svételny zdroj nevidi.

Osvétlovaciho téleso prechodu mize byt, kromé své zékladni funkce osvétleni
prechodu. s vyhodou vybaveno ptidavnym signalizatnim ¢lenem umisténym na bo¢ni strané
krytu, ktery je s vyhodou proveden ve form& symbold chodeti nebo svislych svételnych
prouzkd. Ptidavny signalizatnim ¢lenem slouzi k signalizaci fidi¢im vozidel ptijizdgjicich k
prechodu o chodei u nebo na ptechodu. Pfidavny signaliza¢ni ¢len je tzen Hdici jednotkou

signalizaCniho ¢lenu umisténou externé na osvétlovacim télese.

Osvétlovaci t€leso prechodu, mize obsahovat soustavu LED diod, pak je fidici

jednotka signalizagniho ¢lenu umisténa v osvétlovacim télese prechodu.

bsahuje-li osvétlovaci téleso prechodu soustavu LED diod, pak je svétlo osvétlovaciho télesa
pfechodu s vyhodou vymezovano clonou, ktera mize mit vyhodné formu listovou nebo
vostinovou. Listy nebo vostiny majf potfebny tvar pro soustted&ni svétla jednotlivych LED
diod do potiebného Gzkého smeéru, omezujiciho se jen na prostor vlastniho prechodu pro

chodce a zamezujici oslnéni chodce a/nebo fidice.

Clony mohou byt v provedeni pro jednotlivé LED diody misto pro fadu LED okolo tlagitka
diod.
Clony mohou byt v provedeni pro jednotlivé LED diody instalované v fadé a tvofici svételné

prouzky.

SignalizaCni Clen mize byt v provedeni se symboly chodcd nebo se svételnymi
prouzky, slozenymi z LED diod, které signalizuji svicenim, nebo blikanim, s vyhodou pro
signalizaci chodce u prechodu, nebo postupnym rozsvicenim z jednotlivych symboléi nebo

prouzkt simulujici pohyb signalizujicim chodce na prechodu.

Je realizovatelnd sestava trasy, kde na pocatku trasy je umisténa vyhodn& dopravni
znacka nejvyssi dovolené rychlosti, definujici maximalni povolenou rychlost nebo tato je

definovana jinym zptsobem napt. vyhlagkou, v tomto p¥ikladu 50 km/h. Radarov4 jednotka
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meii a s vyhodou zobrazuje rychlost na zacatku trasy s vyhodou zelené¢ a pfi jejim prekrodeni,
s vyhodou barevné odlisné s vyhodou Cervené. V piipadé prekroceni povolené rychlosti o
nastavitelnou rychlost se pro zastaveni vozidla aktivuje ptikaz ,.Stij* na pfikazujici
signalizaci, s vyhodou tvofené dvoubarevnym semaforem. Ten rozsviti kratce oranzové svétlo
a nasledné svétlo cervené. Po volitelné nastavitelném Case se tato piikazujici signalizace
deaktivuje a dvoubarevny semafor se zméni zpét na oranZovou barvu a potom vypne nebo
zatne blikat oranzova. Alternativné se s vyhodou pouZzije tiibarevny semafor, ktery po
oranzové rozsviti stalou zelenou, nebo se tato zelena vypne, nebo za¢ne blikat oranzova.
Prikazujici signalizace je alternativné svyhodou tvofena stiidavé blikajicim
semaforem z diivodil Setfeni energic pfi napdjeni z akumulatoru, nebot’ tento semafor se
zapind jen a blikd cervené pii1 aktivaci oproti dvou nebo tiibarevnému semaforu ktery 1 kdyz
neni aktivn{ blikd oranZovou, a tiibarevny semafor alternativné v neaktivovaném stavu sviti

zelenou pokud to predpisy vyZaduji.

Trasu snimé kamera, s vvhodou vybavend zdznamem ¢asu, rychlosti vozidla nebo jinych
dopravnich adaji a stavu signalizace na prikazujici signalizaci pro udéleni pokuty za
piekroceni nejvyssi povolené rychlosti nebo za jizdu na ¢ervenou. Tato kamera je s vyhodou
vyménitelna za maketu kamery. Ptikazujici signalizace tvofena tfibarevnym semaforem nebo
dvoubarevnym sematforem s vyhodou blika oranzovou, kdyz neni aktivovana
Pokud vozidlo nezastavuje, ale kdyz p#i signalu ,.Stlj, s vyhodou pii zobrazeni ¢ervenym
svétlem na piikazujici signalizaci, vozidlo za¢ne zpomalovat, pro zastaveni, v okamziku, kdy
toto snizi rychlost na nejvys$si dovolenou, tato piikazujici signalizace zméni signal na
.Volno®, s vyhodou vypnutim cervené nebo jeji zménou na zelenou, takze vozidlo muze
pokracovat bez zastaveni. Radarova jednotka métici rychlost ptijizdéjiciho vozidla je vyhodné
umisténa na sloupku piikazujici signalizace, nebo na ni nebo vni zabudovéana, nebo je
umisténa predsunutém sloupku. S vyhodou pied aktivaci Cerveného svétla na prikazujici
signalizaci se pii pouZiti stiidavé blikajiciho semaforu aktivuje na nastavitelnou dobu nebo
vzdalenost od tohoto semaforu stiidavé blikajici oranzové svétlo, které umozni vozidlu snizit
rychlost na dovolenou hodnotu, ¢imz docili, Ze ervené svétlo se nerozsviti. Pro tento tcel je
stiidavé blikajici semafor uzplisoben zmenit barvu svétla z oranzové na Cervenou a naopak

pomoci LED svétel.

S vyhodou se pro realizaci prikazujici signalizace pouzije stiidavé blikajici semafor,

nebot’ ten, kdyZ neni aktivovan je vypnut a ma nulovou spotfebu energie a je vhodny pro
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napdjeni ze soldmi energie, zatimco dvou nebo tfibarevné semafory maji legislativou
piedepsano, blikat oranZovou pfi deaktivaci nebo svitit zelenou nepietrzité, tedy maji uréitou
stalou spotfebu, coz je nevyhodné pro napajeni ze solarni energie. Alternativné s vyhodou,

kde neni nouze s napdjeci energii, se dvoubarevny nebo tfbarevny semafor pouzije.

S vyhodou je pted prikazujici signalizaci, pfediazena svételna dopravni znacka, ktera
pii piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti napt. 50 km/h danou piedchozi dopravni znatkou
nebo vyhlaskou o nastavovanou hodnotu snizi nejvyssi dovolenou rychlost napt. na 40 km/h.
S vyhodou se prikazujici signalizace aktivuje az pii 50 km/h, coz je cilova nejvyssi dovolena

rychlost.

Protoze se pfedpokladd, Ze vétSina fidictim se snizi rychlost pod 50 km/h, i kdyZ ne na
piesné 40 km/h, bude se piikazujici signalizace aktivovat méné Casto, nez kdyby svételnd
dopravni znacka nebyla pouzita, coZ je psychologicky pfiznivé, nebot’ je piedpoklad, Ze

nezevsedni a bude se vice dodrzovat.

Ve vyhodném provedeni je realizovdna ekonomicka trasa pro dodrZeni rychlosti
v obei. Pro realizaci pfikazujici signalizace je pouzit s vyhodou stiidavé blikajici semafor,
ktery kdyz neni aktivovan radarovou jednotkou pfi vozidlu piekratujici nejvyssi dovolenou
rychlost. je vypnuty a ma nulovy piikon. To umoziuje realizovat napajeni solarnim zdrojem.,
a piikazujici signalizace tim padem vychazi levné a malych rozméri. Aby se piikon jesté
snizil, ptikazujici signalizace se aktivuje o volitelnou hodnotu vyssi rychlosti napt. 60 km/h
nez je nejvyssi dovolena rychlost, tedy bude aktivovana méné Casto, neZ kdyby byla

nastavena na nejvyssi povolenou rychlost, napt. 50 km/h.

Aby co nejvice vozidel tuto rychlost neprekracovalo, je na sloupku umisténa také
cedule méfeni rychlosti, zvyraznéna s vyhodou s pasky LED a/nebo napisem napf. ,.Zpomal*

v ptipadg rychle jedouciho vozidla.

Tato cedule oznamuje s vyhodou .,Za¢atek méfeni rychlosti* a .. Kamera na ¢ervenou™.
Pro zduraznéni této cedule pii ekonomickém provedeni, je na sloupku umisténa také maketa
kamery vyménitelna vyhodné za pravou kameru pro potizovani zaznamu pro udélovani pokut,
aby si fidici nebyli jisti, kdy je zaznam zafizeni v provozu. Pro dalsi zdiraznéni je s vyhodou
na maket¢ umistén blesk makety, ktery s vyhodou blikne, kdyZ vozidlo piekro¢i nejvyssi
dovolenou rychlost. Na konci trasy je na sloupku s vyhodou umisténa cedule ,.Konec méfeni

rychlosti™ s maketou a bleskem blikajicim pii prijezdu vozidla detekovaného ¢idlem
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ptijizdgjiciho vozidla, coz je ekonomické, nebot’ to je levngjsi neZ radarova jednotka, kterou
lze alternativné pro aktivaci bliknuti pii pfekroceni nejvyssi dovolené rychlosti pouzit nebo

blesk blika pravidelné.

Na trase 1ze s vyhodou umistit libovolny pocet piidavnych jednotek ekonomické trasy,
s vyhodou sestavajici z volitelné stanovenych dili umisténych na sloupku, ze kterych
ekonomickd trasa sestava, coz s vyhodou jsou ptikazujici signalizace, maketa, blesk, solarni

zdroj.

Tyto jednotky a dily tvoii sadu, ktera se s vyhodou doddva s ndvodem ..Do it your
self* s vyhodou ze skladu v jednotném provedeni pro dal3i zlevnéni. Sada s vyhodou obsahuje

pocate¢ni jednotku trasy a konecnou jednotku trasy a s vyhodou ptidavnou jednotku trasy.

Signalizatni zafizeni mize mit jednotky a Cleny umisténé na nebo v kompakinim
provedeni osvétlovaciho télesa. Témito jednotkami a ¢leny muze byt napiiklad fidici jednotka
signalizatniho zafi{zeni, kterd mimo jiné fidi i signalizacni ¢len umistény na osvétlovacim
telesu. Volitelné fidici jednotka signalizaéniho zafizeni dale fidi stmiva¢ osvétlovaciho télesa
a dal$i volitelné jednotky signalizaéniho zatizeni. Kompaktni osvétlovaci téleso je s vyhodou
mechanicky spojené se sloupkem upeviiovacim mechanismem télesa. Ridici jednotka
signalizatniho zafizeni je propojena propojnym kablikem na ¢idla detekujici chodce, s
vyhodou ¢idlo detekee chodee u piechodu a ¢idlo detekee chodce na prechodu, kterd jsou s
vyhodou umisténa na osvétlovaci téleso a/mebo na aktivacni Clen, s vyhodou opatieny
ovladacim tlagitkem. Ridici jednotka signalizaéniho zafizeni idi s vyhodou celé signaliza¢ni
zafizeni.

Stmiva¢ fidi nabéh osvétleni a pozvolné zhaseni osvétlovaciho télesa v piipad¢, Ze
neni trvale zapnuto, a Ze je zapindno soucasné s aktivaci signaliza¢niho ¢lenu pii akfivaci
signalniho zafizeni aktivaénim ¢lenem chodcem s vyhodou Cidlem detekce chodce u pfechodu
nebo tlatitkem. Stmivani je pouzito, aby Fidi¢ nebyl ovlivnén ndhlym zapnutim osvétlovaciho
t¢lesa. Z toho dfivodu je alternativné misto vypinani osvétlovaciho télesa v dobé, kdy
signaliza¢ni zafizeni neni aktivovano, osvétlovaci téleso zapnuto jen na ¢ast svého vykonu pro
upozornéni fidice na pfechod. Na plny vykon se zapina pii aktivaci signalizaéniho zafizeni
aktivaénim ¢lenem pro upozornéni fidi¢e na chodce u nebo na prechodu.

Alternativn& je fdici jednotka signalizaéniho zafizeni umisténa na sloupku nebo na sloupku
osvétleni, odkud Fidi i jednotky umisténé na osvétlovacim télese, s vyhodou fidi signalizaCni

¢len.
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Jednotky umisténé na nebo v osvétlovacim télese jsou s vyhodou Fizeny Fdici
jednotkou signaliza¢niho zafizeni a/nebo fidici jednotkou signalizagniho ¢lenu pro vzajemné
fizeni. LED signaliza¢ni ¢len, ktery je s vyhodou tvofeny svételnymi prouzky nebo symboly
chodctl, pii detekei chodce u prechodu aktivaénim ¢lenem, s vyhodou tvofenym ¢idlem
detekce chodce u prechodu nebo tlacitkem, s vyhodou blika jako celek pro signalizaci chodce
u prechodu. Pro signalizaci chodce na piechodu jsou postupné zapinany jeden prouzek nebo
symbol za druhym pro simulaci pohybu.

Pf1 neaktivovaném signalizanim zafizeni je signalizatni ¢len vypnuty nebo
problikava s del$imi intervaly pro upozornéni na ptechod pro piipad nahlého vkroceni chodce

do vozovky.

V pifpadé, ze aktivaéni ¢len nerozliSuje chodce u nebo na piechodu, je zplsob
signalizace signalizaénim panelem volitelny, s vyhodou u uvedenych ptiklada.
V piipad¢ pouziti matrice pro signalizacni ¢len, ma pak signaliza¢ni ¢len s vyhodou vlastni
fidici jednotku signaliza¢niho ¢lenu. Jako signalizacni ¢len je s vyhodou alternativné pouzit

ndpis, naptiklad ,.,POZOR CHODCI".

Osvétlovaci t¢leso pfechodu muze mit provedeni, kde stinici lamela ma v sobé
vyfiznuty symboly, napiiklad symboly chodct. které jsou piehledné a s vyhodou opatfené
barevnym prihlednym materialem, s vyhodou sklem nebo plastem, napfiklad ¢ervené barvy,
tak, Ze tyto symboly jsou viditelné piijizdejicim fidichm pro informaci o prechodu, v piipadé
ze osvétlovaci téleso prechodu je rozsvicené. V piipade, ze se osvétlovaci téleso rozsvéci jen
pii detekei chodce v prostoru prechodu, informace fidi¢im znamend chodce v prostoru
prechodu. V piipadé rozsviceni na niz§{ intenzitu, se jednd o upozornéni na prechod, a pfi

rozsviceni na plnou intenzitu to znamena chodce.

V tomto vyhodném provedenti je realizovan piechod. s vyhodou tvoteny vyznacenim
se signalizatnim zatizenim se signalizaénim ¢lenem umisténym vyhodné na sloupku u tohoto
prechodu a/nebo volitelné pred nim a/nebo na sloupku svételné dopravni znacky, a dale s
prikazujici signalizaci pro fidie prikazujici zastavit signalem ,.Staj”, s vyhodou cervenym
svétlem, v pfipadé jeji aktivace. S vyhodou je umisténou na sloupku u pfechodu nebo na
piedsunutém sloupku pred nim nebo na sloupku svételné dopravni znacky. V klidovém stavu
je tato prikazujici signalizace deaktivovana a aktivuje se, kdyz vozidlo prekro¢i nejvyssi

dovalenon rvehlogt o nastavitelnon hodnotn < vwhodon ien kdv? ie sionalizaéni zaiizeni
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aktivovano. Deaktivuje se pfi deaktivaci signalizacniho zatizeni. To znamend, Ze vozidlo je
po tuto dobu zastaveno.

Alternativné je piikazujici signalizace aktivovana, v pfipadé vozidla prekracujici

nejvyssi dovolenou rychlost, i kdyz signalizatni zafizeni neni aktivovano. Aktivace trva po
nastavitelnou dobu od zacatku aktivace a v ptipadé, ze behem této nastavitelné doby aktivace
bylo také signalizatni zafizeni aktivovano, aktivace trvd az do deaktivace tohoto
signaliza¢niho zafizeni. To znamend, Ze vozidlo do té doby zastavi.
Nebo volitelng, pfi aktivovaném nebo deaktivovaném signalizatnim zatizeni aktivace prikazu
trva, pokud vozidlo, které zastavuje na cervené svétlo, nesnizi rychlost tak aby odpovidala
nejvyssi dovolené rychlosti, kdy se piikazujici signalizace deaktivuje. To znamena, Ze vozidlo
nezastavi, ale jen zpomali.

Voliteln¢ se pii vyskytu vozidla prekracujiciho dovolenou rychlost nejdiive aktivuje
oranzove svétlo, a Cervené se aktivuje jen v piipadé, Ze vozidlo v nastavitelném Case neb
vzdalenosti od signaliza¢niho zafizeni nezpomali na dovolenou rychlost s vyhodou se
oranzove svétlo prediadi cervenému pii aktivaci aktivaénim ¢lenem handikepovanou osobou
pro upozornéni fidi¢l na prichdzejici cervenou.

Rychlost je méfena s vyhodou radarovou jednotkou umisténou na signalizaénim zafizeni nebo
na predsunutém sloupku s vyhodou opatfenou displejem métené rychlosti. Tato radarova
jednotka pfeddva informaci o prekroceni této rychlosti s vyhodou spojem. Piikazujici
signalizace je svyhodou tvofena dvoubarevnym semaforem, ktery v neaktivnim stavu
nesignalizuje nebo signalizuje blikajicim oranzovym signalnim svétlem. Pii aktivaci rozsviti
cervené signalni svétlo pro zastaveni vozidla piekracujicich nejvys$si dovolenou rychlost,
¢emuz s vyhodou predchazi kratké rozsviceni oranzového signdlniho svétla. Pii deaktivaci
zhasne cervené signalni svétlo s vyhodou nasledované kratkym rozsvicenim oranzového

signalniho svétla, po kterém volitelné oranzové svétlo opét blika.

Ptikazujici signalizace je alternativné tvofena tiibarevnym semaforem, ktery pfi
deaktivaci sviti s vyhodou zelenym signalnim svétlem, které se pfi aktivaci zméni na
oranzové a pak Cervené. V prub¢hu deaktivace se po oranzové opét rozsviti zelend, nebo
blikajici oranzova. Alternativné je piikazujici signalizace s vyhodou tvofena jednobarevnym
semaforem nebo stiidavé blikajicim semaforem, které jsou v neaktivnim stavu vypnute.
Zapinaji se aktivaci, pii které signalizuji pfikaz zastaveni Cervenym svétlem stalym nebo u
stiidavé blikajiciho semaforu, ktery sestava ze dvou vedle sebe umisténych ¢ervenych svétel,

atridauvdm 7zanindnim tachta cvital
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S vyhodou je stfidavé blikajici semafor uzplisoben pro signalizaci i oranzovymi svétly
a zména na Cervend svétla a naopak se dé&je obdobné, jako u titbarevné signalizace, naptiklad
pii vozidlech piekracujicich dovolenou rychlost, nebo pfi prepnuti signalizace na fizenou.
Zména barev je s vyhodou umoznéna pouzitim LED, s vyhodou se vyuziva i pfi vozidlech
jedoucich pies dovolenou rychlost, kdy se nejdiive rozsviti oranzova, poté Cervend, jen kdyz
vozidlo piislusné nezpomali. S vyhodou je pied signaliza¢nim zafizenim predfazena svételna
dopravni znacka, s vyhodou se uZiva snizujici nejvyssi dovolenou rychlost na volitelnou

hodnotu pii aktivaci signalizaéniho zafizeni.

V neaktivovaném stavu se piikazujici signalizace neuplatiiuje pro fungovani prechodu, ktery
funguje jen se signalizaénim zafizenim. Pfikazujici signalizace se uplatiuje jen kdyz je
aktivovana, svyhodou pii prekrodeni nejvyssi dovolené rychlosti vozidiem jedoucim
k ptechodu, kterazto rychlost je niz§i pii aktivované svételné dopravni znacce signaliza¢nim
zafizenim pii detekei chodce u prechodu. V ptipadé aktivace piikazujici signalizace, pfi
detekei vozidla ptekratujici nejvy$si dovolenou rychlost radarovou jednotkou pfi
neaktivovaném signalizaénim zatizeni, je rychlost, pii které se pfikazujici signalizace

aktivuje, vy3si, nebo neni aktivovéna svételna dopravni znacka.

Signalizatni zafizeni je opatfené signalizatnim ¢lenem pro chodce. Maximalni
dovolend rychlost je stanovena napiiklad znatkou nebo vyhlaskou o maximdlni dovolené
rychlosti v obci. Radarové jednotka s vyhodou umisténa pied signalizaénim zafizenim nebo
na ném nebo vném integrovana, podle informaci o vozidlu piekradujicim maximalni
dovolenou rychlost po spoji do signalizaéniho zafizeni, které v pripadé. Ze je aktivovano
chodcem aktivaénim ¢lenem, aktivuje pFikazujici signalizaci pro fidice a rozsviti Cervené
signaliza¢ni svétlo, s vyhodou po oranzovém, pro zastaveni tohoto vozidla pted prechodem.
Pikazujici signalizace je deaktivovana pfi deaktivaci signalizatniho zafizeni, tedy kdyZ na
prechodu nejsou detekovani Zadni chodci. s vyhodou ¢idlem detekee chodee na piechodu
nebo po vyprieni nastavitelného Casového tiseku od deaktivace aktivagniho ¢lenu chodcem.,
nebo volitelng, kdyz vozidlo snizilo pislusné rychlost. Volitelné je piikazujici signalizace
aktivovéana pfi prekroceni dovolené rychlosti i kdyZ signaliza¢ni zafizeni neni aktivovano a je
v tom ptipadé deaktivovana po nastavitelném Casovém Gseku. S vyhodou je pfed radarovou
jednotkou umisténa dopravni zna¢ka, které pii aktivacni signalizacniho zafizeni je aktivovana
pomoci spoje a jeji displej, ktery nezobrazoval zadny ddaj, nebo zobrazoval maximalni

Anvnlanan rushlact v tam mictd nant S0 l(m/h 7acne 7(\}’“‘270\/21‘ nﬁﬂmvﬁe]nml maXimélni
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povolenou rychlost napiiklad 20 km/h, nizsi nez zobrazovat v neaktivovaném stavu, nebo nez
je vtomto misté stanovena napiiklad znatkou nebo vyhlaskou napiiklad 50 km/hod. Tim
docili vyhodn¢ zpomaleni vozidla pied aktivovanym signalizatnim zafizenim pro zvy3en
bezpecnosti chodeli. Radarovd jednotka, volitelné s displejem, podava informaci pomoct
spoje signalnimu zafizeni o vozidlech prekraujicich tuto snizenou maximélni povolenou
rychlost, na kterou je tato radarova jednotka po dobu aktivace signalizaéni zatizeni piepnuta
z vySsi rychlosti, kterou méfi ve vychozim stavu, kdy signalizatni zafizeni neni aktivovano.
Toto signalizacni zafizeni aktivuje pikazujici signalizaci fidi¢im a nasledné jej deaktivuje
s vyhodou pii deaktivaci signaliza¢niho zafizeni svyhodou po nastavitelném zpozdéni

zajiStujici bezpeéné vyklizeni piechodu chodci.

Alternativng je pfikazujici signalizace deaktivovana pti zpomaleni vozidla na nejvy3si
dovolenou rychlost, takZe vozidlo neni zastaveno, ale jen zpomalenou. Proces zpomaleni
zatne probihat, kdyz vozidlo zacne zpomalovat pro zastaveni na &ervené signalni svétlo
prikazujici signalizace. Kdyz zpomali na nejvy$$i dovolenou rychlost je prikazujici

signalizace deaktivovana a vozidlo mize pokracovat v jizde.

S vyhodou je soucasné ptikazujici signalizaci pro fidice pouzit i signalizaéni ¢len pro
chodce, ktery ma 2 stavy. V 1. stavu pii deaktivovaném signalizaénim zatizeni, signaliza¢ni
Clen pro chodce zakazuje prechazet nebo nedoporuduje prechazet bez pouziti signaliza¢niho
zatizeni. Po aktivaci signalizacniho zafizeni aktivaénim ¢lenem chodcem se signalizaéni stav
zméni na druhy, po dobé nutné k zastaveni vozidel pfijizd¢jicich od dopravni zna¢ky, nebo od
znaCky pokud jsou pouzity. Druhy stav pfipousti pfechazet, kdyZ nejedou vozidla nebo
nejedou rychle s vyhodou napisem ,Neptechazet, pokud vozidla jedou rychle™. Pfechazeni je
uleh¢ené sniZenim maximalni povolené rychlosti dopravni znagkou naptiklad na 20 km/hod
aktivovanou po dobu aktivace signalizatniho zafizeni. Vozidla piekracujici tuto rychlost
o nastavitelny rozdil jsou zastavena nebo zpomalena aktivaci prikazujici signalizace, ktera
spolu s dopravni znatkou zpomalujici vozidla zajist'uje vétsi bezpe¢nost prechodu. Aby doba
Cekani vozidel pi zastaveni prikazujici signalizace nezptisobila kolony v ptipadé ptilis dlouhé
aktivace signaliza¢niho zafizeni a/nebo prikazujici signalizaci. napiiklad velkym poétem
chodeu, délka doby povoleného prechazeni je volitelné omezena signalizatnim &lenem pro
chodce s vyhodou, nejen po dobu detekei chodet ¢idlem na vozovee, pokud je pouzito. ale i
nastavitelnou délkou doby po aktivaci aktivaéniho ¢lenu pro prechdzeni. Po této dobg

sionalizatni ¢len nieide do stavin 1 a 7zakidze vetin na niechad < vihadon &erventm cvdtlem a
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omezi Cetnost aktivaci signaliza¢niho zatizeni a také dobu, po kterou se po buzeni aktivaéniho

¢lenu, signaliza¢ni zatizeni aktivuje.

Po aktivaci prikazujici signalizace, to je zapnuti ¢erveného svétla, po nastavitelné
dobé nutné k zastaveni vozidla, se stav signaliza¢niho ¢lenu, pokud se nachazi v 1. stavu, se
zméni na 2. stav. Pokud se nachazi ve 2. stavu, v ném setrvava po nastavitelnou dobu nebo
po dobu detekce Cidlem chodce na prechodu. Kdyz se signalizaéni zafizeni deaktivuje,
signalizacni ¢len se zméni na 1. stav, a pfikazujici signalizace se deaktivuje po nastavitelné
dobe.

V dal$im ptikladu je pted signaliza¢nim zafizenim a s vyhodou pted radarovou jednotku
piedfazena proménna dopravni znacka nejvyssi dovolena rychlost, kde se povolena rychlost
snizi na volitelnou rychlost, napiiklad 20 km/hod, pi1 aktivovaném signaliza¢nim zafizeni.

Proménna dopravni zna¢ka Nejvyssi dovolena rychlost je dle vynalezu pro zobrazeni nejvyssi

dovolené rychlosti v provedeni bud’ svételném, kdy je s vyhodou tvoiena sadou led diod nebo

v provedeni mechanickém, kdy je s vyhodou tvofena pieklopnymi lamelami.

Radarova jednotka aktivuje piikazujici signalizaci pii pfekroCeni této rychlosti o
volitelnou hodnotu, svyhodou jen kdyz signalizaCni zafizeni je aktivovdno chodcem.
Piikazujici signalizace je deaktivovdna s vyhodou soucasné se signalizanim zafizenim, kdyz
chodec uz neni detekovan ¢idlem na vozovee nebo po nastavitelné dobé od aktivace

aktiva¢niho ¢lenu.

V nasledujicim ptikladu je ukazana koordinovana signalizace signalizatnim ¢lenem a
prikazujici signalizaci, kdy signalizaéni ¢len je trvale nebo po detekei ¢idlem detekce chodce
u prechodu, aktivovan 1. stav signaliza¢niho ¢lenu pro chodce zakazujici pfechdzet nebo
doporudujici nepfechazet. Pii aktivaci signalizaéniho zafizeni aktivaénim Clenem se
s vvhodou sniZi rychlost na znacce, pokud je aplikovana. Po nastavitelné dobg, s vyhodou
dobé potiebné ke zpomaleni nebo zastaveni vozidel jedoucich od znacky. nebo kdyZ znatka
neni pouzita od znacky nebo, se zméni 1. stav na signalizanim ¢lenu na 2. stav piikazujic
nebo doporucujici neprechazet pokud vozidla jedou rychle. Pokud vozidlo piekro¢i povolenou
rychlost danou znatkou nebo znackou o nastavitelnou rychlost a s vyhodou jen pokud je
aktivovano signaliza¢ni zafizeni, aktivuje se piikazujici signalizace rozsvicenim cervencho
svétla. Je deaktivovan s vyhodou po deaktivaci signalizatniho zafizeni zhasnutim cerveného

svétla pfi pouziti tiibarevného semaforu svyhodou snaslednym kratkym rozsvicenim
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oranZového svétla a s vyhodou volitelné jesté kratkym rozsvicenim zeleného svétla, po kterém
sviti oranzové blikajici svétlo nebo zhasne. Tim je piikazujici signalizace deaktivovéna az do
dalstho piijezdu vozidla nad povolenou rychlost napf. znackou nebo znatkou zvysenou o
volitelnou hodnotu povolené rychlosti. Pokud je piikazujici signalizace aktivovana pfi
neaktivovaném signalizaénim zafizeni, je deaktivovana po nastavitelné dobé od jeho
aktivace.Pokud je ptikazujici signalizace aktivovana béhem aktivace signalizaCniho zafizeni
s vyhodou se deaktivuje se po deaktivaci signalizatniho zafizeni.

Signalizaéni zatizeni je deaktivovano po nastavitelné dob¢ od deaktivace aktivaéniho Clenu
nebo od skonéeni detekce chodce ¢idlem, kdy signalizaéni €len se zméni z 2. stavu do 1. stavu

nebo je deaktivovan a nesignalizuje.

Realizovatelny pfechod s vyznacenim ptechodu nebo bez néj a u néj umisténou
s prikazujici signalizaci s vyhodou tvofenou tifbarevnym semaforem nebo dvoubarevnym
semaforem nebo stfidavé blikajicim semaforem, kterd zpomaluje nebo zastavuje vozidla pii
piekroteni nejvyssi dovolené rychlosti a dale je piikazujici signalizace s vyhodou tvofena

semaforem pro chodce.

Alternativné je prikazujici signalizace také nebo vyluéné umisténd na predsunutém
sloupku nebo sloupku svételné dopravni znacky, ale s vyhodou bez semaforu. Signalizacni

¢len je umistén na sloupku u prechodu a/nebo na sloupku svételné dopravni znacky.

Ve vychozim stavu, kdy signalizaéni zafizeni neni aktivovano chodcem, pfikazujici
signalizace také neni aktivovana, Zadné svétlo na ni nesviti nebo blika oranzoveé svétlo
s vyhodou tiibarevného semaforu.

Kdyz chodec stiskne tla¢itko nebo je detekovan ¢idlem, s vyhodou se snizi nejvy3si dovolena
rychlost aktivaci svételné dopravni znacky a zaroven se zméni nejvyssi dovolend rychlost na
radarové jednotce, pii, které signalizuje piekroceni rychlosti. Pokud vozidlo pfekroci tuto
rychlost, s vyhodou méfenou radarovou jednotkou, aktivuje se prikazujici signalizace a s
vyhodou tibarevny semafor zatne signalizovat piikaz zastaveni vozidel rozsvicenim
erveného svétla s vyhodou po stalém oranzovém svétle.

Po nastavitelném Case nutném pro zastaveni vozidel, se s vyhodou rozsviti na semaforu signdl
_Piechdzej~ a to s vyhodou zelené svétlo nebo symbol jdouciho chodee nebo napis

.Prechézej™ pro prechazeni po nastavitelnou dobu, nebo po dobu kdy jsou chodci

Aoatalravéni &idlem na nrechadn
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Poté tento semafor signalizuje signdl ,,Nepfechazej™ a to cervené svétlo nebo symbol
stojiciho chodce nebo ndpis ..Nepfechdzej” a po nastavitelné dob¢ tfibarevny semafor
s vyhodou zméni signalizaci vozidlim z ¢ervené na zelenou s vyhodou po oranzové a poté na
blikajici oranzovou, nebo blikajici oranzovou signalizuje piimo po cervené nebo se po
oranzové vypne. Na znameni deaktivovaného semaforu signal ,Nepiechazej™ pro chodce se s

nastavitelnym zpozdénim vypina, alternativné po nastavitelné dob¢ blikani ¢ervenou.

Piikazujici signalizace zistava deaktivovana az do doby, kdy piisti vozidlo piekro¢i nejvyssi
dovolenou rychlost, svyhodou jen pifi aktivovaném signalizaénim zafizeni a svételné

dopravni znacce.

Alternativné se aktivuje ptikazujici signalizace pro zastaveni vozidel pii ptekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti a to na nastavitelnou dobu i v piipadé€, Ze signalizaéni zafizeni

neni aktivovano. V tom piipadé pii vy$si rychlosti pii neaktivované svételné dopravni znacce.

Alternativné se po aktivaci prikazujici signalizace vozidla nezastavuji, ale jen
zpomaluji deaktivaci po zpomaleni rychle jedouci vozidla na nejvyssi dovolenou rychlost,
volitelng, jen kdyZ signalizatni zatizeni neni aktivovano. V tom pfipadé se semafor s vyhodou

neaktivuje a nesignalizuje 7adny piikaz pro chodce tedy ani signal ,,Prechaze;™.

Piikazujici signalizace je umisténa u prechodu s vyhodou na sloupku signalizaéniho

zafizeni nebo na predsunutém sloupku pred signalizanim zafizenim.

Volitelng se ptepne piikazujici signalizace do béZného neptetrzitého fizeni provozu piechodu,
manualné nebo dle ¢asového harmonogramu nebo automaticky, napt. pi1 zvySeném provozu
v dopravni $picce svyhodou vyhodnoceném fidici jednotkou signalizatniho zafizeni
s vyhodou pomoci &idel vozidel. Pikazujici signalizace v tom piipadé s vyhodou signalizuje
zelenou vozidlim a ¢ervenou chodctiim a pfestavéni

na zelenou chodelim je aktivovano aktivnim ¢lenem po piislusném prestavéni signalizace na
¢ervenou fidictim pres oranzovou. Zpétné piestavéni signalizace na Cervenou chodeiim a po té
zelenou fidi¢im prob&hne po nastavitelné dobé nebo po skonceni detekce chodee na vozovee.

Realizovatelny aktivacni ¢len, kdy tlagitkem na aktivacnim panelu chodec aktivuje

cionalizadni 7a¥7eni a tim avdtelnon donravni znaékn nro znomaleni vozidel.
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Tlagitko je ve vychozim stavu s vyhodou zvyraznéno podsvicenim a/mebo pomoci prvku/i
LED okolo tlagitka. S vyhodou, napis prvni, napfiklad . Nepiechazej bez stisknuti tlacitka™
sviti nepretrzité nebo pro sporu energie se zvyraznéni podsvicenim nebo osvétlenim aktivuje
az pii detekci chodee ¢idlem.

Za nastavitelnou dobu po stisku tlagitka tento napis zhasne a podsviti se nebo osvétli se
népis druhy napiiklad ., Vyckej zpomaleni vozidel™ nebo alternativné ndpis ,Nepfechaze;
pokud vozidla bezpetn& nezpomali*. Tento napis zhasind po deaktivaci signalizacniho

zafizeni a cyklus se vraci do vychoziho stavu rozsviceni napisu.

Signaliza¢ni zafizeni je realizovatelné se zpomalenim vozidel pro chodce, aktivované
s vvhodou tladitkem urCenym pro chodce a/nebo ¢Cidlem a zastavenim vozidel pro
handicapované nebo pomalé chodce aktivované tla¢itkem. uréenym pro handicapované, nebo
dalkovym ovladadem. Na aktivatnim panelu aktivacniho ¢lenu je tlagitko pro chodee
oznateno s vyhodou podsvicenym ndpisem napf. ,.Zpomal vozidla pro chodce!™ a toto
tlagitko po stisku aktivuje signalizaéni zafizeni a tim svételnou dopravni znacku, zhasne
napis a rozsviti napis napt. ,,Vyckej zpomaleni vozidel”.
V ptipadé, ze vozidlo prekraduje nejvyssi dovolenou rychlost méfenou radarovou jednotkou,
aktivuje se na nastavitelnou dobu nebo po dobu aktivace signalizaéniho zafizeni pfikazujici
signalizace, ¢imz dojde k zastaveni vozidla. Nebo se piikazujici signalizace aktivuje jen do
doby zpomaleni vozidla na nejvyssi dovolenou rychlost, ¢imz se vozidlo jen zpomali, a to
s vyhodou, i kdyZ signaliza¢ni zafizeni ani svételna dopravni znacka nejsou aktivovany, tedy i
pii vy$si nejvys§i dovolené rychlosti. Tim, Ze vozidla nejsou zastavovana, ale jen
zpomalovana, nedochdzi k blokovani provozu.
Vedle tohoto tla¢itka pro chodce na aktivaénim ¢lenu pro handicapované je dalsi tlacitko pro
handicapované ozna¢ené népisem napt. ..Zastav vozidla pro handicapované™.
Po jeho stisku se aktivuje na semaforu pro chodce piikaz , Neptechdzej™ s vyhodou Eervenym
svétlem, zhasne napis a rozsviti se napis napk. ,,Vyckej zelené svétlo” a s vyhodou se aktivuje
displej Casu zobrazujici zbyvajici ¢as do rozsviceni zelené pro chodce. Piikazujici
signalizace, do té doby neaktivni, po stisku tlagitka pro handicapované aktivuje pfikaz ,,Stij™
s vyhodou ¢ervenym svétlem na tiibarevném semaforu a s vyhodou se zobrazi hodnota na

displeji éasu zbyvajiciho do zhasnuti Cerveného svétla pro vozidla.

Semafor zméni signalizaci prikazu .Nepiechdzej” po nastavitelné dobé nezbytne

Ir 7actaveni vazidel na *Piechizei” s vvhodou zelenvm svétlem oro chodce a napis zhasina.
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Po nastavitelné dobé nutné k prechézeni tento semafor zméni signalizaci op€t na

.Neprechazej s vyhodou ¢ervenym svétlem a opét se rozsviti napis.

Po nastavitelné dobé piikazujici signalizace. s vyhodou tiibarevny semator zméni
harvu z Cervené na oranfovou a poté na zelenou na nastavitelnou dobu a pak blikajici
oranzovou nebo piimo z éervené na blikajici oranzovou, ¢imz s semafor stane opét neaktivni.
Semafor pro chodce se vypne.

Alternativné je pouzit dvoubarevny semafor, ktery v neaktivovaném stavu s vyhodou blika
oranzovym svétlem a v aktivovaném stavu oranzové svétlo se zméni na stalé a poté na
cervené a po deaktivaci nésleduje opét stalé oranzove svétlo, které po nastavitelné dob¢ zacne
blikat nebo se vypne.

S vvhodou je signalizatni zafizeni aktivovano aktivatnim ¢lenem uzplisobenym  pro
aktivovani handicapovanymi misto tlacitkem, klavesnici s vyhodou kodem a/nebo dalkovym
ovladadem, a/nebo mobilnim telefonem spojem Bluetooth s natazenym kodem pro zamezeni
zneuziti tlacitka pro zastaveni vozidel chodci.

Riziko zneuiti se s vyhodou snizi prodlouzenim doby aktivace Serveného svétla po stisku
tlagitka a ¢ekani pred zelenou pro chodee, nebot’ pii pouziti tlagitka pro chodce pro zpomaleni
vozidel chodci nenf signalizovano semaforem ,.Nepfechaze]™ a tim neni branéno v piechazeni,
nebot’ semafor nenf aktivovan.

Pro nevidomé je signalizatni zafizeni se semaforem s vyhodou doplnéno piisluSnymi

zvukovymi signaly pro orientaci o stavu semaforu a jeho poloze.

Ptikazujici signalizace ve vychozim stavu neni aktivovana a pfi aktivaci tlacitkem pro
zpomaleni vozidel se aktivuje jen znacka, ktera nezastavuje provoz tedy nezplsobuje kolony
a jen pii prekroceni nejvy3si povolené rychlosti nebo pii aktivaci tlacitkem pro handicapované
pro zastaveni vozidel se prikazujici signalizace aktivuje a ¥idi prechod jen po nastavitelnou
dobu potiebnou k prechazeni nebo do ukonceni detekce chodce na vozovee Cidlem.

Doba zastavovani vozidel je tedy minimalni, coz zrychluje provoz oproti obéZnému piechodu,

kdy vozidla pro chodce zastavuji nebo jsou vzdy zastavovana semaforem fidicim prechod.

S vihodou je pouzitelna cedule mista k prechdzeni tedy prechodu, kde neni vyznaceni
piechodu a je vybaveno signalizacnim zatizenim s vyhodou s dopravni znatkou a/nebo

¥ilmmiind cimmalizani Na clannkn fohoto sienalizaéniho zafizeni je s vyhodou umisténa
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cedule s vyhodou podsvicena oznacujici misto k prechdzeni s textem upozoriujicim, napi.
.Chodec nem4 prednost pied vozidly, nebezpe¢i Grazu™, . Neptechdzet bez stisku tlacitka a
vyékani na zpomaleni vozidel.” Na pfechodu s vyznadenim piechodu je text této cedule

doplnén ve smyslu, Ze ,.,Chodec nema absolutni prednost pred vozidly™.

V dal$im vyhodném provedeni je uskute¢nitelna ekonomicka verze trasy prechodu
s prikazujici signalizaci a svételnou dopravni znatkou, ale s vyhodou bez signaliza¢niho ¢lenu
nebo jen zjednodudeného s vyhodou tvofenou prouzky LED na dopravni znalce pfechod pro
chodce, které jsou svyhodou i na dopravni zna¢ce ,Pozor prechod pro chodce™. Jsou
s vyhodou aktivované soucasné se svételnou dopravni znatkou ménici nejvyssi dovolenou
rychlost na niz§i aktivanim ¢lenem chodcem. Pfikazujici signalizace je s vyhodou tvofena
stfidavé blikajicim semaforem pro usporu energie s vyhodou pro pouziti mensiho soldmiho

zdroje.

Uspora se vyhodng docili oproti téibarevnému semaforu tim, Ze stiidavé blikajici
semafor, kdyZ neni aktivovan, je vypnut, zatimco ti{barevny semafor v neaktivovaném stavu,

dle vyhlasky o dopravni komunikaci, musi signalizovat.

Trasa s vyhodou za¢ina a kon¢i maketou a ceduli s vyhodou oznamujici ..ZaCatek a
konec radarového méfeni* a “Kamera na Eervenou™ pro motivaci fidicil zastavit na ¢ervenou a
dodrzet nejvyssi dovolenou rychlost. Alternativné se piikazujici signalizace a/nebo maketa

umisti na sloupku mezi ptechodem a svételnou dopravni znackou.

Je rovnéZ vyhodné proveditelnd kompaktni jednotka fizeni rychlosti silni¢niho
provozu vyhodné pouZitelna pro trasu piechodu a neblokujici kiizovatku. Pii pouziti pro
trasu pro dodrZeni nejvy$si dovolené rychlosti vobei neni pouZita dopravni znacka
s dodatkovou tabulkou a signalizacni ¢len. Kompaktni jednotka je umisténa ve volitelné
vzdalenosti pred prechodem napi. 50 m, aby chodec m¢l ¢as prejit ptechod pied zpomalenymi

vozidly.

S vyhodou sestava z nésledujicich komponenti to ze svételné dopravni znacky menici
nejvy3s{ dovolenou rychlost, radarové jednotky s vyhodou s displejem na, které je s vyhodou
ptipevnéna prikazujici signalizace s vyhodou tvofena stiidavé blikajicim semaforem a

volitelné signalizatnim ¢lenem s vyhodou tvofeny symboly chodcu.



S vyhodou je stfidavé blikajici semafor uzplsoben pro zménu dvojce stiidave
blikajicich svétel z oranzové na Cervenou a obracené pomoci piepinatelnych LED ze kterych
jsou svétla tvofena nebo osazena LED ¢ervenymi a oranzovymi, které jsou pfepinany. To
umozni predfazovat oranzové svétlo pred Cervené pro informaci fidicum o piichazejici
tervené. Také to umoznuje, pii pickroteni nejvyssi dovolené rychlosti vozidlem, aktivovat
vystrazné oranzové svétlo a v pripadé, Ze fidi¢ vozidla véas zpomali na dovolenou rychlost,

dervené svétlo pro zastaveni vozidla neaktivovat.

S vyhodou jsou viechny tvto komponenty umistény do jedné skfiné kompletné

propojeng pro pouziti bez dalsi instalace.

ProtoZe neaktivovana kompaktni jednotka nic nezobrazuje ma minimalni spotfebu

energie a je vhodna pro solarni zdroj.

Volitelng je na dopravni sloupek, na ktery je kompaktni jednotka umisténa, pfipevnéna
také dopravni znatka .,Pozor, pfechod pro chodce™ doplnéné prouzky LED a dodatkovou

tabulkou ..Vzdalenost od ptechodu .., napt.”50m™.

Kompaktni jednotku silni¢niho provozu lze osadit voliten& vybranymi komponenty

dle potieby.

Prikazujici signalizace zpomaluje vozidla prekracujici o nastavitelnou hodnotu napi.
20km nejvy3si dovolenou rychlost danou svételnou dopravni znackou nebo kdyZ neni
aktivovana, nebo pouzita, danou piedchozi dopravni znackou nebo vyhléskou. S vyhodou pfi
piekroceni nejvy$si dovolené rychlosti o vice neZ tuto nastavitelnou hodnotu, napt. 20 km/h,
s vyhodou aktivuje radarové jednotka svételnou dopravni znacku, na nastavitelnou dobu pro
vet3{ snizeni rychlosti jako pokutu za rychlou jizdu, nebo ,.zpomal a pokra¢uj™. S vyhodou se
na ceduli radarové jednotky objevi népis napf. .70 km/h + - 3 body™ upozoriujicimu na
piestupek a moznou ztratu bodu na fidi¢ském prikazu. Pfi jesté vySsim prekroCeni rychlosti,
piikazujici signalizace vozidla s vyhodou zastavi na nastavitelnou dobu. S vyhodou je na
radarové jednotce umistén signalizaéni panel, s vyhodou tvofeny symboly chodct simulujici
chiizi, aktivovany chodcem aktiva¢nim &lenem upozoriiujici na piitomnost chodei na blizicim
se piechodu. Radarova jednotka je s vyhodou prepinatelna pfi aktivaci signalizatniho zafizeni
na nizsi volitelnou rychlost, pii které displej zobrazuje pickroceni nejvy3si dovolené rychlosti

a aktivuje prikazujici signalizaci pro zpomaleni vozidel. Svételnd dopravni znacka je
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aktivovana aktivaénim ¢lenem chodcem pomoci signalizaéniho zafizeni na nastavitelnou dobu

nebo dobu detekce chodee na vozovee s vyhodou Cidlem.

P#i pouziti kompaktni jednotky v kombinaci se signalizatnim zafizenim pro pfechod,
predsunuta kompaktni jednotka je voliteln¢ doplnéna signaliza¢nim Clenem a spolupracuje se
zafizenim umisténym u piechodu, svyhodou sestavajici z cedule méfeni rychlosti,
aktivatniho ¢lenu a dopravni znatky ,.Pfechod pro chodce™ s vyhodou s¢
zvyrazijicimi  prouzky LED, signaliza¢niho ¢lenu, dopravni znaCky ., Konec vsech

zdkazi, makety kamery s bleskem a solarniho zdroje.

Signalizaéni ¢len je pouzit voliteln¢ a je s vyhodou tvofen symboly choded. V
ckonomické verzi je svyhodou tvofen pasky LED nebo signalizatni Clen neni pouZit.
S vyhodou je pouzita maketa s bleskem a cedule pro motivovani fidice dodrzovat nejvyssi

dovolenou rychlost.

Kompaktni provedeni signalizatniho zafizeni, které¢ sestivd minimalné z jednoho
z nasledujicich dild, a to pitkazové signalizace s vyhodou tvofené titbarevnym semaforem
nebo stifdave blikajicimi svétly signalizatniho ¢lenu, radarové jednotky, dopravni znacky, a
tyto dily jsou s vyhodou umistény do jednoho montazniho bloku, pfiemz aktivatni panel a
solarni zdroj jsou umisténé na tomtéz sloupku, a tyto dily jsou svyhodou kompletné
propojeny pro instalaci pouhym zasunutim sloupku do trubky v zemi s vyhodou bez dalsi
instalace. Toto kompaktni provedeni je uréeno pro obcasng fizeny prechod nebo kfizovatku,
ktery se s vyhodou zméni z nefizeného na tizeny aktivaci hendikepovanou osobou tlatitkem
nebo vozidlem piekradujicim dovolenou rychlost, aktivaci piitkazové signalizace, s vyhodou
véetné semaforu pro chodce.

P#i pouziti tohoto kompaktniho provedeni pro zastaveni nebo zpomaleni vozidel se u této
piikazové signalizace s vyhodou pred aktivaci cervenych svétel s vyhodou aktivuji oranzova.
Za tim G¢elem s vyhodou stfidavé blikajici semafor je s vyhodou uzpisoben pro zménu
barvy dvojice svétel, s vihodou tvofenych LED, z oranZové na Cervenou a naopak nebo se do
této dvojice instaluji dvé sady LED, jedna sada pro oranzovou barvu a druha sada pro
gervenou barvu, které se dle potieby piepinaji, pficemz jak pii aktivaci chodcem blikaji
oranzové svétla pro upozornéni fidi¢t vozidel na piitomnost chodee v prostoru prechodu, pii
aktivaci handicapovanou osobou blikaji cervend svétla pro zastaveni vozidel. U vozidel
prekratujicich rychlost se s vyhodou rozsviti oranzové svétlo, a kdyz vozidla v nastavitelné

Ak noaha valitelnd vzdalennati neznomali razeviti e éervend nro zastaveni nebo zpomaleni
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vozidla. Stiidavé blikajici svétla oranzové barvy se aktivuji s vyhodou aktivacnim ¢lenem pii
stisknuti tladitka chodcem pro zdGraznéni signalizace chodce u pfechodu s vyhodou soucasné
se svétly do protisméru pro motivaci chodee pouzit toto tlacitko, po jehoZz deaktivaci tato
svétla jsou s vyhodou deaktivovéna. Signalizaéni panel je aktivovan po celou dobu aktivace
signalizaéniho zafizeni. P stisknuti tlacitka hendikepovanou osobou se vyhodou takeé
nejdfive aktivuji oranzova svétla piikazové signalizace, aby mohli fidi¢i reagovat na tuto
predzvést zpomalenim vozidel pred pfechodem a naslednymi Cervenymi svétly. Pri aktivaci
ervenych svétel pii piekroceni rychlosti vozidla volitelné jen zpomali nebo zastavi, pficemz,
pii zastaveni vozidla se s vyhodou s aktivaci ¢erveného svétla aktivuje souCasné signalizace
chodctim pro fizeny prechod. Volitelné se do kompaktniho signaliza¢niho zafizeni zacleni i
osvétleni piechodu, umisténé na tomtéZ sloupku hned nad signalizatnim zafizenim s nim
propojeny. Nizké umisténi tohoto osvétleni je umoznéno specialnimi clonami, zamezujicimi

oslnéni chodce a fidica.

Do kompaktniho signaliza¢niho zafizeni je za¢lenén i modul ¢idel detekujicich chodce
v oblasti pfechodu s vyhodou tvofenych ¢idly, a dal$imi.
V preferovaném provedent je chodec vyzvan napisy na aktivaénim panelu aktivaéniho ¢lenu
k dr7eni tlagitka do zastaveni vozidel nebo pii pouziti predfazené svételné dopravni znacky,
na piiklad s idajem 30km, do zpomaleni vozidel. Pro piipad, Ze by chodec nepouZil tlacitko,
je jistén modulem detekce chodce, ktery pii detekei chodce v oblasti prechodu aktivuje
signaliza¢ni ¢len po nastavitelnou dobu nebo po dobu detekee chodee v oblasti prechodu. Po
dobu stisku tlagitka a s vyhodou se aktivuji oranzova svétla do protisméru, prikazujici
signalizace s vyhodou stridavé blikajici semafor voranzové barvé a reflektor osvétleni
chodce, s vyhodou jen po setméni, které se s vyhodou deaktivuje pfi deaktivaci tohoto tlacitka
pro motivaci chodce drZet toto tlatitko az do zpomaleni nebo zastaveni vozidel. Kompakini
signalizaéni zafizeni se méni z nefizeného na fizené také manudlnim nebo automatickym
piepnutim dle potieby, zejména dle stavu provozu. Osvétlovaci télesa osvétleni prechodu se
s vyhodou zapinaji jen pii detekci pritomnosti chodce v prostoru prechodu, s vyhodu jen po
setméni, nebo se pii této detekci zvysi intenzita tohoto osvétlovaciho télesa.
P¥ aktivaci tla¢itka pro handicapovanou osobu se aktivuje signalizatni ¢len a piikazova
signalizace, ktera zméni barvu zoranzové na &ervenou a dale signalizace pokraCuje dle

principu fizené kiiZzovatky spolu se signalizaci pro chodce.
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Ekonomicka verze kompaktniho provedeni signalizacniho zafizeni, kde signalizaéni
¢len je svyhodou tvofen stfidavé blikajicimi svétly. Pfi aktivaci chodcem signalizuji
oranzovym svétlem, pfi aktivaci handicapovanym se tato zméni na Cervend a aktivuje se
signalizace chodcim, to znamend, Ze toto signalizacni zafizeni se zméni na fizené a

signalizace probiha dle zasad tizeného pfechodu.

Osvétlovaci téleso piechodu miize mit uplné nebo ¢astetné integrovano signalizacni
zafizeni, které je konfiguratng uzptsobené tak, Ze na prodlouzeny sloup signalizaniho
zatizeni je, s vyhodou pomoci odskoku, tvarovan tak, Ze osvétlovaci teleso prechodu je v
optimalni pozici nad chodnikem a vozovkou, takze, ackoliv je umisténé nize nez standardni
osvétleni piechodu, nezasahuje nad vozovku, pfitom ale je vyuZit stavajici upeviiovaci
mechanizmus, ktery byl pro umisténi nad vozovkou navrZen a zaroveii jsou na osvétlovacim
télese pfechodu umisténa dal$i zafizeni, jako naptiklad signalizaéni ¢len pro fidice, ¢idlo
detekce chodce u mista uréeného pro piechazeni, ¢idlo detekce chodee na piechodu v misté
uréeném pro piechdzeni, ¢idlo zévory a radarova jednotka. Signaliza¢ni ¢len je s vyhodou
doplnén prikazujici signalizaci, s vyhodou se stiidavé blikajicim semaforem, ktery je
aktivovéan pro zpomaleni nebo zastaveni v piipad¢, Ze je u pibliZujiciho se vozidla radarovou
jednotkou zaznamendna rychlost vy$$i neZ aktudlné nastavend nejvyssi dovolena rychlost
pifjezdu k piechodu svételné dopravni znatky nebo nejvyssi dovolena rychlost dana
vyhlaskou.

Cinnost osvétlovaciho télesa, signaliza¢niho ¢lenu, ¢idla detekce chodee u prechodu, ¢idla
detekee chodce na piechodu, radarové jednotky a ¢idla zavory #di s vyhodou fidici jednotka
signaliza¢niho Clenu.

Osvétlovaci téleso piechodu je doplnéno akumuldtorem, ze kterého je systém napajen v
ptipadg, 7e je odpojeno napdjeni vefejného osvétleni. Osvétleni je piepinatelné mezi plnym
osvétlenim a vypnutym osvétlenim anebo mezi plnym osvétlenim a sniZenou intenzitou

osvétleni. Napajeni je s vyhodou nizkovoltové, jak bylo popsano vy3e.

Osvétleni piechodu miZe byt realizovano lampou osvétleni prechodu z jedné strany,
kde se pro napéjeni, s vyhodou pomoci nizkonapétové piipojky, osvétleni piechodu a
signaliza¢niho zatizeni s vyhodou vyuzivé sloupy vefejného osvétleni, které jsou umisténé jen
na jedné stran¢ ulice bez toho, 7e by se vedeni tahlo pies vozovku (Ze by bylo nutné pfi

instalaci vést pripojku ptes vozovku).
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Lampa sviti na vozovku kuZelem paprskii vymezenym pomoci Colek a/nebo stinicich lamel,
takze lampa neosliuje chodce ptichazejiciho z druhé strany vozovky pk jeho chizi na
podstatné ¢asti vozovky tim, Ze je nastavena tak aby nesvitila za vozovku na chodnik, piesto,
ze je lampa s vyhodou umisténa v men3i vysce a s vyhodou je umoznéno jeji upevnéni na
sloupku dopravni znacky prechodu. Stinici lamely také zabrarfiuji oslnéni Fidi¢. Reflektor
osvétleni chodce na druhé strané s vyhodou osvétluje chodce na druhé strané vozovky, nez na
které je umisténa lampa. Druhy reflektor osvétleni chodce, s vyhodou osvétluje chodce na
stran¢ vozovky, kde je umisténa lampa a s vyhodou na strané, kde je i vefejné osvétleni.
Reflektory osvétleni chodce se aktivuji s vyhodou tlacitky signaliza¢niho zafizeni tak, Ze
reflektor osvétleni chodce osvétluje chodce pii stisknuti a po dobu drzeni tlacitka na druhé
strané prechodu a obdobné druhy reflektor osvétleni chodce osvétluje chodee pii stisknuti a
po dobu drZeni tlacitka na strané prechodu, na které je umistén druhy reflektor osvétleni
chodce. Bezdratovy spoj obstarava spojeni mezi fidicimi jednotkami signaliza¢nich zatizeni
obou stran. V pfipadé, Ze je napajeni k dispozici na obou stranach vozovky, je s vyhodou
reflektor osvétleni chodce nahrazen druhym reflektorem osvétleni chodce umisténym na

druhé strané.

Alternativni feSeni pro osvétleni pfechodu z jedné strany vozovky, je s vyhodou ze
strany pouli¢niho osvétleni, kdy, aby se Gc¢inngj1 zabranilo osliiovéni chodct, je pouzita jesté
druhd lampa osvétleni pfechodu na sloupu osvétleni ptechodu, s vyhodou s vyloZznikem ve
vetsi vySce, ktera zabezpecuje osvétleni odvracené ¢asti vozovky, ale v takovém thlu, ve
kterém svétlo chodce neosliuje. Pod touto lampou osvétleni prechodu pak lampa osvétleni
prechodu, umisténd v mensi vysce, osvétluje k ni pfivracenou ¢dst vozovky. Svételné kuzely

obou lamp jsou realizovany ¢ockami a/nebo nastavenim stinicich lamel.

Zdroj zalohovani napajeni lampy osvétleni pfechodu pro chodce, umozituje svit lampy
osvétleni prechodu, i kdyz je vypnuto napajeni vefejného osvétleni. Ze zdroje zalohovani
napajeni lampy osvétleni pfechodu je lampa automaticky napdjena v piipadé, kdy vefejné
osvétleni jesté neni zapnuto nebo je z uspornych divodi jiz vypnuto, napt. po pulnoci a/nebo
pritom je jiz nedostate¢na intenzita denniho svétla. Méni¢ napéti napajeny ze sit¢ vefejného
osvétleni trvale dobiji zdlozni baterii, z niz je energie nasledné vyuzivana druhym ménicem
napéti prevadéjicim napéti zalozni baterie na napéti 230 V pro napdjeni lampy osvétleni

piechodu, které lze prepinacem pfipojit na vystup napajeni lampy osvétleni.
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V zavislosti na skuteéném osvétleni prechodu vyhodnocovaném cidlem intenzity osvétleni a
modulem #izeni zalohy osvétleni je jeho vystupem oviadan piepinac.

Modul fizeni zalohy osvétleni obsahuje jesté radiovy modul, ktery umoziiuje komunikaci s
modulem fizeni zalohy osvétleni zdroje zalohovéni umisténym na druhé strané ptechodu. Pak
je modul fizeni zilohy osvétlen na jedné strané vozovky nastaven jako MASTER s aktivnim
¢idlem intenzity osvétleni vozovky, ktery pfes anténu fidi modul fizeni zalohy osvétleni na
druhé strané vozovky, nastaveny jako SLAVE, jehoz ¢idlo je v tomto pfipadé vyfazeno z

¢innosti.

Ve vyhodném provedeni je trasa pfechodu aplikovana na neblokujici kiizovatku, kde
smér D je hlavni, a je definovan dopravni znackou hlavni pozemni komunikace s pfednosti
v jizdé a dopravni znackou dej pfednost v jizdé umisténou na vedlejsi pozemni komunikaci.
Dile je pro jednoduchost zndzotnéna signalizace jen pro dva prechody se signalizacnim
zafizeni pres hlavni pozemni komunikaci, které je analogicky mozné aplikovat i na vedlejsi
pozemni komunikaci kfizovatky, takze systém je funk¢ni s pfechody se signalizatnim zatizeni
i na vedlejsich smérech. Ve vychozim stavu je kiizovatka nefizena, vSechna signaliza¢ni
zafizeni jsou neaktivni a vozidla jezdi s pfednosti hlavni pozemni komunikace a chodci
piechizi dle pravidla prechodu. Pfikazujici signalizace, svyhodou tvofena tiibarevnym
semaforem, je umisténa na kiizovatce. S vyhodou blikd oranzovym signalnim svétlem na

znament, 7e je deaktivovana nebo pii deaktivovaném stavu nesignalizuje.

Pii aktivaci aktivaéniho ¢&lenu chodeem, svyhodou tladitkem nebo cidlem, je
aktivovano signalizatni zafizeni a dopravni znacka, ¢imz se zpomali vozidla pro pfechazeni.
Signaliza¢ni ¢len zaéne signalizovat nebo neni pouzit. Vozidla, kterd piekroCi nejvyssi
dovolenou rychlost, danou svételnou dopravni znackou, jsou prikazujici signalizaci
zpomaleny, coZ nezastavuje provoz vozidel, a umozni chodci bezpecn€ piejit. Misto
zpomaleni jsou vozidla alternativné zastaveny. Volitelné jsou vozidla zpomalovany nebo
zastavovany pii prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti, i kdyZ signalizaéni zafizeni a tedy ani
svételnd dopravni znatka nejsou aktivovany a nejvy3si dovolend rychlost je stanovena

piedchézejici dopravni znackou nebo pravnim piedpisem / vyhlaskou.

Vozidla z vedlej$i pozemni komunikace jsou detekovany detekéni jednotkou vozidel
s vyhodou tvofenou ¢idlem vozidel nebo kamerou, kterd posild tuto informaci fidici jednotce.
Po nastavitelné dobé, kdyz se vozidlu ¢ekajicimu u kiizovatky nepodafilo prejet kfizovatku

ha7 altivace cvatalné danravni 7nackv a tedv 7nomaleni vozidel. #dici iednotka. s vwhodou
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aktivuje svételnou dopravni znacku pro zpomaleni vozidel v hlavnim sméru pro umoznéni
piejet Cekajicimu vozidlu kiizovatku. V pfipadé, kdyz ani to nepomiZe vozidlu prejet
kiizovatku, po nastavitelné dobé se provoz netizen¢ kfizovatky zméni na jednorazové fizenou
aktivaci prikazujici signalizace, ktera zméni signalizaci na ,.Volno™ pro vedlejsi smér a SOt
pro hlavni na nastavitelnou dobu nebo dobu detekce vozidel na vedlej$im sméru ¢idlem.
Kfizovatka se také stane jednorazové tizenou po nastavitelnou dobu, nebo po dobu detekee
chodeim na ptechodu po aktivaci aktivaéniho &lenu pro handicapované, s vyhodou tlagitkem,
nebo kodem nebo dalkovym ovladacem handicapovanou osobou nebo volitelng pomalym
chodcem nebo ditétem nebo skolakem, vybranymi chodci nebo volitelng viemi chodci, poté
se stava kfizovatka opét nefizenou. Na trvale Fizenou se kiiZovatka s vyhodou pfepne na
nastavitelnou dobu s vyhodou manualné na nastavitelnou dobu nebo podle ¢asového
harmonogramu nebo vyhodnocenim fidici jednotkou pomoci detekéni jednotky vozidel,
s vyhodou tvofenou ¢idlem, kdyz to zvyseny provoz nebo jiny nastavitelny faktor vyzaduje.
Prikazujici signalizace sttidavé signalizuje .,Volno® pro hlavni a vedlejsi pozemni komunikaci
v nastavitelném ¢asovém sledu nebo prepinani fidi fidici jednotka dle hustoty provozu
v jednotlivych smérech. Tim, Ze kiizovatka je fizena jen v piipad¢ potfeby, napt.zvysencho
provozu, s¢ provoz zrychli, nebot’ vozidla v dobg, kdy kfizovatka neni fizena, jsou jen
zpomalovana a nemus{ Sekat pii dlouhém signélu »Stiy™ na signal ,,Volno™ prikazujici

signalizace.

S vyhodou ptechod neni vybaven vyznacenim, coz jeste zrychli provoz, nebot’ vozidla
nemusi zastavovat pro chodce ekajici u tohoto prechodu jako tomu je pfi vyznaleni.
Aktivovat zpomaleni vozidel na hlavni pozemni komunikaci a/nebo pfepnuti na fizenou
kfizovatku s vyhodou, fidi¢ na vedlejsi komunikaci docili signalizaci s vyhodou blikanim
svetel vozidla, registrovanych cidlem svétel, které tuto informaci preposilaji do Fidici

jednotky, ktera pfepnuti provede

Signaliza¢ni ¢len je umistén u pfechodu a /nebo pred timto prechodem s vyhodou na
svételné dopravn{ znacce, nebo pro zjednoduseni a zlevnéni. si gnalizaéni ¢len neni aplikovan.
Dopravni znatka a dodatkova tabulka vzdilenost s napisem napf. ,,Prechod za 50 m* s
vyhodou informuje fidice o vyznamu zpomaleni rychlosti, zejména kdyZ je umisténa na
svételné  dopravni znacce svyhodou spolu se signalizaénim Clenem, tvofenym

s vyhodou pohybujicimi se symboly chodei.
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Rychlost je svyhodou méfena radarovou jednotkou, svyhodou umisténou na

prikazujici signalizaci nebo v ni integrovana.

V modu fizené kiizovatky fidici jednotka s vyhodou pomoci ¢idel vyhodnocuje pocet
vozidel z jednotlivych smérti a urCuje dobu signalizace ,,Volno™ s vyhodou zelenym svétlem

pro jednotlivé sméry pro docileni maximalni mozné prijezdnosti kiizovatky.

Zpomaleni vozidel se docili aktivaci piikazujici signalizace s vyhodou signaliza¢nim
zafizenim, s vyhodou pfi ptekroceni nejvyssi dovolené rychlosti métené radarovou jednotkou.
Piikazujici signalizace zobrazi signal ..Stij™ svyhodou Cervené svétlo. Tato prikazujici
signalizace se deaktivuje, kdyz vozidlo sniZi rychlost minimdlné na nejvyssi dovolenou

rychlost nebo volitelné na nizsi pro vétsi bezpecnost piechodu.

Zastaveni vozidel se docili aktivaci pfikazujici signalizace pti prekro¢eni maximalni
dovolené rychlosti po nastavitelnou dobu nebo po dobu aktivace signalizaéniho zafizeni bez
ohledu na snizeni rychlosti vozidla. Pro urychleni provozu se voli kratsi doba. S vyhodou je
pred kiizovatku umisténa dalsi signalizace s vyhodou tvofena sttidavé blikajicim semaforem,
s vyhodou umisténym na sloupku svételné dopravni znacky s funkci zpomalovani vozidel
prekracujici nejvyssi dovolenou rychlost danou svételnou dopravni znackou nebo v tom misté
platnou. V tom piipadé je vétsi zaruka, Ze vozidla zpomali jiz v mist¢ svételné dopravni
znacky a vznikne tim vet§i proluka od nezpomalenych vozidel. S vyhodou vozidla, ktera
dostateéné nezpomalila, jsou znovu zpomaloviny nebo preferenéné zastavovany na

nastavitelnou dobu pfikazujici signalizace umisténou u kfizovatky.

Vyhodné provedeni signaliza¢niho zafizeni je kompakini a moduldrni, a tedy je volitelna

sestava celého zatizeni optimélné podle potieb a pozadavki na konkrétni prechod.

Sestava jednotky je tvofena kompaktnim blokem modulli jednotky tizeni prechodu a dal$imi
externimi ¢astmi. Kompaktni blok modulli jednotky fizeni pfechodu je tvofen nejméné jednim
z nasledujicich moduld: tiibarevny semafor, stiidavé blikajici semator, svétla do protisméru,
dopravni znacka ptechod pro chodce, symboly, ndpis. Do kompaktniho bloku mohou byt
volitelné¢ zahrnuty 1 jinak externé umisténé dily: fidici jednotka, ¢idlo detekce chodce u
ptechodu, ¢idlo detekce chodce na prechodu, ¢idlo zavory, semafor pro chodce, fidici

jednotka soldmiho zdroje, akumulator.

Externi ¢asti jsou: sloupek, osvétlovaci téleso prechodu, fidici jednotka, semafor pro chodce,

reflektor osvétleni chodce, aktivaéni ¢len a/nebo aktivacni ¢len pro hendikepované, ¢idlo
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detekee chodce u prechodu, ¢idlo detekee chodee na piechodu, soldrni zdroj, fidici jednotka

solarniho zdroje, akumulator.

Jednotlive moduly kompaktniho bloku modulti jednotky fizeni piechodu jsou opatfeny
propojovacimi prvky pro mechanické a elektrické propojeni tak, Ze jsou sestavitelné do sestav
podle konkrétnich pozadavkir do kompaktniho bloku moduli jednotky fizeni prechodu.
Kompaktni jednotka fizeni prechodu je sestavitelnd jak pro informujici tak pro prikazujici
signalizaci fidi¢lim i chodctim a je funk¢né propojitelna s dalsimi jednotkami trasy prechodu

a/nebo fizeni rychlosti silniéniho provozu.

Déile je vyhodné provedeni kompaktni jednotky fizeni rychlosti silniéniho provozu
modularni, jejiz sestava je volitelnd podle poZadavki kladenych na silniéni provoz v misté

instalace.

Sestava jednotky je tvofend kompaktnim blokem modulti jednotky fizeni rychlosti a externimi
Castmi a je umisténa na sloupku. Kompaktni blok je tvofen nejméné jednim z nasledujicich
moduli: radarova jednotka uzpUsobitelnd pro zobrazeni méfené rychlosti, fidici jednotka,
tiibarevny semafor, stiidavé blikajici semafor, dopravni znacka nejvy3si dovolend rychlost,
napis. Do kompaktniho bloku modula jednotky fizeni rychlosti jsou volitelné zahrnuty jinak
externé umisténé C&asti: fidici jednotka, fidici jednotka solarniho zdroje, akumulator.
Jednotlivé moduly jsou opatfeny propojovacimi prvky pro mechanické a elektrické propojeni

tak, Ze jsou sestavitelné podle konkrétnich poZadavki dopravni situace v misté instalace.

Jednotka fizeni rychlosti provozu komunikuje s dalsimi jednotkami, s vyhodou s aktivatnim
¢lenem signalizatniho zafizeni a snima rychlost ptijizdgjiciho vozidla, zobrazuje ji a aktivuje
dalsi moduly signalizujici fidicim svételnou dopravni znatkou nebo semaforem a/nebo

napisem na zakladé vyhodnoceni dopravni situace Fidici jednotkou.

Jednotka fizeni rychlosti provozu je propojitelnd s dal$imi spolupracujicimi jednotkami Fizeni

rychlosti provozu a/nebo trasy prechodu a/nebo trasy obce.

Objasnéni obrazku na vvkresech

Obr. 1 znazortiuje uspotadani informac¢niho zatizeni mista uréeného pro piechdzeni se

spoluticasti chodce
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Obr. 2 zndzorhuje umisténi dvou informacnich ¢lent pro zobrazovani informace pro
prijizdéjici vozidla v obou smérech
Obr. 3 znézorfiuje pole dodatkového textu s dvoubarevnymi posunutymi - indika¢nimi napisy
.POZOR CHODCI"
Obr. 4 znazoriuje pole dodatkového textu s osazenymi LED, znazornujici stojic{ figury
Obr. § znazorfiuje pole dodatkového textu s osazenymi LED, znazornujici figury v pohybu
Obr. 6 znazorfiuje pole dodatkového textu s osazenymi LED, vyjadtujici napisy a nebo znaky
Obr. 7 znazorije pole dodatkového textu s maticovym uspotddanim LED se statickym i
dynamickym zobrazovanim textu programovanym pomoci PC
Obr. 8 znazorfiuje sestavu svételného informaéniho zafizeni pro vozidla s polem dodatkového
textu dle obr.13a
Obr. 9 znazortiuje sestavu svételného informacniho zafizeni pro vozidla s polem dodatkového
textu dle obr.17
Obr. 10 znézorfuje interaktivni cedule s ndvodem pro chodee s postupn¢ prosvétlovanymi
napisy
Obr. 11 znazorfje interaktivni cedule s ndvodem pro chodce s moznosti podsviceni
prostiedniho napisu
Obr. 12 znazortiuje interaktivni cedule s ndvodem pro chodce v provedeni s matrici
svételnych prvkid
Obr. 13 zndzoriuje detail interaktivni cedule a cedule informativni
Obr. 14 znazoriluje informacni zafizeni s ¢idly detekce chodee na misté uréeném pro
ptechazeni umisténymi na okraji vozovky po obou stranach mista uréeného pro
prechazeni
Obr. 15 znézorfiuje asovy diagram stavii informaé¢niho zafizeni s ¢idly detekce chodce na
misté uréeném pro prechazeni
Obr. 16 znézoriuje dvoustavové informaéni zafizeni s ¢idly detekce chodce na misté
ureném pro prechazeni
Obr. 17 znézoriiuje ¢asovy diagram pro alternativni uspotadani
Obr. 18 zndzortiuje informadni zafizeni s Sidly detekee chodee pred mistem uréenym pro
prechazeni i detekce chodee v misté uréeném pro prechdzeni, aktivace informacniho
zarizeni tlacitkem
Obr. 19 znézorfiuje Casovy diagram stavii informaéniho zatizen s ¢idly detekce chodce pred

mistem ur¢enym pro prechdzeni 1 detekce chodee v misté uréeném pro prechazeni

Obr. 20 7ni7orfinie dvonstavové informadni 7aiizani ¢ #idlv datalra nhadna niad mictam
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uréenym pro prechazeni i detekce chodce v misté ureném pro prechazeni

Obr. 21 znézorfiuje ¢asovy diagram pro variantu pro variantu pro dalsi

Obr. 22 znazoriiuje Casovy diagram pro variantu, pii které se misto spinace vyuziva Cidlo
chodce u informacniho zafizeni

Obr. 23 znazoriiuje Casovy diagram informacniho zatizeni, které vyhodnocuje ptitomnost
chodce v zoné ¢idlem u informaéniho zafizeni

Obr. 24 znazortiuje dvoustavové informaéni zafizeni v pohledu seshora, kde misto ¢idel
v obrubniku chodniku jsou pouzita ¢idla umisténa na sloupcich

Obr. 25 znazorfiuje rameno piipevnéné ke sloupku s vice ¢idly pro vyhodnéjsi tvar
detekéni zony podél vozovky

Obr. 26 znazoriiuje ¢idla s rizné nastavenou délkou snimani detekénich zon tak, aby se co
nejvice blizila obdélniku vyznacené zony na chodniku

Obr. 27 znazortiuje bocni pohled na sloupek na kterém jsou upevnéna ¢idla ve vhodné vysce
tak, aby detekovala i déti, ale ne zvifata

Obr. 28 znazoriiuje informaéni zafizeni s ¢idly detekce chodce pied mistem urenym pro
ptechazeni i ¢idly detekce chodce v misté uréeném pro piechdzeni, automaticka
aktivace chodcem v detek¢ni zoné ¢idlem

Obr. 29 znazoriuje Casovy diagram pro variantu informac¢niho zatizeni znazornénou na
Obr. 28

Obr. 30 zndzorfiuje ¢asovy diagram pro alternativu, kdy je umisténo nékolik ¢idel vedle
sebe

Obr. 31 znazoriiuje ¢idlo, které je aktivovano nepfetrzité a stav nastava detekci chodce v zoné
u mista piechazeni a trva po dobu nastaveného zpozdéni

Obr. 32 znazoriiuje ¢asovy diagram pro alternativu, kdy je umisténo nékolik ¢idel vedle
sebe

Obr. 33 znézortiuje informacni zafizeni s ¢idly detekce chodce pred mistem urenym pro
prechazen i ¢idlem detekee chodce, automaticka aktivace detekei chodce v detekéni
z6n¢ kamerou

Obr. 34 znazoriuje informadni zafizeni s ¢idly detekce chodce pfed mistem urenym pro
prechazeni i detekce chodce, automaticka aktivace detekel piichodu chodce do
detekéni zony optickou zavorou

Obr. 35 znazorituje informadni zafizeni s ¢idly detekee chodee pied mistem urcenym pro

prechdzeni i detekce chodce, automaticka aktivace ¢idel vyskytem chodce v detekéni

A
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Obr. 36 znazoriuje blokové schéma Fidici jednotky informa¢niho zafizeni

Obr. 37 znazoriuje blokové schéma ovladaci jednotky pole dodatkového textu dle
obr.10

Obr. 38 znazoriuje piiklad systému svételného informaéniho zatizeni s detekei chodce
v blizkosti mista uréeného pro prechézeni s ¢idlem a/nebo kamerou v kombinaci s
hlasovou informaci

Obr. 39 znazoriuje informace fidi¢im, neaktivovany stav

Obr. 40 znazortuje informace fidi¢tim, prvni aktivovany stav

Obr. 41 znazorfiuje informace fidi¢im, druhy aktivovany stav

Obr. 42 znazorfiuje texty pokynu pro prechdzejici chodce

Obr. 43 znazorfuje variantu textd pokyni pro prechazejici chodce

Obr. 44 znazorfiuje informace chodelm, neaktivovany stav

Obr. 45 znézorfiuje informace chodetim, prvni aktivovany stav

Obr. 46 znézorfiuje informace chodcetim, druhy aktivovany stav

Obr. 47 znazornuje modifikace textd zobrazovanych na interaktivni ceduli a ceduli
informativni pfi ovladani informa¢niho zafizeni opakovanym stisknutim spinace

Obr. 48 znézortiuje dalsi modifikace textd zobrazovanych na interaktivni ceduli a ceduli
informativni pii ovladani informa¢niho zatizeni opakovanym stisknutim spinace

Obr. 49 znazorfiuje informaéni zafizeni pro fidiCe s reflektory pro osvétleni mista pro
piechazeni

Obr. 50 znazoriiuje osvétleni piechodu svétlem vrchnim

Obr. 51 znézorfiuje sestavu svételného informac¢niho zafizeni s ¢idlem a kamerou
s dvouspina¢ovym ovladanim

Obr. 52 znézorfje modifikace text zobrazovanych na interaktivni ceduli a ceduli
informativni pfi ovladani informaéniho zafizeni dvéma spinaéi

Obr. 53 znizoriuje jinou modifikaci textii zobrazovanych na interaktivni ceduli a ceduli
informativn{ pfi ovladani informa¢niho zatizeni dvéma spinaci

Obr. 54 znazorfje sestavu svételného informacniho zafizeni s moznosti prodlouzeni ¢asu
prechdzeni pro osoby s postizenim

Obr. 55 znazorfiuje informacni zafizeni pro fidice za spoluticasti chodce ovladané aktivaénim
¢lenem, kiery lze modifikovat pro ovladani jedinym nebo dvéma spinaci

Obr. 56 znazorfwje informaéni zatizeni pro fidice vozidel v elektrické verzi

Obr. 57, 57a a 57b znézornuji pitklady variant provedeni informacniho ¢lenu pro ridice,

nF&am? varanty icon volitelné a to textem. znakv. zobrazenim,
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piktogramy, symboly, svétly, ve volitelné barevné tpravé

Obr. 58 znazorituje piiklad provedeni aktiva¢niho ¢lenu s pakou ovladajici mechanicky
spina¢

Obr. 59 znazortiuje piiklad provedeni upozoriiovaciho ¢lenu, ktery po aktivaci ¢idlem
chodce, upozortiuje chodee na nebezpedi Urazu pfi piechazeni vozovky

Obr. 60 zndzortiuje ptiklad provedeni informaéniho clenu navodu a vystrahy se
zdlrraziovacim ¢lenem

Obr. 61 znazortiuje piiklad informaéniho ¢lenu pro chodce, kterym je chodec vyzyvan
k aktivaci informaéniho zafizeni

Obr. 62 znézoriiuje pifklad informacniho ¢lenu, ktery pribézné informuje chodce o informaci
zobrazované Fidi¢im informa¢nim ¢lenem

Obr. 63 znazorfuje piiklad cedule pro fidice informujici fidice. Ze piijizdi k mistu ur¢enemu
pro ptechdzeni vozovky

Obr. 64 znézorfiuje Casovy graf aktivace informaéniho clenu v zavislosti na buzeni
aktivacniho ¢lenu

Obr. 65 znizortiuje blokové schéma informaéniho zafizeni pro fidice

Obr. 66 znazortiuje aplikace informa¢niho zafizeni pro fidice vozidel

Obr. 67 znazoriuje aplikace informacniho zatizeni pro fidi¢e vozidel pro vozovku
s ostrivkem

Obr. 68 znazorfiuje radarovou jednotku informacniho zatizeni pro fidice

Obr. 69 znizortuje radarovou jednotku s vystraznym elementem, ktery se rozsviti nebo blika
pii piekrodeni nastavitelné povolené rychlosti

Obr. 70 znazortiuje trasu sledovanou informa¢nim zafizenim pro fidice

Obr. 71 znazoriyje tramvajové signalizacni zafizeni

Obr. 72 znézoriiuje signalizaci pro chodce na tramvaji a zvukovy zdroj na tramvaji

Obr. 73 znazorfluje signalizaci tramvaje pro chodce na informacnim zafizeni

Obr. 74 znazoriuje blok zvukové signalizace, ktery varuje chodce pred vstupem na misto
uréené k prechazeni pii blizici se tramvaji

Obr. 75 znazorfiuje blokové schéma jednotky signalizace na tramvaji. jednotky signalizace na
informa¢nim zafizeni a jednotky signalizace na informacnim zafizeni na druhé
strané

Obr. 76 znazorfuje informaéni ¢len se signdlnim ¢lenem pro chodce, ktery signalizuje
smérem k protgjSimu chodniku

Obr. 77 znézorfuie signalizaéni ¢leny pro chodce tvotené reflektorem a/nebo podsvicenym



symbolem

Obr. 78 znazoruje informacni ¢len pro vozidla, ktery je tvofen podsvicenym symbolem
napt. jdouciho chodce jako alternativa provedeni

Obr. 79 znézorfiuje informacni zafizeni pro nevidomé

Obr. 80 znézoruje informacni zafizeni s informa¢nim ¢lenem, aktiva¢nim ¢lenem a dalSim
aktivaénim ¢lenem kodovanym na informacnim zafizeni

Obr. 81 znézoriuje kameru zaznamendvajici vozidla, ktera nezastavila u obsazeného
prechodu se signaliza¢nim zafizenim

Obr. 82 znazoruje signaliza¢ni zafizeni se signalizatnim ¢lenem do protisméru s aktiva¢nim
¢lenem s vyhodou tvofenym tlag¢itkem aktivovatelnym chodcem

Obr. 83 znézoriiuje kameru s radarovou jednotkou nastavitelnou na nejvyssi dovolenou
rychlost vozidla danou s vyhodou svételnou dopravni znatkou

Obr. 84 znézoriuje kameru méfici rychlost vozidel ptekracujicich dovolenou rychlost pro
ucely pokut vyménitelnou za maketu propojenou se zafizenim zobrazujicim rychlost
ptijizdéjictho vozidla

Obr. 85 znazorfiuje trasu prechodu se svételnou dopravni znackou 20 km aktivovanou
signaliza¢nim zafizenim

Obr. 86 znazortiuje situaéni pohled na trasu prechodu s predsunutymi signalizatnimi
&leny jako radarovou jednotku a svételnou znackou nejvyssi dovolené rychlosti
aktivovanou soutasné se signalizaénim zafizenim sniZujicim dovolenou rychlost, se
zaznamovou kamerou

Obr. 87 znazoriuje zjednodusenou verzi se svételnou znackou 20/50 km

Obr. 88 znazornuje ekonomickou verzi trasy piechodu s bezpecnostnimi prvky jako
svételnou dopravni znackou 20/50 km

Obr. 89 znézoriiuje vyhodu pouziti proménné dopravni znacky nejvyssi dovolené
rychlosti v trase, kdy vznika proluka v koloné aut vyuZitelna pro pfechazeni

Obr. 90 znizortiuje osvétleni pfechodu a chodce

Obr. 91 znézorfuje variantu s aktivaci signaliza¢niho ¢len do protisméru a osvétleni chodce
po dobu stisknutého tlacitka

Obr. 92 znézorfiuje osvétlovaci télesa ptechodu s clonami, se pevnymi a nastavitelnymi
lamelami

Obr. 93 zndzorfiuje pouziti pevnych a nastavitelnych lamel

Obr. 94 znézoriuje pouziti vykryvacich rohu

Ohr. 95 7ni7orfie osvétlovaci téleso chodee u a na prechodu, které se alternativné zapina po
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dobu aktivace tlacitkem spolu se signalizaci do protisméru
Obr. 96 znézoriiuje signalizatni zatizeni pro aktivaci detekei chodee u mista urcencho
k ptechazeni inteligentnim ¢idlem rozeznévajicim smér prechazeni chodce
Obr. 97 znazoriuje rozlozeni ¢idel na signaliza¢nim zafizeni
Obr. 98 znazorfuje signalizaéni zafizeni uzpiisobené pro signalizaci chodeum o
vozidlech v pohybu a alternativn¢ zdkazu piechdzeni
Obr. 99 znazoriuje ceduli ndvodu pro chodee s informaci a pohybu vozidel
Obr. 100 znézorfiuje kameru pro zaznam vozidel prekracujicich dovolenou rychlost se
zobrazovanim rychlosti vozidla
Obr. 101 znézorfuje signalizaéni panel sestavajici se z napisi a symbolu
Obr. 102 znézoriiuje signaliza¢ni zatizen se signalizatnim ¢lenem pro chodce
Obr. 102a znazoriuje displej cekaci doby a systémem Cidel
Obr. 102b znazorfiuje aktivni ¢ast zavory
Obr. 103 a jeho detaily znazortuji piklady stavi signalizagniho ¢lenu pro chodee
Detail 1 Obr. 103 znézorfiuje usporadani signalizaéniho ¢lenu pro chodce
Detail 2 Obr. 103 znézorfuje priklad piikazujiciho stavu signalizaéniho ¢lenu pro chodce
Detail 3 Obr. 103 znézorfiuje piiklad druhého stavu signalizatniho ¢lenu pro chodce
Detail 4 Obr. 103 piiklad signalizaéniho zafizeni s panclem pokyni
Obr. 104 znézoriije piiklad signaliza¢niho zafizeni s aktivatnim panelem
Obr. 105 znazoriiuje zviditelfovani se ¢asti napisi aktivatni pred a po aktivaci spinace na
aktivaénim panelu
Obr. 106 znazorfiuje signalizacni zafizeni s pikazujici signalizaci s tiibarevnym semaforem
Obr. 107 zndzoriuje ostriivek pro samostatnou signalizaci
Obr. 108 zndzoriiuje zabezpeceni dovolené rychlosti trasy obee
Obr. 109 znazorfuje trasu obce s viozenym Gsekem s pfikazujict si gnalizaci
Obr. 110 znazoriije kaskadu sad pro trasu sniZzeni rychlosti
Obr. 111 znézorfiuje kombinaci sady a signaliza¢niho zafizeni
Obr. 112 znazoruje kaskadu méfenych usekd
Obr. 113 znézorfije zdokonalenou pripojku napajeni semafort na piechodech pro chodce
nizkym napétim
Obr. 114 znazorije funkei zdroje zdokonaleného napdjeni semafori
Obr. 115 znazoriuje nizkovoltové napdjeni zafizeni trasy a/nebo signdiniho zaiizeni
Obr. 116 znézorfiuje maketu kamery se signalnim svétlem blikajicim pii prijezdu vozidla

Ohr 117 7nAzarinie osvétleni niechodu pro chodee v prostoru vozovky
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Obr. 118 zobrazuje rozlozeni osvétlen{ osvétlovacim télesem prechodu

Obr. 118a znazortiuje fez osvétlovacim t€lesem

Obr. 118b znazorfiuje fez osvétlovacim télesem s clonami

Obr. 118¢ znézornuje pohled na clony

Obr. 118d znazormuje individuélni clony pro jednotlivé diody

Obr. 118e znazortje clony pro fadu diod

Obr. 118f znézortuje signalizaéni ¢len se symboly a svételnymi prouzky pro umisténi na
osvétlovaci téleso

Obr. 119 zndzorhuje trasu zajistujici dodrzeni dovolené rychlosti, kterd je doplnéna

semaforem a radarem s displejem

Obr. 120 znazorfiuje trasu pro zpomaleni vozidel semaforem pii pekroceni dovolené
rychlosti doplnénou svételnou znatkou nejvy3si dovolené rychlosti aktivovanou pri
prekrocenti rychlosti

Obr. 121 znazoriiuje ekonomickou trasu pro zpomaleni vozidel

Obr. 122 znazoriiuje signalizaéni zatizeni, jehoZ jednotky a ¢leny jsou umistény kompaktnim
osvétlovacim télesu

Obr. 123 znézoriuje stinici lamely s prosvétlovanymi symboly

Obr. 124 znazoriuje trasu piechodu se signalizatnim zafizenim s piikazujici signalizaci pro
fidice a chodce a svételnou znacku nejvyssi dovolené rychlosti

Obr. 125 znazortiuje signalizaéni zafizeni s pfikazujici signalizaci pro fidic¢e v pidorysu

Obr. 126 znazorfje signalizaéni zafizeni s piikazujici signalizaci a semaforem pro
a chodce umisténou u prechodu

Obr. 127 znazoriuje signalizadni zatizeni z obr.126 s prikazujici signalizaci a semaforem pro
chodce v pudorysu

Obr. 128 znazoriuje piiklad aktivacniho &lenu pro chodce a handikapovaného

Obr. 129 znazoriwje piiklad aktiva¢niho Elenu i pro handikapované chodee

Obr. 130 znazorfuje ceduli mista k prechdzeni

Obr. 131 znazorije ekonomickou verzi trasy piechodu s predsunutou prikazujici signalizaci
a znatkou nejvy$si dovolené rychlosti

Obr. 132 znézorfiuje kompaktni jednotku silni¢niho provozu a prechodu

Obr. 133 znézorfiuje kompaktni provedeni signalizaéniho zatizeni pechodu

Obr. 134 znézorfiuje svétlo stiidavé blikajiciho semaforu uzplisobené pro zménu barvy svétla

Obr. 135 znazoriiuje ekonomickou verzi kompaktniho proveden signalizacniho
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zafizeni pfechodu

Obr. 136 zndzorfiuje osvétlovaci téleso prechodu s odskokem, do kterého je aplné nebo
Castecné integrovano signalizacni zafizeni

Obr. 137 znézorfuje osvétleni pfechodu z jedné strany

Obr. 138 znézorfiuje osvétleni prechodu z jedné strany dvémi lampami

Obr. 139 znézoriuje napajeni lampy osvétleni pfechodu z akumulatoru nabijeného
z vefejného osvétleni umoziujici pieklenout dobu zapnuti vefejného osvétleni
v ptipad€ pozdniho zapnuti nebo predéasného vypnuti vefejného osvétleni,
z kterého je osvétleni ptechodu napajené

Obr. 140 znazortuje inteligentni kfiZovatku

Obr. 140a znazoriiuje docasné fizenou kizovatku s trasou piechodu

Obr. 140b znazortiuje dodasné Fizenou kfizovatku bez prechodu pro chodce

Obr. 141 znazoriuje kompaktni moduldrni signalizaéni zatizeni

Obr. 142 znazorfiuje kompaktni modularni jednotku fizeni rychlosti

Obr. 143 znazoriuje pouli¢ni osvétleni se stmivacem

Obr. 143a zndzornuje stmivad

Obr. 143b znazortiuje rozbocku osvétlovacich téles

Obr. 143¢ znazorfiuje stavajici osvétlovaci téleso doplnéné piidavnymi osvétlovacimi

t€lesy s vyhodou napajenymi ze solarni energie

Obr. 143d znazorfiuje stmiva¢ ptipojujici silovou ¢ast spinatem stévajici osvétlovaci téleso

Obr. 144 znazoruje stmivac se spinadem pivodniho osvétlovaciho télesa a druhého
osvétlovaciho télesa

Obr. 144a znézorfiuje stmivaé se spinacem osvétlovacich téles

Obr. 145 znazoriuje blokové schéma stmivace pro jedno nebo vice osvétlovacich téles

Obr. 146 znazorfiyje centraln{ fizeni docasné fizenych kiizovatek

Obr. 147 znazorfuje fizeni kiizovatky pfi jeji modifikaci na docasné fizenou k¥izovatku

Obr. 148 znizorfiuje ovladani signaliza¢niho zafizen tiitlaCitkovym aktiva¢nim panelem

Obr. 149 znazoriuje provedeni vynalezu, kdy chodce automaticky detekuje ¢idlo chodee

Obr. 150 znazormuje provedent se signaliza¢nim &lenem uzpiisobeny k signalizaci
zobrazenim symbold hendikepovaného nebo rodice s ditéte pro zastaveni vozidel na

Zadost hendikepovaného nebo pomalé ho chodce.



Priklady uskuteénéni vynalezu

Obr. 1 znézoriuje uspotédani signalizacniho zafizeni 152, umisténo u vyznadeného prechodu
220 pro chodce s vyhodou napéjené soldrnim panelem 113 umistinym na sloupku 7 s blokem
hlasového informa¢niho zafizeni na chodniku 2 se signalizatnim ¢lenem 50" do protisméru,
na které se chodec 26 spoluicastni pouZitim aktiva¢niho clenu 51 s vyhodou tvofeného
spinacem 114 aktivacniho ¢lenu pro vyjadreni svého Gmyslu pejit vozovku | po piechodu
220 pro chodce. Pribézné sleduje pokyny zobrazované podsvicenou interaktivni ceduli 37.
Soucasné chodec miize sledovat na ceduli 38 informativni tidaj o informaci informaéniho
zafizeni zobrazované pfijizdéjicim vozidlim signalizatnim ¢lenem 50° do protisméru, takze

ma informaci o disledku aktivace a deaktivace informaéniho zafizeni spinatem 114.

Obr. 2 znézorfiuje uspofadani signalizaéniho zatizeni 152 pro fidide vozidel v elektrické verzi
se signalizaénim ¢lenem 50" do protisméru, ktery je umistén po obou strandch vozovky v
misté uréeném pro pfechdzen pro chodee, kde signaliza¢ni ¢len 50" do protisméru je umistén
po obou stranach sloupku 7, kde chodec vidi disledky aktivace spinacem 114, tvoricim &ast
aktivacniho Clenu 51, takZe neni zapotfebi cedule 38 informativni a soutasné sloui pro
zobrazovani informace vozidlim pfijizd&jicim v obou smérech jizdy, tzn. pijizdéjicim
vozidlim z levé strany i z pravé strany v protisméru, pii postaveni chodce 26 smérem do
vozovky 1 k vyznatenému pfechodu 220 pro chodee. Vznikne doplnénim uspofadani
znazornéného na obr. 1 o druhy identicky signalizaéni ¢len 50° do protisméru, ktery je

pipevnén rovnéz na sloupku 7, avsak je orientovan do opaéného sméru.

Obr. 3 znézorfiuje provedeni pole 52a s dodatkovym textem signaliza¢niho &lenu 507 do
protisméru s dodatkovym textem .POZOR CHODCI* dodatkového textu bezpeného
prechdzeni vozovky pro piijizdgjici fidice a to dvoubarevnym textem tvofenym bodovymi
svételnymi prvky LED 71, naptiklad ,POZOR CHODCI". Dvoubarevny napis je vytvoren
tak, ze se sklada za dvou shodnych texti 145 a 146, navzajem posunutych, pridemz kazdy text

vyuziva svételné prvky jiné barvy.

Obr. 4 znazoriiuje pole 52d s dodatkovym textem signalizagniho ¢lenu 50” do protisméru
s dodatkovym obrézkem stojiciho chodce vytvotenym s vyuzitim bodovych svételnych prvka

LED 71.

Obr. S znazoriiuje pole 52f s dodatkovym textem signalizatniho ¢lenu 50" do protisméru

’ ~
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jednotlivych figur vznikd dojem pohybujici se figury. Figury jsou vytvofené bodovymi

svetelnymi prvky LED 71, s vyhodou dvoubarevnymi obdobng jak bylo uvedeno u obr. 3.

Obr. 6 znézorituje pole 52¢ signalizaéniho &lenu 50° do protisméru s dodatkovym textem
-POZOR CHODCI" tvofené zobrazovacim polem vytvofenym bodovymi svételnymi prvky
LED 71, kter¢ méni barvu a jsou fizené ovladaci jednotkou podle pozadovaného stavu

informacniho zafizeni.

Obr. 7 zndzorfiuje maticové pole 52¢g signaliza¢niho ¢lenu 50” do protisméru s dodatkovymi
znaky vytvofené programovatelnym LED panelem 70 uspofadanym do dvou matic. Prvni
matice napf. znazoriuje symboly 312 stojictho chodce a druha matice symboly kracejiciho
chodce 66, které zmohou zobrazovat statickou nebo dynamickou informaci
naprogramovatelnou a proto i ménitelnou s vyuZitim ovladaci jednotky. Zobrazované

informace jsou variabilni a mohu znazorfovat jakykoliv text nebo znak.

Obr. 8 znazortuje zndzornén piiklad kompletni sestavy svételného informaéniho zafizeni pro
ptijizdejici vozidla. Nahofe na sloupku 7 je umistén signalizaéni ¢len 50" do protisméru
s dodatkovym textem vpoli 52a sdodatkovym textem ,POZOR CHODCI* s vyhodou
s dvoubarevnym textem tvofenym bodovymi svételnymi prvky LED 71 zobrazenymi
naptiklad na obr. 3. Pod signalizacnim ¢lenem 50" do protisméru je umisténa cedule 750 pro
fidice s vyhodou s dopravni znatkou 46 Pfechod pro chodce. V dolni ¢asti sestavy se nachazi
podsvicena interaktivni cedule 37 s nivodem pro chodce a spinacem 114 aktivacniho ¢lenu
51. Vhorni ¢asti se s vyhodou nachazi informaéni zafizeni, zobrazujici informace pomoci
svetel 330, ktera s vyhodou umoziuji zménou barvy nebo riznymi reZimy svitu vyjadfeni
raznych informacnich stavii. Funguji s vyhodou soudasné s polem 52a s dodatkovym textem
nebo s poli 52d, 52f (obr. 4, 5) s dodatkovymi obrazky nebo maticovym polem 52g (obr. 7)

s dodatkovymi znaky nebo samostatné.

Obr. 9 znazoriwje variantu kompletni sestavy informa¢niho zafizeni se svételnou
zobrazovanou informaci. Signaliza¢ni ¢len 50”" do protisméru s polem 52¢ dodatkového textu
~POZOR CHODCI" vyuziva zobrazovaci pole tvofené bodovymi svételnymi prvky LED 71
(obr. 3) uspotadanymi do dvou matic, takZe zobrazované texty i obrazce lze ménit pomoci
externiho PC. V dolni ¢asti sestavy se nachazi podsvicena interaktivni cedule 37 s ndvodem

pro chodce a spinacem 114 aktiva¢niho ¢lenu 51 pro aktivaci.
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Obr. 10 znézorfiuje signalizacni ¢len 50a pro chodce s interaktivni podsvicenou ceduli 37a
zobrazujici ndvod pro chodce s fizenym podsvicenim viech tiech poli textu, kterd postupné
zobrazuje ndvod pro chodce, jak s vyuzZitim informacniho zatizeni bezpeené piejit vozovku po
misté urceném pro prechdzeni. Znizornéna cedule je tiistavové, obsahuje tii podsvicené
napisy 400 s informativnim textem, vyjadfujicim instrukce pro chodce, jak zafizeni ovladat.
Podsvicend cedule 37a interaktivni podsvicend je provedena tak, 7e je moZné samostatné
podsvitit pole s textem 301, textem 302 a textem 303, s vyhodou pomoci LED. Interaktivni
podsvicend cedule 37a miZe svyhodou zobrazovat text301 pro stav 1 STISKNI
TLACITKO A DRZ*, po stisknuti spinace 114 (obr. 8) pro druhy stav text 302 .DRZ DO
ZASTAVEN] VOZIDEL, PAK PRECHAZEJ* a po stisknuti spinace 114 (obr. 8) pro tieti
stav text 303 ,,POKUD VOZIDLA ZASTAVILA, PRECHAZEJ".

Obr. 11 znazoruje signalizatni ¢len 50a pro chodce interaktivni ¢asteénd podsvicenou
ceduli 37b zobrazujici ndvod pro chodee s podsvicenim prostiedniho pole 400 s textem 305,
pricemZ text 304 a text 306 nejsou podsviceny. Vyhodou je Qispora energie, zejména pii
napdjeni cedule solarni energii, protoze pole stextem 305 .DRZ DO ZASTAVENI
VOZIDEL, PAK PRECHAZEJ" sviti pouze po dobu, po kterou chodec drzi spina¢ 114 (obr.

8) aktivatniho ¢lenu 51 (obr. 8) v sepnutém stavu.

Obr. 12 znézornuje signaliza¢ni ¢len 50a pro chodce tvorfeny interaktivni maticovou ceduli
37¢ zobrazujici navod pro chodce s matrici 401 svételnych prvkd, ktera zobrazuje navod pro
chodce a obsahuje tii pole s textem 307 ,STISKNI TLACITKO A DRZ, s textem 308 s
.DRZ DO ZASTAVENI VOZIDEL, PAK PRECHAZEJ" a textem 309 .POKUD VOZIDLA
ZASTAVILA, PRECHAZEJ",

Obr. 13 znazoriuje detail prikladu umisténi signalizatniho &lenu 30 do protisméru pro
vozidla tvofeného podsvicenim cedule 38 informativni a umisténi signalizatniho ¢lenu 50a
pro chodce a aktivacnim clenem 51 tvofenym spinatem 114 na sloupku 7. Ve stavu 1 se
chodec nenachazi u mista ureného pro ptechazeni, tj. napf. nepouzil spina¢ 114, texty
zobrazovane signalizacnim ¢lenem 50" do protisméru s ceduli 38 informativni nejsou
podsviceny. Po zahdjeni procesu zobrazovani informace vozidlim, aktivovanym chodcem 26
s vyhodou pouzitim spinace 114, tj. ve stavu 2, je podsvicen text 310 ,,CHODEC U
PRECHODU* a to az do okamziku uvolnéni spinae 114 chodcem po zastaveni vsech
vozidel. Pak nasleduje stav 3 a podsviceni textu 311 ..CHODEC NA PRECHODU", a to a7

do opusténi vyzna¢eneho piechodu 220 chodcem. Tyto napisy jsou soutasné zobrazovany na
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informacnim ¢lenu. Soucasné s podsvicenim textii na ceduli 38 informativni probihd
zobrazovani instrukef pro chodce na podsvicené interaktivni ceduli 37 s navodem pro chodce.
Ve stavu | je podsvicen text 301 ,STISKNI TLACITKO A DRZ", ve stavu 2 je podsvicen
text 302 .DRZ DO ZASTAVENI VOZIDEL, PAK PRECHAZEJ" a ve stavu 3 je podsvicen
text 303 ,POKUD VOZIDLA ZASTAVILA, PRECHAZE]*,

Obr. 14 zndzoriuje signalizaéni zafizeni 152 se zobrazovénim informace pro Hdide
signalizaénim ¢lenem 50" do protisméru umisténym na sloupku 7. V informacnim &lenu je
8 vyhodou umisténa fidici jednotka 227 informa¢niho zafizeni. Na sloupku 7 je s vyhodou
umistén signalizaéni ¢len 50a pro chodce s podsvicenou interaktivni ceduli 37 zobrazujici
instrukce pro chodce, cedule 38 informativni s napisy ..CHODEC U PRECHODU*/
-CHODEC NA PRECHODU* a aktivatnim &lenem 51 tvofenym spinacem 114 s vyhodou
s vestaveénym svételnym informacnim zatizenim. Informaéni zafizeni pracuje za spoluticasti
chodce vyjadiujictho Gmysl piejit vozovku po vyznaceném mistu uréenému k piechézeni 281
stisknutim spinace 114, pfiCemz piitomnost chodce na misté uréenému k prechazeni 281,
s vyhodou tvofeného vyznacenym pfechodem 220, v detekéni zon¢ 64 chodee na prechodu
detekuji Cidla 222 chodce na piechodu a ¢idla 222" chodee na opaéné strané prechodu. Ta
jsou umisténa s vyhodou na okraji vozovky 1. Detekéni zona 64 je zobrazena pouze
schematicky a ¢idla 222 detekuji celou plochu prechodu 220. Cidla 222, s vyhodou pohybové,
jsou umisténa na vhodnych mistech po obou stranach mista urdeného k prechézeni 281 a to
nad urovni vozovky 1, s vyhodou na obrubniku, nebo ¢idla 222" na sloupku 7. Snimaji prostor
od chodniku pies stfed vozovky smérem k protilehlym ¢idlim a jejich dosah s vyhodou konéi
pred protilehlym obrubnikem, aby nedetekovala chodce mimo vozovku, jak ukazuje téz obr.
33, ajeho detaily 1 a 2. Pocet Cidel je zavisly na Sifce vozovky 1 a je volen tak, aby pokryly

celou plochu mista ur¢eného k prechazeni 281.

Znazornéné informacni zafizeni je tiistavové, prvni stav je .klidovy™, druhy stav ,chodec u
ptechodu™ se vyvold buzenim aktivaéniho ¢lenu 51 svyhodou stisknutim spinae 114
chodcem a tieti stav .pfftomnost chodce v misté ureném pro prechdzeni 281, kdy
signalizacni ¢len 50" do protisméru podava informaci o piitomnosti chodce v misté uréeném
pro piechazeni 281 poté, co pestal budit aktiva¢ni ¢len 31. Vychozi je klidovy stav 1, kdy se
na mist¢ uréeném k pfechazeni 281 nenachazi zadny chodec. aviak je funkéni aktivaéni ¢len
51, s vyhodou tvofeny spinacem 114. Signaliza¢ni ¢len 50°" do protisméru pro fidice vozidel

s vyhodou nepodava zadnou informaci pro Fidi¢e na informaénim zatizeni.
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Obr. 15 znazornuje ¢asovy diagram stavii tohoto informaéniho zatizeni. Stisknutim spinace
114 chodcem se vyvola stav 2 s vyhodou vyjadieny napisem ,.CHODEC U PRECHODU*
nebo symboly nebo obrazy a ktery trva az do uvolnéni spinace 114 chodcem. Instrukce pro
chodce na ceduli 38 informativni jej s vyhodou vybizi pockat s uvolnénim spinace 114 na
zastaveni provozu, a teprve tehdy vstoupit na misto uréené k prechazeni 281 vozovky 1.
Uvolnénim spinade 114 nastane stav 3. s vyhodou vyjadfeny napisem ,,Chodec na piechodu®
a zahdji se detekce chodce na misté uréeném k piechazeni 281 vyhodnocovanim signali ¢idel
222. Cidla 222 se s vyhodou aktivuji aZ po uvolnéni spinace 114, ktery chodec uvolni dle
navodu aZ po zastaveni vozidel jedoucich po vozovee, ¢imz je zamezeno nezadouci reakci
Cidel 222 na vozidla prejizdgjici misto uréené k piechazeni 281. Stav 3 déle pokraguje po
celou dobu, kdy je chodec detekovan na misté uréeném k prechazeni 281. Poté, co chodec
misto uréené k prechdzeni opusti, a nejsou na ném ani projizdgjici vozidla, fidici jednotka 227
vyhodnoti nepfitomnost chodce na misté k prechazeni 281 a informacni zafizeni prejde do
klidového stavu 1 a ¢idla 222, 222" se s vyhodou deaktivuji. V pribéhu stavu 3 ,.chodec na
misté urceném k pfechdzeni™ tento stav zobrazuje signalizacni &len 50" do protisméru
textové, s vyhodou ., CHODEC NA PRECHODU* nebo symboly nebo obrazové. Pokud pred
opusténim vyznacen¢ho pfechodu 220 chodeem ¢idla 222 ve vozovee detekuji vozidlo
projizdejici pres vyznaceny prechod 220, pokud nejsou uzpusobena k selektivnimu
detekovani jen chodce, pak informaéni zafizeni déle indikuje stav 3, a to do doby, nez vznikne
mezera mezi projizdéjicimi vozidly. Pokud chodec po uvolnéni spinade 114 do urdené doby
nevstoupi na misto uréené k prechazeni, tak se 3. stav ukondf, a zafizeni piejde do klidového
stavu 1. Pokud v pribéhu stavu 3 jiny chodec stiskne spina¢ 114, pak ma stav 3 informaéniho

zafizeni prednost pred podanim informace o stavu 2.

Obr. 16 znazorituje informacni zafizeni fungujici jako dvoustavové, kdy stav 1 je klidovy a

stav 2 trva, pokud je chodec u mista uréeného k prechazeni 281.

Umysl chodce pouzit misto urCené pro piechdzeni 281 je svyhodou zduraznén LED
informacni zafizenim 224 umisténém na vozovce 1, které podéava informaci, o stavech 1-3
s vyhodou zménou barvy a to v soucinnosti se signaliza¢ni ¢lenem 50" do protisméru nebo
samostatn¢, pficemz aktivace je obdobna jako u signaliza¢niho ¢lenu 50, 507, 3. stav se
spousti v pripad¢ deaktivace spinaCe 114, kdy jsou aktivovana ¢idla 222 a po detekei chodee
na mist¢ ureném pro piechazeni 281. V pifpadé, Ze chodec do nastavitelné doby nenf

detekovan, se ¢idla 222 deaktivuji. V alternativnim uspofadani informacniho zafizeni pro stav

3 chadee na mictd nrfendm b nfechizoni MR1 naha o cdhadan & omen abacr d ar deomecbonme AL
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zatizeni, jsou ¢idla 222 aktivni nepfetrzité, coz je s vyhodou umoznéno ¢idly 222, kterd jsou

schopna rozlisit chodce od vozidla, tvofenymi s vihodou napiiklad kamerami.

Obr. 17 znazoriuje ¢asovy diagram pro dal3i alternativni uspofadani, kdy ¢idla 222 nejsou
pouzita a informace o stavu 3 ..chodce na misté uréeném k ptechazeni™ je spusténa fidic
jednotkou 227 pii uvolnéni spinace 114, a to po nastavitelnou dobu zpozdéni, nebo pii pouziti
Cidel misto spinace 114 (napfiklad ¢idla 221 detckee chodee u ptechodu zobrazenou na obr.
31) stav 2 je zahdjen pfi detekei chodce u mista uréeného k prechdzeni 281 a stav 3 pfi
ukoneni detekee chodce u mista uréeného k prechazeni 281 a doba setrvani informacniho
zafizeni ve stavu 3 je nastavitelnd na predpokladanou dobu potfebnou k piekondni mista
ur¢encho k prechazeni 281 vozovky chodcem. Toto usporadani, kdy ¢idla 222 nahradi svoji
funkei spinaC 114, jsou aktivni neptetrzité, usporadani je aplikovatelné obecné, tedy i na
priklady uvedené na obr. 31 — 34. Alternativné jsou-li &idla 222 uzpisobena pro rozliseni
detekce chodee od vozidel, s vyhodou ¢idla 222 jsou aktivni nepfetrzits a vyvolaji ptislusny
stav detekci chodee na misté uréeném k piechdzeni 281. U dvoustavového zatizeni jsou stavy

2 a 3 slouceny a informaéni ¢len pro oba tyto stavy zobrazuje stejnou informaci, naptiklad

-.POZOR CHODCI*,

Obr. 18 znzoriiuje signalizacni zafizeni 152 s detekéni zonou 64 chodce na prechodu s ¢idly
222 detekee chodce na prechodu s vyhodou pohybovymi snimajici chodce v pohybu,
umisténymi na vhodnych mistech, s vyhodou po obou strandch mista uréeného k pfechazeni
281, doplnénymi cCidlem 221 detekce chodce u piechodu, pricem? je umysl chodce prejit
vozovku, vyjadien buzenim chodcem aktiva¢niho ¢lenu 51 s vyhodou tvorenym spina¢em
114, pted vstupem na misto uréené k prechazeni 281. Cidla 221 s vyhodou radarovd, opticka
nebo kamerovy systém, kterd jsou s vyhodou uzptisobena detekovat i stojictho chodce bez
pohybu, jsou s vihodou umisténa na sloupku 7 nebo ramenu 250 nebo podsvicené interaktivni

ceduli 37 nebo signaliza¢nim ¢lenu 50°" do protisméru.

Vychozi je klidovy stav 1, kdy se na misté uréeném k prechazeni 281 nenachazi Zadny chodec
budici aktiva¢ni ¢len, avsak je funkéni spina¢ 114 s vyhodou tlacitko, ktery ceka na stisknuti
chodeem, pfitemz signalizaéni ¢len 50” do protisméru neni ve stavu | aktivni a nepodava
informace, nebo podava informaci o klidovém stavu 1. Stisknutim spina¢e 114 chodcem se

aktivuje signalizaéni ¢len 50" do protisméru, ktery po nastavitelnou dobu zobrazuje stav 2

e

vyjadiujici ,.chodce u mista urceného k piechazeni 281

. Soucasné se aktivuje ¢idlo 221

detekce chodce u prechodu. V pfipadg, 7e je chodec detekovan ¢idlem 221, trvé 2. stav, jehoz

®
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aktivaci prebird Cidlo 221 od spinace 114, pfi kterém signalizaéni €len 50" do protisméru dale
zobrazuje stav 2. Vyhody kombinace spinace 114 a &idel 221 spociva v tom, Ze stadi jen
kratkeé stisknuti spinace 114 pro aktivaci stavu 2 pro celou dobu pitomnosti chodce u mista
urcencho k prechazeni 281, takze jej chodec nemusi drzet stisknuty aZ do zastaveni provozu,
nebot’ detekei chodce prebird ¢idlo 221 misto drzeného spinace 114 a soudasné se eliminuje
vliv 0sob pohybujicich se v detekéni zong, které nemaji v imyslu vozovku prechazet, nebot’

cidlo 221 se aktivuje jen, kdyz je spinaé 114 aktivovan s imyslem piechazet.

Obr. 19 zndzoriiuje Casovy diagram tohoto informacniho zafizeni. Vstup chodce a jeho
pritomnost na misto urené k prechazeni 281 je detekovano ¢idly 222, které jsou
z neaktivovancho stavu aktivovany signalem vyslanym ¢idly 221 detekee chodee u ptechodu
do fidici jednotky 227, kterd je aktivuje pfi opusténim detekéni zony 223 chodcem.
Signalizani ¢len 50™ do protisméru ziistavé ve stavu 2 po dobu 766 prodlouZeni stavu 2 a7
do doby detekce chodee s ¢idly 222 v detekéni zon¢ 64, kdy se signaliza¢ni zafizeni 152 ze
stavu 2 pfepne na stav 3, vyjadiujiciho chodce na misté 281, s vyhodou tvoteném piechodem
220 ktery trva po celou dobu, kdy je chodec ¢idly 222 v zon¢ 64 detekovan. Poté, co chodec
misto uréené k prechazeni 281 opusti, informaéni zafizeni picjde do klidového stavu 1.
V pfipadé, Ze nejsou pouzita ¢idla 222, ktera rozlisuji chodee od vozidel, stav 1 nastane pii
opusténi chodce i vozidel mista 281. V priibéhu stavu 3 .chodec na misté urteném k
prechazeni™ tento stav zobrazuje signaliza¢ni ¢len 50° do protisméru ¢leny zndzornénymi na
obrazku 30, 33, kde jsou znazornéné i stavy 1, 2. Pokud chodec po opusténi detekéni zony
223 do nastavitelné doby 766 nevstoupi na misto urené k prechdzeni 281 a tedy neni

detekovan ¢idly 222, stav 2 se ukon¢i a prejde se do klidového stavu 1.

Obr. 20 znézorfwje Casovy diagram dalsi alternativy, pii které se misto pouzit{ ¢idel 222 pro
detekci a aktivaci stavu 3, se tato aktivace ¥di nastavitelnou dobou 766" stavu 3 zaCinajici
deaktivact €idel 221 detekce chodce u prechodu opusténim chodce detekéni zonu 223. P
alternativé jen stavu 1 a 2 prodlouzi se stav 2 i pro vyjadfeni stavu 3 chodce na misté 281 po
dobu chodee na misi¢ 281, pficemz stav 3 odpada. Pro snizeni poctu chodetl, ktef{ po kratkém
stisknuti tlacitka nebo i bez toho, bez rozhlédnuti neprodlend vstupuji na misto urdené
k pfechdzeni 281 a tim pro sniZeni poCtu urazil, je zona 223 u mista 281, s vyhodou na
chodniku 2 vyznacena s vyhodou barvou a/nebo napisem vyzyvajici chodce k vyckani v této
z6n¢ pro automatickou signalizaci vozidlim chodce u mista 281, s vyhodou textem ..stisknéte

tlaCitko a vyckejte v této zoné pro automatickou signalizaci az do zastaveni vozidel®.
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Obr. 21 znazomuje ¢asovy diagram pro variantu, kde pfi pouziti ¢idel 221 ¢idlo 253 aktivuje
¢idlo 221 a proces probihd zpisobem vyse popsanym pro spina¢ 114 aktivujici Gidla 221.
Alternativn¢ je spina¢ 114 spojeny paralelné s Gidlem 253 a signaliza¢ni zaf{zeni 152 se

aktivuje kterymkoliv z nich.

Alternativné se misto Cidel 221, 253 pouzije jen jedno cidlo 221" sdruzené s vyhodou

radarové, které detekuje z6nu 252 a po detekei chodee se ptepne pro detekei vetsi zony 223.

Obr. 22 zndzorfiuje ¢asovy diagram pro variantu, pii které se misto spinace 114 detekuje zona
252 ..chodce u informaéniho zaf{zeni™ &idlem 253 chodce u informaéniho zatizeni, detekujici
jen tento men3i prostor pokryty detekéni zénou 252 chodee u informacniho zafizeni, které
aktivuje ¢idlo 221 detekce chodee u prechodu_detekujici vatsi prostor podél celého prechodu

pokryty detekéni zonou 223. Pi opusténi zony 223 se aktivuje stav 3 po dobu 766 zpozdéni.

Obr. 23 zndzorfiuje Casovy diagram signalizaéniho zafizeni 152, které vyhodnocuje
ptitomnost chodce v zon¢ 252 Eidlem 253 u informaéniho zatizeni, které po dobu pFitomnosti
chodce v zoné 64 aktivuje stav 2. P¥i opusténi zény 252 chodcem se zméni stav 2 na stav 3 po

dobu 766" zpozdén.

S vyhodou se uvedené provedeni s ¢idly 221, 222, 253, spinatem 114, pouZije na obou
stranach mista uréeného k prechézeni 281 a obé strany komunikuji pomoci bezdratového
spoje, pomoci které¢ho se aktivuje signaliza¢ni ¢len 50 do protisméru na druhé strané mista
stran vozovky spolu komunikuji a pfislusné aktivuji informa¢ni &len, na obou strandch

vozovky.

V misté urceném k prechdzeni 281 je chodec detekovén ¢idly 221 s vyhodou na obou stranach

vozovky, v zénach 223.

Obr. 24 znazorfiuje situaci z obrazku 22 v pohledu seshora, kde misto &idel 222 v obrubniku
chodniku jsou pouzita ¢idla 222 umisténd na sloupcich 7 a alternativné se misto spinace 114
detekuje zona 252 ,.chodce u informaéniho zafizeni* ¢idlem 253 chodee u informaéniho
zafizeni, detekujici jen tento mendi prostor pokryty detekéni zénou 252 chodee u

informacniho zafizeni.

Pri postaveni se chodce na zonu 252, svyhodou vyznadenou zvyraznénim zony 252

s vyhodou tvofenym ndpisem napiiklad ..Postavte se do této zony pro signalizaci™ a/nebo
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barvou, Cidlo 253 aktivuje stav 2 signaliza¢niho zafizeni 152, ktery trva po dobu piitomnosti
apo nastavitelnou dobu po opudténi zony 252 chodcem se méni se na stav 3 po nastavitelnou
dobu zpozdéni nebo pii alternativnim pouziti &idel 222. stav 3 trva po dobu detekce ¢idly 222,

které jsou Cidlem 253 aktivovany pii opusténi zony 252 chodcem.

Obr. 25 zndzoriluje rameno 250 pripevnéné ke sloupku 7 s vice ¢idly 221 detekee chodee u
prechodu s vyhodou dvéma pro vyhodngjsi uzsi tvar detekéni zony podél vozovky, a vice
podobny tvaru obdélniku. S vyhodou je zona 252 vyznacena napiklad barvou a/nebo napisy,
které upozorfuji chodce, Ze se do ni ma postavit pro aktivaci signalizatniho zatizeni 152 az

do doby zastaveni vozidel.

Obr. 26 znazoriuje Cidla 221, v tomto piipadé 5 Sidel 221, které jsou radarové a majf riizné
nastavenou délku snimani detekénich zon 223 tak, aby se co nejvice blizila obdélniku
vyznatené zony na chodniku 2, kde zafizeni detekuje chodce. Cidla 221 jsou upevnéna

s vyhodou ve sloupku 7.

Obr. 27 znazorfiuje bocni pohled na sloupek 7, na kterém jsou upevnéna ¢idla 221 ve vhodné
vySce, aby detekovala i déti, ale ne zvitata jako napiiklad psy a kocky s blokem ¢idel. Jeho
spodni hrana detekéni zony 556 je s vyhodou nastavena paralelné s chodnikem 2. V§hodou
tohoto uspofadani je, Ze neni tfeba aplikovat rameno 250 pro upevnéni ¢idel 221 pro dosazeni

obdélnikového tvaru zony 223 a ¢idla jsou s vyhodou upevnéna na sloupku 7.

Obr. 28 znizoriuje misto uréené k pfechdzeni 281 pro chodce s informaénim zafizenim
aktivovanym automaticky bez pouziti spinate 114 zobrazeného na predchozich obrazcich

chodcem.

Obr. 29 znazoriuje Casovy diagram pro tuto variantu informacniho zafizeni. Zjistovani
zameru chodee prejit po misté urceném k prechazeni 281 vozovku 1 je zaloZen na
vyhodnocovani mozné pfitomnosti chodce ve vyznaceném prostoru detekéni zony 223 chodce
pfed jeho vstupem na misto uréené k prechazeni 281 ¢idly 221. Cidla 221 detekce chodce u
prechodu jsou umisténa s vyhodou do podsvicené interaktivni cedule 37 umisténé na sloupku
7 nebo piimo na sloupku. Vychozi je klidovy stav 1, coZ je stav kdy se v detekéni z6né 223
ani na pfechodu 220 nenachdzi zadny chodec. Signalizaéni ¢len 50°° do protisméru neni
aktivovan a nepodava nebo podava informaci o klidovém stavu. Cidlo 221 pro detekei chodce
u pfechodu po zjisténi pitomnosti chodce v detekéni zong 223 u mista uréeného k piechdzeni

zplsobi vyvolani stravu 2 _.chodec u mista uréeného k piechazeni. Tento stav 2 trvé pak po
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celou dobu, kdy ¢idlo detekuje piitomnost chodce u mista uréeného k prechazeni.
Signaliza¢ni ¢len 50" do protisméru zobrazuje informaci pro 2. stav (tedy prvni aktivni stav),
pro vozidla s vyhodou text CHODEC U PRECHODU. Pii opusténi zony 223 jsou aktivovéna
¢idla 222 a po nastavitelnou dobu se signalizuje déle stav 2 az do vstupu chodce na misto
urcenc k pfechazeni 281. kdy jeho ptitomnost je detekovana ¢idly 222 je podavana informace
stavu 3 (tedy druhého aktivniho stavu), ktery trvd po celou dobu, kdy je chodec na misté
uréeném k prechazeni detekovan. Poté, co chodec misto urdené k prechazeni 281 opusti,
prejde informaéni zafizeni do klidového stavu 1. V pribéhu stavu 3 .chodec na miste
urceném k prechdzeni™ tento stav zobrazuje informacni ¢len informaci o stavu, s vyhodou
textem ,,CHODEC NA PRECHODU*. Pokud Zadny chodec do ur¢ené doby, po opusténi
detekéni zony 223 chodei, nevstoupi na misto uréené k prechazeni, stav 2 se ukondf a prejde
se do klidového stavu 1. Alternativné se stav 2 i 3 vyjadfuji jednim stavem 2, informaci

s vyhodou textem ,,pozor chodci®.

Obr. 30 zndzoriuje Casovy diagram pro alternativu, kdy obdélnikovitd zéna 223" nahradi
tlacitko 114, pficemZ se signalizaéniho zafizeni 152 aktivuje pfimo ¢idly 221, které jsou
nepietrZit¢ aktivované pro detekei stavu 2. Po opusténi zony 223, dalsi signalizace probiha jak
vyse popsané, to je napiiklad v preferované alternativé, kde chodec je detekovan cidly 222,
aktivovanymi ¢idly 221 nebo aktivace signalizatniho zafizeni 152 pokracuje po nastavitelnou
dobu 766, po opousténi zony 223, 223" chodeem. Casovy diagram pro tuto variantu je
zachycen na obr. 31. V piikladech v obr. 31 je Sidlo 221 aktivovano nepfetrzité a stav 2

nastava detekcei chodce v zoné 223 u mista 281 a trva po dobu 766 zpozdéni.

Obr. 32 znézorfiuje Casovy diagram pro alternativu, kdy dvé nebo vice ¢idel 221 umisténa
vedle sebe naptiklad na signalizaénim ¢lenu 50" do protisméru nebo na ramenu 250

upevnénim na sloupku 7, ¢imz umozni vytvoteni obdélnikovité zény 223",

Obr. 33 znazorfiuje misto uréené pro piechdzeni 281 pro chodce, ktery je shodny s obr. 23
s rozdilem, Ze pfitomnost chodce v detekéni zon¢ 223 mista uréeného pro prechazeni snimaji
kamery 226 snimajici pritomnost chodee s vyhodou umisténé na sloupcich 7 misto &idel,
pricem? chodce na misté uréeném k prechézeni 281 detekuji ¢idla 222. Vyhodou kamer 226
vyuZitych pro detekei ptitomnosti chodee v detekéni zoné 223, je schopnost ve spojeni s Hdici
Jednotkou vyhodnocovat smér pohybu chodee v detekéni zong, coz se vyuziva pfi uschopnéni
Cidel 222, v piipade, Ze chodec opousti detekéni zonu 223 smérem k vyznagenému piechodu

220 pro chodce. V piipadé, 7e vsichni chodci opusti zonu 223 jinym smérem neZ k mistu
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urcenému k prechdzeni a zidny chodec neni na zoné 64, podavéani informace o stavu 2 se
ukonci. Alternativné jsou i ¢idla 222 nahrazena dal$imi kamerami na sloupku 7 namifenymi
na misto k prechazeni 281, nebo jsou kamery 226 uzpiisobeny detekovat chodce v detekéni

zOné 223 1 64.

Obr. 34 zndzorfiuje misto urcené k piechzeni 281 pro chodce, na kterém je chodec pred
vstupem na misto urCené k pfechazeni monitorovan optickymi zavorami 225 na obou stranach
mista ur¢encho k prechazeni. Opticka zavora 225 obsahuje dva optické paprsky vymezujici
detekéni zonu 223 pro chodce, které chodec svym t&lem pii prichodu pierusi. Z rozdilného
casového okamZiku pferuSeni paprski lze uréit, zda je chodec v detekéni zoné 223, zda
chodec opustil detekéni z6nu 223 smérem na misto urcené k prechazeni 281, kdy se aktivuji
Cidla 222 nebo opa¢nym smérem, kdy se v pfipadé posledniho chodce se ukonéi stav 2
informacniho zafizeni stavu 2. V ostatnich funkcich zafizeni na obr, 25 funguje obdobné jako

obr. 23 nebo 24.

Obr. 35 znézorfiuje vyuZiti jedné kamery 226 snimajici ptitomnost chodce nebo vice kamer
226" pro soucasn¢ snimdni detekéni zony chodce u mista urceného k prechazeni 281
s vyhodou tvofeného vyznatenym prechodem 220 i detekéni zony 64 ptitomnosti chodce na
misté urceném k prechdzeni. Kamery 226 ve spojeni s Fdici jednotkou 227 vyhodnocuji
ptitomnost chodce u mista uréeného k pfechazeni i na misté uréeném k prechazeni a na
zdklade vysledkl je ovliddno informaéni zafizeni. Princip fungovani je shodny jako

v ptedchdzejicich pfipadech na obr. 22 — 25.

Obr. 36 znazorfiuje blokové schéma fidici jednotky 227 pro ovladani informacniho zafizeni
zpusoby zndzornénymi na pfedchozich obrazcich. Shodna fidici jednotka 227 je umisténa na
obou stranich mista urCeného k pfechdzeni, svyhodou v signalizaénim &lenu 507 do
protism¢ru, pfiCemz soucinnost obou jednotek zajistuji data pfendSend mezi témito
jednotkami modulem 229 bezdratového prenosu s funkci vysilat/piijima¢ s vyhodou v pasmu
2,4GHz. Ridici jednotka 227 miZe s vyhodou obsahovat i GSM modul 38, prostrednictvim
kterého 1ze hlasit do dohledového mista poruchové stavy a nutnost servisniho zasahu.
Mikroprocesor 228 ridici jednotky reaguje na aktivaéni ¢leny 51, napf. stisknuti spinace,
detekei chodee ¢idly 221, 222 nebo kamerou 226 snimajici pFitomnost chodce, jak jiz bylo
dfive uvedeno. Na zakladé pribézného vyhodnocovani stavu aktivadnich ¢lend a zpracovani
obrazové informace snimané kamerami, ovlada fidici jednotka 227 LED informac¢niho

zatizeni, tidi zobrazovani informaci pro pfijizdgjici fidice signaliza¢nim ¢lenem 507 do
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protismeru, ovladd zobrazovani informaci pro chodce na interaktivnich cedulich 37 a ceduli
38 informativni, bloku hlasového informacniho zafizeni 72, napf. uréenou pro neslysici, fidi
LED informacni zafizeni 224 ve vozovce a vykonava dal$i funkce. Napdjeni fidici jednotky
227 krome napéjeni z elektrické sité pripojkou 63 elektrické energie mize byt s vyhodou
zajistovano soldrnim panelem 113 ve spojeni s akumulatorem 807 solarniho zdroje, jehoz
nabijeni pfes elektroniku 57 nabijeni akumuldtoru solarnim panelem 113 nebo ptipojkou 63
elekirické energie miize byt zalohovano manudlng ovladanym generdtorem 108 elektrické

energie, napi. dynamem nebo alterntorem.

Obr. 37 znézoriuje blokové schéma ovladaci jednotky 73 zobrazovaciho pole 52¢
dodatkového textu znizoméného na obr. 17, ktera je s vyhodou napéjena soldrnim panelem
113 ve spojeni s akumuldtorem 807 solarniho zdroje, je viak moZné pouZivat i napajeni
zjiného na obrazku neuvedeného zdroje. Zékladem je blok fidici logiky 74, ktery
vyhodnocuje signaly pfipojeného aktivaniho ¢lenu 51, napf. spinace nebo detektorti chodce a
na jejich zdkladé odesild do pole 52¢ s dodatkovym textem s bodovymi svételnymi prvky
LED usporadanymi do dvou matic informace k zobrazeni. Naprogramovéni zobrazovanych
informact se provddi svyuzitim externiho PC 65 svyhodou s vyuZitim propojeni pies

konektory 136 USB.

Obr. 38 znazornuje piiklad signalizaéniho zafizeni 152 pro fidi¢e vozidel v blizkosti mista
urCeného k prechdzeni s ¢Cidlem a/nebo kamerou 226 snimajici piitomnost chodce
v kombinaci s blokem hlasového informa¢niho zatizeni 72 a/nebo osvétlenim mista uréeného
k prechazeni svyhodou reflektorem 241 s vyhodou na sloupku informaéni zafizeni
prodlouzenym nastavcem 240 vmensi vySce neZ standartni stozary pro osvétleni mista
ur¢encho k prechazeni. Osvétleni mista uréeného k prechazeni je s vyhodou aktivovano
aktivaénim ¢lenem 51, s vyhodou soucasné s aktivaci informaéniho &lenu. Blok hlasového
informacniho zafizeni 72 ddva pokyny chodei z pfedem namluvenych hlasek, které spousti
v pfisluSném okamziku fidici jednotka 227 dle stavu informaéniho zatizeni. Signalizaéni élen

50" do protisméru zobrazuje proménné informace pro fidice.

Cedule 38 informativni zobrazuje informace o stavu signaliza¢niho ¢lenu 50°" do protisméru a
doporuceni pouzit informaéni zafizeni chodclim a cedule 37 pokyny pro prechazejici chodce
texty uvedenymi na obr. 42 a obr. 43. Reflektor 241 se s vyhodou zapina pii aktivaci
signalizacniho zafizeni 152 fidiei jednotkou 227 svyhodou pii snizené viditelnosti

v soucinnosti s ¢idlem setméni 242 a obdobné vypind pfi jeho deaktivaci, coz usetfi
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clektrickou energii oproti stavajicim systémim, u kterych je misto urcené k prechazeni
osvétleno po setméni nepfetrzité a navic se touto zménou upouta pozornost fidie a
zdiraziiije dobu pouziti mista uréeného k prechazeni. Pokud ma provozovatel informacniho
zatizeni k dispozici dohledovy pult 352, s vyhodou komunikuje se signalizatnim  zatizenim
152 pres jeho komunikacni modul 229 bezdratového pienosu. Takto se prenasi s vyhodou
obraz snimany kamerou 226 snimajici pitomnost chodee i piipadné dalsimi kamerami a/nebo
hlasova informace prostfednictvim hlasitého telefonu 243, rovnéz piipojeného k modulu 229
bezdratoveho prenosu aktivaci chodcem nebo dohledovym pultem 352. Komunikaéni modul
s vyhodou hlasi automaticky nebo na vyzadani dohledovym pultem 352 poruchy a technicky
stav signaliza¢niho zafizeni 152. Pokud Zadny chodec signaliza¢ni zafizeni 152 neaktivoval,
nachazi se s vyhodou v neaktivovaném stavu - viz obr. 39 a obr. 44, piicem? signaliza¢ni
€len 50" do protismeéru s vyhodou zobrazuje jen dopravni znatku 46 Prechod pro chodce
nebo ceduli 621 s oznaCenim mista uréeného pro prechzeni pro chodce, na ceduli 38
informativni s vyhodou blika podsvétleni textu varujici chodce, na interaktivni ceduli 37
s vyhodou blikd podsvétleni textu s navodem pro chodce ,,STISKNI TLACITKO A DRZ AZ
DO ZASTAVENI VOZIDEL,, a souéasné s vyhodou hlasovy doprovod zvukové informaéni
zafizeni, kterou zajiStuje blok hlasového informac¢niho zafizeni 72, ta upozorni chodce na
nebezpeci pri piechazeni vozovky, pokud by neaktivoval informaéni zafizeni stisknutim
aktivacniho spinace 114, s vyhodou doprovodnou hlaskou ,,POZOR! NA PRECHODU NEN{
ABSOLUTNI  PREDNOST! NEVSTUPUJTE BEZ POUZITI INFORMACNIHO
ZARIZENI! NEBEZPECI URAZU™. S vyhodou tspory energie, zejména pfi napajeni
solarnim panelem, a pro adresné upozornéni prichdzejicich chodcd, v neaktivnim stavu
informaCniho zafizeni, jsou ob¢ cedule bez podsviceni a blok hlasového informaéniho
zafizeni 72 bez akustick¢ho hlaseni a to a7 do okamziku, kdy ¢idlo 221 detekce chodce u
pfechodu detekuje pfitomnost chodce s vyhodou u mista uréeného k prechazeni 281
s vyhodou na chodniku 2, kdy se podsviceni a hlasova hldska aktivuji a vybizi chodce
k pouziti informa¢niho zafizeni stisknutim spinade 114 nebo postavenim se na zvyraznénou
zonu 223 pro aktivaci aktivacniho ¢lenu ¢idlem 221. PH pfichodu k mistu uréeném pro
prechazeni stisknutim spinace 114 chodec dava najevo, ze hodla piejit po misté uréeném pro
pfechazeni vozovku a inicializuje s vyhodou prvni aktivni stav — viz obr. 40 a obr. 45.
Signaliza¢ni ¢len 50” do protisméru s vyhodou zobrazuje Fidicim kromé dopravni znacky 46
Piechod pro chodce informaci tvofenou népisy nebo znaky prvniho typu s vyhodou

vykiicniky 47 a/nebo s vyhodou aktivovanym textem ..POZOR CHODCI™. a/nebo s vyhodou

rnalv ctatinbVinh cumhalit nhadad AY andramidnd na nhe AN Na aadiall 20 fafanniiona!
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podsvétlen text 341 zobrazujici chodetim informaéniho zafizeni pro fidi¢e s vyhodou
~POZOR CHODCI", a na interaktivni ceduli 37 je podsvétlen text s vyhodou PO
ZASTAVENI VOZIDEL UVOLNI TLACITKO A PRECHAZEL,, a soucasng blok hlasového
informacniho zafizeni 72 vydava akustické hlageni s vyhodou shodné s textem. Uvolnénim
spinace 114, s vyhodou dle pokyni po zastaveni vozidel nastane s vyhodou druhy aktivovany
stav — viz obr. 41,46. Signaliza¢ni ¢len 50" do protisméru zobrazuje Fidi¢im  kromé
dopravni znacky 46 Pfechod pro chodce napisy nebo znaky druhého aktivovaného stavu
s vyhodou blikajici vykii¢niky 47'a/nebo s vyhodou blikajici napis pozor chodci a/nebo
bézici symboly chodeti 52, (obr.41), na ceduli 38 informativni pro chodce s vyhodou blika
podsvétleni textu 341 shodného s textem Fidi¢im na signalizaénim ¢lenu 50" do protisméru
s vyhodou ,POZOR CHODCI* (obr. 42) nebo symboly. Na interaktivni ceduli 37 népisy
zhasnou a po nastavitelném Case s vyhodou § vtefin, se podsviti text pro nové pichazejici
chodee. Druhy aktivovany stav se automaticky ukonéi po uplynuti nastavitelného ¢asového
intervalu, ¢imz umozni bezpecné prechazeni chodee, a to v zavislosti na itce ptechdzené
vozovky, nacez se informacni zafizeni s vyhodou uvede do neaktivniho stavu. S vyhodou lze
automatické ukonceni aktivovat ¢idly detekujicimi pfitomnost chodce na misté uréeném pro
prechazeni. Tato ¢idla s vyhodou prebiraji detekei chodce na mists uréeném pro piechazeni
po vstupu chodee na misto uréené pro prechdzeni. Jsou tvofena s vyhodou pohybovymi ¢idly
vyuzivajicimi kamery 226, tepelnymi a/nebo radarovymi ¢ jinymi ¢idly popsanymi na
predchozich obrézeich. Uvedené symboly nebo napisy jsou jen piiklady a mohou byt pouZity
jiné, s vyhodou je pouzit misto dvou jen jeden aktivni stav inicializovany aktivaci spinace 114
a deaktivovany po nastavitelném zpozdéni ¢idlem na misté urdeném pro piechazeni

znazorfyjici jen jeden typ symbold nebo népisu.

Obr. 43 znézorfiuje uspofddani interaktivni cedule 37 a cedule 38 informativni, které
s vyhodou nahrazuje podsviceni texti svételnou informaci s vyuzitim svételnych elementi
347, 348 na ceduli 38 informativni a svételnych elementil 349 a 350 na interaktivni ceduli 37
s vyhodou kontrolek. které sviti vzdy u aktualniho napisu. Alternativou jsou s vyhodou napisy

tvofené LED patfi¢né se rozsvécujici v zavislosti na aktualnim stavu informaéniho zaizeni.

Namisto stisknuti a drzeni spinace 114 az do zastaveni vozidel miize byt s vyhodou ovladani
informa¢niho zafizeni modifikovano tak, ze lze spina¢ 114 uvolnit ihned po stisknuti, cozZ
navodi prvni aktivovany stav. Poté chodec vytka do zastaveni vozidel a opétovné stiskne

spina¢ 114, coz navodi druhy aktivovany stav.
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Obr. 47 a 48 znazorfiuje modifikaci texti s vyhodou zobrazovanych na interaktivni ceduli 37
a ceduli 38 informativni pii ovladani informaéniho zafizeni opakovanym stisknutim spinate

114.

Obr. 49 znazoriiuje signalizatni zafizeni 152 a informaéni zatizeni 617" pro fidi¢e na druhé
stran¢ vozovky obsahujici reflektory 241 a 241" pro osvétleni mista pro prechazeni, které jsou
s vyhodou umisténé na sloupcich 7 informacnich zafizeni s vyhodou na prodlouzeni 752
sloupku. Reflektory jsou jednak naklopitelné a jednak jsou uzplisobené produkovat
ohrani¢eny kuzel svétla, s vyhodou obsahuji minimaln¢ jednu stinici lamelu 462. ¢imz7 je
dosazeno toho, ze druhy svételny kuzel 471" je vymezen a optimalné smérovan ve
vyzadovaném (hlu 463" odklonu druhého paprsku a to tak, e druhy reflektor 241" z
informatniho zafizeni 617" pro fidi¢e na druhé strané vozovky osvétluje misto pro piechazeni
jen do bodu 464 konce osvétleni mirné za stfed vozovky, a nikoliv, jak je obvyklé, pies celé
misto k prechdzeni az do bodu 465 zpravidla piesahujici vozovku, nebot standardni
reflektory nejsou vybaveny clonami, takze poskytuji vice rozptylené svétlo. Tim je docileno,
Ze reflektor 241” neoslituje chodce 26. Hlava chodce 26 se dostane do svételného kuzelu 471"
az v zaveéretné fazi prechazeni v bodé oznadeném na vykrese "A". kdy thel 463 odklonu
svetelného kuZzele od vodorovného sméru natolik velky, 7e chodec 26 neni osliovan,
Obdobn¢ je nastaven i prvni reflektor 241 a jeho svételny kuzel 471. Toto uspofadani
umoziiyje umisténi reflektorti 241, 241" niZe, a tedy na nizsi sloupek, coz usnadnuje a
zlevije instalaci. Timto uspofddanim je docileno, Ze chodec na vozovce je vzdy osvétlen
nejméné jednim z reflektor. Alternativné je pouito osvétleni prechodu svétlem vrchnim 466
jak je zobrazeno na obr. 50, kdy je toto svétlo umisténé na samostatné konstrukei anebo na
uzptisobeném sloupku informacniho zafizeni. Jako svételnych zdrojii je pouzito svétlo LED,
incadescentni, sodikové, metalhalogenové, halogenové. rtutové, nektery z druhii vybojek a to

jak s trvalym tak proménnym, s vyhodou impulznim svitem.

Obr. 51 znazortiuje sestavu signalizacni zafizeni 152 se dvéma stupni, které chodec ovlada
dvéma spinadi a to spinacem 114 a druhym spinatem 114" umisténymi na interaktivni ceduli
37. Prvni aktivovany stav, a tedy informaci o umyslu prejit vozovku chodec aktivuje
stisknutim spinace 114. Po zastaveni vozidel chodec stiskne spina¢ 114", ¢imz aktivuje druhy

aktivovany stav.

Obr. 52 a obr. 53 znézorfiuji modifikaci textd s vihodou zobrazovanych na interaktivni

ceduli 37 a ceduli 38 informativni pii ovladani informaéniho zafizeni dvéma spinadi.
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Obr. 54 znizortiuje signalizacni zafizeni 152 s moznosti prodlouzeni ¢asu pro piechazeni pro
osoby s postizenim. Signalizaéni ¢len 50 zobrazuje informaci pro piijizdgjici fidice, ktera se s
vyhodou sklada z ndpisu 530 informacniho ¢lenu, napi. ATENTION PEDESTRIAN a/nebo
statickych nebo dynamicky se meénicich znaki 531, napf. figurka stojiciho nebo béZiciho
chodce, a/nebo dalsf informace, napf. svételny zdroj 532. Informacni cedule 602 je uréena pro
chodce, které informuje o informacnim zafizeni zobrazované na signalizatnim ¢lenu 50 pro
fidice, ktery je s vvhodou natocen oproti informacni ceduli 602 s vyhodou o 90° nebo 180° .
Dile je zobrazovana vystraha 608 pro fidice, s vyhodou text .,VYCKEJ DO ZASTAVENI
VOZIDEL" a signalizace 607 fidi¢im s vyhodou podsvicena. Zobrazované informace jsou
doplnény s vyhodou zvukovou informaci prostiednictvim zvukového informacniho zafizeni

609. Informacnim zatizeni pro fidi¢e za spoluti¢asti chodce ovlada aktiva¢ni ¢len 51.

Obr. 55 znazorituje moznost s vyhodou modifikovat pro ovladéni jedinym spinacem 114
a/nebo dvojici tvofenou druhym spinacem 114° a tetim spinacem 114", a té pro prodlouZeni
doby aktivace informacniho zafizeni tfetim spinatem 114", Tlagitkim jsou s vyhodou

piifazeny instrukce 604, 605, 606, pro chodce jejichz znéni se voli v zavislosti na zplsobu

vyuZiti tlacitek, a platny text je oznacen s vyhodou podsvétlenim a/nebo svételnymi elementy
347, 348 a 349. Pii ovladani informacniho zafizeni jedinym spinaéem 114 je s vyhodou
instrukce pro chodce tvofi instrukce 604 pro chodce ve znéni ,stiskni tlacitko a drz do
zastaveni vozidel™. Tento zplsob ovladani poskytuje nejvyssi ochranu pro chodce, pokud se
fidi instrukcemi, drZeni tla¢itka do zastaveni vozidel vylu¢uje vstup na misto uréené pro
prechdzeni béhem ¢ekani na zastaveni vozidel. Namisto stisknuti a drzen{ spinate 114 az do
zastaveni vozidel muze byt s vyhodou ovladani informac¢niho zatizeni modifikovano tak, Ze
Ize spina¢ 114 uvolnit ihned po stisknuti a po zastaveni vozidel stisknout spinaé¢ jesté jednou.
Ve variant¢ informacniho zafizeni se dvéma spinaci umysl piejit vozovku chodec podava
informaci stisknutim spinace 114. Po zastaveni vozidel chodec stiskne druhy spina¢ 114"
Ve vSech vySe uvedenych variantdch ovladani informaéniho zafizeni 1ze s vyhodou pouzivat
tret{ spina¢ 114", které prodlouzi dobu aktivace informa¢ni zafizeni métenou s vyhodou od
doby stisku spinate 114 nebo spinace 114" pro umoznéni bezpecného prechizeni pomalu
prechdzejicim chodclim. S vyhodou je doba informagniho zatizeni mista uréeného pro
prechazeni urena ¢idly snimajici chodce na misté uréeném k pfechazeni aktivované nékterym
u zvedenych aktiva¢nich zplsobi, to je spina¢i 114, 114" nebo cilenym vstupem chodce do
vyznacené aktivaéni zony ¢idla u mista urCeného k prechazeni. pii ¢emz doba aktivace

informa¢niho zafizeni je urCena piitomnosti chodce na misté uréeném pro piechazeni.
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V pripad¢, Ze chodec na misto uréené pro prechazeni nevstoupi, jsou ¢idla detekujici chodce
na mist¢ uréeném pro piechdzeni deaktivovana po nastavitelné dobe. Cidla a jejich funkce
jsou popsana na obr. 38-67. Vyuziti prodlouZeni doby aktivace informatniho zatizeni po
vstupu chodce na misto urcené pro piechdzeni. V klidovém stavu, signalizatni ¢len 50
zobrazuje pro fidice nédpis 530 informaéniho &lenu upozorfiyjict na umisténi mista uréeného
pro pfechdzeni pro chodce, napt. ATTENTION PEDESTRIANS® 2 Je s vyhodou soucasné
zobrazovan shodné znakové pole informaci pro chodee 607 fidi¢tim na informaéni ceduli 602
pro chodee. Pfi pfichodu k mistu uréenému pro prechod se chodec fidi instrukcemi 604
zvyraznénymi na aktivaénim Clenu 603 .STISKNI (ORANZOVE) TLACITKO PRO
INFORMACN] ZARIZENI A VYCKEJ ZASTAVENI VOZIDEL". Chodec stiskne spina¢
114 (oranZové tlacitko) a ¢eka na zastaveni vozidla, signalizacni ¢len 50 informuje fdice
umyslu chodce piejit vozovku s vyhodou znaky 531, napt. figura béziciho chodce, které jsou
souCasné zobrazovany jako znakové pole informaci pro chodce 607 fididim na informaéni
ceduli 602 pro chodce, soutasné jsou na aktivaénim ¢lenu 003 zvyraznény dalsi instrukce 605
pro chodce PO ZASTAVENI VOZIDEL STISKNI (CERVENE) TLACITKO PRO
INFORMACNI ZARIZENI CHODEC NA PRECHODU* i doplitkové instrukce 606 pro
chodce . HANDICAPOVANI STISKNOU (ZELENE) TLACITKO PRO VICE CASU NA
PRECHAZENI* pfitazené (zelenému) tietimu spinadi 114",

Obr. 56 znazoriuje signalizaéni zafizeni 152, které Je spolu se signalizaénim ¢lenem 50 pro
fidice aktivovano aktivaénim ¢lenem 51, chodcem 26 a signalizuje fidicim informaci o
chodei 26 u vozovky 1 v misté signalizaéniho zafizeni 152, ktery chodec 26 aktivoval pro
vyjadteni zdméru vozovku 1 piejit v misté signalizatniho zafizeni 152 nachézejiciho se u
vozovky 1 u prechodu 623 pro chodce s vyhodou tvoieného vyznatenym piechodem 220
nebo mistem 18 pro prechdzeni s vyhodou opatfenym znadenim 69 mista prechazeni, a/nebo
oznaenym ceduli 621 pro fidice s oznatenim mista prechazeni, kde se chodec 26 aktivujici
informacni zafizeni bude vdob& prechdzeni nachazet nebo signalizaéni zafizeni 152
signalizatnim &lenem 50 signalizuje doporudeni nebo piikazy fidicim o zplsobu jizdy
v oblasti signalizaéniho zafizeni 152. Chodec 26 priblizujici se k signaliza¢nimu zafizeni 152
je s vyhodou upozoriiovédn na moznost pouziti signalizaéni zafizeni 152 a vyzyvan k jeho
aktivaci upozoriiovacim ¢lenem 610 nepretrzité nebo v nastavitelnych intervalech nebo pii

aktivaci ¢idlem 615 detekce chodce na piechodu u signalizacniho zafizeni 152.



Chodec 26 v blizkosti signalizacniho zafizeni 152 je svyhodou informovan o zpiisobu
pouziti signalizatniho zafizeni 152 a o nebezpecich pfechazeni informa¢nim ¢lenem 613
navodu vystrahy. Chodec je svyhodou signalizatnim ¢lenem 50a pro chodce vyzyvan
k aktivaci signalizacniho zafizeni 152, trvalym buzenim aktivaéniho ¢lenu 51 a k vy¢kani
zastaveni vozidel pred ukonCenim aktivace a vstupem na vozovku 1. Pfed aktivaci
signalizatniho zafizeni 152 je chodec 26 s vyhodou informovan informaé¢nim ¢lenem 612 o
stavu signalizace, zejména v piipadé, Ze chodec 26 nevidi z mista aktivaéniho &lenu 51 na
signalizani ¢len 50 orientovany ve sméru zndzornéném Sipkou 616, které indikuje, 7e
signalizacni zatizeni 152 neni aktivovano, po aktivaci aktiva¢niho ¢lenu 51 buzenim chodcem
26 je signalizatni zafizeni 152 signalizatnim ¢lenem 50 aktivovano a prejde z neaktivniho
stavu do aktivniho stavu, a zejména v piipadé, Ze chodec 26 nevidi signaliza¢ni &len 50,
s vyhodou po dobu aktivace informuje chodce 26 o aktivaci signalizaéniho ¢lenu 50
s vyhodou stejnym zpilisobem jako signalizacni ¢len 50, informuje fidice, takZe chodec 26 je

informovan o disledku aktivace aktivaénim ¢lenem 51.

Soucasne s aktivaci aktivatniho ¢lenu 51 signalizacni ¢len 50a pro chodce s vyhodou zméni
hlasku z uvodni pobidky chodec 26 aktivovat aktivaéni ¢len 51 na pokracovani v aktivaci
buzenim aktivacniho ¢lenu 51 az do Uplného zastaveni pfijizdé&jicich vozidel a teprve potom

jej prestat budit a vstoupit na vozovku 1.

7w

Po ukondeni buzeni aktivaéniho ¢lenu 51 chodcem 26, signalizacni ¢len 50 je deaktivovéan a
zejména v piipad¢, Ze na n¢j chodec 26 z mista aktivaéniho ¢lenu nevidi, informaéni ¢len 612
s vyhodou informuje chodce 26 o ukoncené aktivaci signaliza¢niho ¢lenu 50. Chodec 26 je
tedy informovén, Ze signalizaéni ¢len 50 je aktivovan jen po dobu buzeni aktivaéniho ¢lenu
51 pro informaci, Ze nestaci aktivacni ¢len 51 napiiklad spinage 114 stisknout jen na okamzik,
jako tomu je u informacnich zaiizeni s prodlouzenou dobou aktivace, které svadi chodce
bezprostfedné po stisknut{ tlacitka vstoupit na vozovku, coz fidicim ne vzdy poskytuje
dostatek Casu k zastaveni vozidla pred signaliza¢nim zafizenim 152 od doby zahajeni kratké
aktivace aktivaéniho ¢lenu 51. Naopak vyhodou ptimo reagujiciho signalizaéniho zafizeni
152 je. ze pii déle trvajicim buzeni aktiva¢niho ¢lenu 51 aZ do zastaveni vozidel chodcem 26
se tento nemuze soucasné vyskytovat na vozovee 1, nebot nema tak dlouhou ruku 622 a tedy
pokud dodrzuje pokyny signaliza¢niho ¢lenu 50a pro chodce a nepfestane budit aktivaéni
¢len 51 pred zastavenim vozidel, nemize dojit k trazu na vozovee zplsobenou pijizdéjicim
vozidlem. Cedule 750 pro tidi¢e informuje fidie o typu prechodu a je s vyhodou tvofena

danravni 7nackon 46 Prechnd nra choadee neha 7nadkan micta nrdendhn b niechazeni 781
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ktera jen informuje o mist¢ uréeném k prechdzeni 281 nebo dava doporuceni nebo piikazy
fidi¢im o zplsobu jizdy v oblasti mista ur¢eného k prechézeni 281 s vyhodou jen, kdyz je
zviditelnéna. Zejména v tom ptipadé, alternativné, kdy je misto prechézeni oznaceno ceduli

750 pro Fidi¢e, neni oznadeno na vozovce.

Obr. 57,57a a 57b znazorhw;ji piiklad provedeni signalizaéniho ¢lenu 50 pro fidice, ktery po
aktivaci aktivaénim ¢Elenem 51 zobrazuje pfijizdéjicim Fidi¢lim upozornéni, Ze chodec 26
hodl4 ptechazet vozovku 1 a tim i nutnost chodei 26 bezpecné piechdzeni umoznit. Varianty
jsou volitelné a to textem, znaky, zobrazenim, piktogramy, symboly, svétly, ve volitelné
barevné tprave, to vse v klidovém stacionarnim stavu, nebo v dynamickém stavu s volitelnou
frekvenci zmén. Signalizaéni ¢len 50 pro fidice je uzpusoben tak, Ze ve své plose sméfujici
kolmo k sméru pfijizdgjicich vozidel, ma upravenu oblast nesouci informaci pro fidice o
aktivovaném nebo neaktivovaném stavu signalizatniho zat{zeni 152, jejiz sdéleni je ménitelné
vizudlné pro rizné stavy. Tato oblast sdéleni je svyhodou doplnéna vdruhé ¢asti
signalizatniho clenu 50, ve svém sdélovaném vyznamu neménnym znakem, s vyhodou
charakteru dopravni znacky mista ptechazeni 621. Oblast sdéleni v signaliza¢nim ¢lenu 50 je
pro aktivovany stav signaliza¢niho zafizeni 152 realizovana textem, znaky, zobrazenim,
piktogramy, symboly, svétly, ve volitelné barevné Upravé, to vie v klidovém stacionérnim
stavu, nebo v dynamickém stavu s volitelnou frekvenci zmén a to jako ¢len sdéleni 775 pro
sdéleni informacni, nebo jako ¢len sdéleni 776 pro sdéleni doporucujici, nebo jako ¢len
sdéleni 777 pro sdéleni pfikazujici. Ve variant¢ 1 je signaliza¢ni ¢len 50 informujici a pro ¢len
sdéleni 775 pro sdéleni informaéni je pouzitelny ndpis s vyhodou s textem "POZOR
CHODCI". U prechodu v realizaci pomoci svételnych zdroji je proveditelné feseni se svétly
330 s vyhodou trvalé, nebo blikajici svétlo oranzové barvy. Ve varianté 2 je signalizaéni ¢len
50 doporucujici a pro ¢len sdéleni 776 pro sdéleni doporucujici je pouZitelny napis s vyhodou
text "DEJ PREDNOST CHODCUM". V realizaci pomoci svétel 330 s vihodou tvotenych
reflektory 751 svyhodou tvofenych svételnym zdrojem LED, halogenovym nebo jinym
vybojkovym, impulsnim, stalym, nebo majackem, nebo otoénym sodikovym je proveditelné
feSeni se zdroji svétla oranZove barvy stalého nebo blikajiciho nebo ¢erveného blikajiciho. Ve
varianté 3 je signaliza¢ni ¢len S0 prikazujici a pro ¢len sdéleni 777 pro sdéleni piikazujici je
pouzitelny npis s vyhodou s textem .ZASTAV! DEJ PREDNOST CHODCUM®. V realizaci
pomoci barevnych zdroju je proveditelné feSeni se zdroji svétla cervené barvy, blikajici, nebo
stalé. S vyhodou se pouzivaji k zobrazeni ndpisd i zpusoby jiz diive popsané, s vvhodou na

obr. 3 znazornéné poli dodatkového textu s dvoubarevnymi posunutymi indika¢nimi



napisy ,,POZOR CHODCI" s vyuzitim Cervenych, oranZovych, Zlutych a/nebo zelenych
LED, na obr. 4 znazornéném poli dodatkového textu s osazenymi LED, znazoriujicimi
stojict figury, na obr. 5 zndzornéném poli dodatkového textu s osazenymi LED,
znazorfujicimi figury v pohybu, na obr. 6 znazornéném poli dodatkového textu s osazenymi
LED, vyjadtujici napisy a/ nebo znaky a na obr. 7 a na obr. 6 znazornéném poli dodatkového
textu s maticovym uspofdddnim LED se statickym i dynamickym zobrazovanim textu
programovanym pomoci PC, dale s vyhodou jsou napisy zduraznény osvétlenim neonovymi
trubicemi, svételnymi majacky a/nebo reflektory s vyhodou otoénymi nebo
stroboskopickymi. Varianty se statickymi symboly chodcd 62 s vyhodou barevnymi, s
vyhodou blikajicimi riiznymi frekvencemi. Staticky signaliza¢ni ¢len 50°" do protisméru mize
byt s vyhodou umistény ve vozovce. Je realizovatelna i varianta provedeni signaliza¢niho
Clenu 30 pro fidice se symboly kracejiciho chodce 66. Postupnym opakovanym
rozsvécovanim jednotlivych figur vznikd dojem pohybujici se figury. Figury jsou s vyhodou
vytvofen¢ bodovymi svételnymi prvky LED 71, s vyhodou dvoubarevnymi obdobné jak bylo
uvedeno u obr. 3. Alternativné mohou byt ve varianté informa¢niho ¢lenu se symboly pouZity
obrazy platnych dopravnich znaek, ¢imz se charakter zobrazované informace nabude

vyznamu dan¢ho ptedmétnou znackou a tedy informativniho, vystrahy, pitkazu.

Obr. 58 znézorfyje priklad provedeni aktivacniho ¢lenu 51 s pdkou 625 ovladajici
mechanicky spina¢ 114, ktery se pro aktivaci drzi ve statené poloze, ze které po uvolnéni
paka 625, dostane zpét do neaktivované polohy pomoci péra 736. Pouzitelné jsou dalsi
varianty aktivacniho ¢lenu 51 s vyhodou tvofenym spinadem 114 nebo packou i varianty s
bezkontaktnim spinanim s vyhodou kapacitnim, optickym nebo ultrazvukovym detektorem

440 ptiloZenti ruky, nebo detektory chodce.

Obr. 59 znazoriuje piiklad provedeni upozoriiovaciho &lenu 610, ktery nepretrzité nebo v
nastavenych intervalech nebo pii pfiblizeni chodce po aktivaci ¢idlem chodee upozoriuje
chodce s vyhodou opticky a/nebo akusticky blokem hlasového informaéniho zatfizeni 72 na
nebezpedi trazu pri pfechazeni vozovky a na pouziti informac¢niho zafizeni pred vstupem na
vozovku. Cidlo 615 detekce chodce pred mistem urenym pro pfechdzeni je s vyhodou
pohybové mikrovlnné nebo s infrapasivnim sensorem (PIR), s vyhodou umisténa informaéni
ceduli 37, obr. 28 "Informacni zafizeni s ¢idly detekce chodce pred mistem uréenym pro
prechazeni i ¢idly detekce chodce na prechodu, automatickd aktivace chodcem v detekéni
z6n¢ Cidlem" nebo na sloupku 7. obr. 56 "Informa¢ni zafizeni piimo reagujici pro Fidice

varidal"  almahna Adatal s ol utin chadea o datal dnl 2AnS Lamaran ahe 28 "M fasmmnind
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zafizeni s Cidly detekce chodce pred mistem urenym pro prechazeni i detekce chodce,
automatickd aktivace Cidel vyskytem chodce v detekéni zoné kamerou”, a/nebo optickymi
zavorami 225, obr. 34 "Informacni zafizeni s ¢idly detekce chodee pred mistem uréenym pro
prechazeni i detekce chodce. automaticka aktivace detekef prichodu chodce do detekéni zony

optickou zdvorou",

Upozorfiovaci ¢len 610 je s vyhodou zhotoveny ve formé informagniho panelu s vyhodou
uloZeného v plastovém nebo hlinikovém ramu, jehoZ zobrazovaci &asti jsou slozeny z LED

diod dostatecné svitivosti s moznosti regulace jasu ve vice stupnich v zavislosti na osvétlen.

Variantni feSeni zhotoveni informa¢niho panelu vyuZiva panel se zobrazovanou informaci
uloZenou na transparentnim podkladu, jehoz podsvicenim se zobrazovani informace
zvyrazituje. Dalsf moznosti zvyraznéni je doplnéni signaliza¢éniho elementu, s vyhodou s
vyuzitim LED, které jsou rozmisténé po obvodu informaéniho panelu nebo zvyraznénim

informacniho panelu osvétlovanim malym reflektorem.

Obr. 60 znazortiuje piiklad provedeni informacniho ¢lenu 613 navodu vystrahy s vyhodou
zduraznénym zduraziiovacim ¢lenem 618, ktery je aktivni nepfetrzité, nebo v nastavitelnych
intervalech nebo pfi detekei chodee u pechodu ¢idlem 615. Provedeni informaéniho ¢lenu
613 je tedeno zpisoby jiz uvedenymi na ptedchozim obr. 53. Pfikladem zobrazovaného
varovani je text "Pii prechazeni neni absolutni pfednost!”, “Nevstupujte bez pouziti tohoto
informa¢niho zafizeni!" a navod k obsluze obsahuje postup aktivace aktivatniho &lenu s
vyhodou s pékou ovladajici spina¢ "Stiskni pdku a drz a7 do Gplného zastaveni viech
vozidel®, ..Po zastaveni viech vozidel uvolni paku a rozhlédni se. Opatrné prechazej". S
vyhodou je pouzit déle text "Pfed vstupem na dalsi pruh nebo do protisméru signalizuj rukou
a vyckej zastaveni vozidel, pak pokra¢uj v ptechézeni". Zdtiraziovaci ¢len 618 s vyhodou
zduraziuje text informacniho ¢lenu 613 oramovanim vytvotenym z plosnych nebo bodovych
svételnych elementd, které sviti trvale nebo prerusované s vyhodou periodicky

v nastavitelnych ¢asovych intervalech nebo pii detekei chodcee u pechodu &idlem.

Obr. 61 znézoriuje priklad signalizacniho ¢lenu 50a pro chodce, kterym je chodec vyzyvan
k aktivaci signalizatniho zafizeni 152. plsobenim na aktivaéni ¢len 51 a to po dobu
vyckavani na zastaveni vozidel pted ukoncenim aktivace aktiva¢niho ¢lenu 51 a vstupem na
vozovku 1. Signalizacni ¢len 152 s vyhodou vyuziva ceduli 37 snavodem pro chodce
podsviceni vSech textd jiz uvedenou na obr. 1 "Usporadani informaé¢niho zafizeni mista

urencho pro prechazeni se spoluucasti chodce". Zobrazovana informace je s vyhodou
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zvyraznéna blikajicim nebo trvalym podsvicenim. Ptikladem varovani je text zobrazovany
pred aktivaci aktivaénim ¢lenem s vyhodou "Stiskni paku a drZ aZ do uplného zastaveni vsech
vozidel. Po zastaveni vSech vozidel uvolni paku a prechézej". Varovéni je s vyhodou
zdlraznéno nepierusovanym nebo blikajicim podsvicenim textu. Po aktivaci se s vyhodou
zméni zobrazovany text na "Paku drz az do {plného zastaveni vSech vozidel. Po zastaveni
viech vozidel uvolni péku a ptechdze)" a s vyhodou se zméni zvyraznéni textu zménou s
vyhodou barvy podsviceni a s vyhodou je soucasné chodec upozornovan akusticky blokem
hlasového informacniho zafizeni 72 (obr. 59). Dalsi varianta byla uvedena na obr. 43, ktera
s vyhodou nahrazuje podsviceni texti svételnou informaci s vyuZzitim svételnych elementi
347, 348 (obr. 55) na ceduli 38 informativni s vyhodou riiznobarevnych kontrolek, které sviti

vZdy u aktudlniho napisu.

Obr. 62 znazoriiyje pfiklad informa¢niho ¢lenu 612 o stavu signalizace, ktery informuje
pribézné chodce o tom, jakou informaci zobrazuje signalizaéni ¢len 30 fidi¢im. Pokud neni
signaliza¢ni zafizeni 152 ptimo reagujici pro fidi¢e vozidel aktivovano, informaéni ¢len 612
tvoteny s vyhodou ceduli 38 informativni zobrazuje s vyhodou text "Informace fidi¢im:
NEN{ AKTIVOVANO" Béhem aktivace informatniho zafizeni aktivatnim ¢lenem 51
chodcem se zobrazovany text zméni na "Informace fidi¢im: AKTIVOVANO. POZOR
CHODCT".

Obr. 63 znazoriuje piiklad cedule 621 pro fidice soznaCenim mista pfechdzeni, ktera
informuje fidi¢e, ze piijizdi k mistu uréenému pro piechazeni vozovky. Oznaleni
zobrazované na ceduli mize byt s vyhodou piktogram oznacujici misto pro piechazeni s
vyhodou tvofeny dopravni znatkou 46 Prechod pro chodce mista uréeného pro piechazeni

nebo grafické nebo textové nebo jiné oznadeni.

Obr. 64 znazoriuje Casovy graf aktivace signaliza¢niho ¢lenu 350 v zdvislosti na buzeni
aktivaéniho ¢lenu 51. Casovy interval mezi body T0 a T1 vyznacuje vychozi neaktivni 1. stav,
kdy zadny chodec u prechodu nebudi aktivaéni ¢len 51. Bod TO” znazorfuje ¢asovy okamzik
ukonceni aktivace signalizaéniho ¢lenu 50 a tim i navrat do vychoziho 1. stavu. Chodec je
s vyhodou u vsech variant ndvodem vyzyvan k buzeni aktivaéniho ¢lenu 31, na pfiklad
stiskem tlacitka az do zastaveni vozidel, zejména z bezpecnostnich divodii, aby nemohl

vstoupit do vozovky pii jedoucich vozidlech.

U varianty 1. piimo reagujici, je signalizaéni ¢len 50 z 1. stavu (neaktivniho) aktivovan

aktivaénim ¢lenem 51 buzenym chodcem do 2. stavu (1. aktivni) pi1 zacatku buzeni
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aktivacniho ¢lenu 51 v bodé T1 a deaktivovan s jeho ukon¢enim buzeni v bodé T2. Chodec 26
je dle navodu pfimét budit aktivaéni ¢len 51, to je naptiklad drzet spina¢ 114, stisknuty po
dobu aktivace, nebot’ vidi signalizacni ¢len 50 nebo jeho indikaci a tim, Ze pii uvolnéni
spinae 114 se aktivace signalizatniho ¢lenu 50 prerusi a ten je deaktivovan a je vets
pravdépodobnost, ze chodec neukonéi okamzité po stisknuti spinace 114 aktivaci se vstupem
do vozovky, coZ vede k traziim. Alternativné po uplynuti nastavitelné doby 766 zpozdéni,
casové vymezeného body T2 a T3, se signaliza¢ni ¢len 50 znovu aktivuje stavem 2, nebo 3

fidici jednotkou 227 na nastavenou dobu, ale to uz chodec 26 zaznamenal ukonéeni buzeni.

U varianty 2 dvoustavové se pii zacatku buzeni aktiva¢niho ¢lenu 51 v bodé T1 aktivuje stav
2, ten pretrvava po dobu 766 nastavitelného zpozdéni od konce buzeni aktiva¢niho ¢lenu, tj.
az do bodu T3. Alternativné se misto doby 766" zpozdéni doba aktivace stavu 2 idi ¢idly 222
detekujici chodce na prechodu. Ve varianté¢ 3 se po dobu buzeni aktivaéniho ¢&lenu 51
prodlouzenou o nastavitelnou dobu 766" zpozdéni od Casu T2, se zobrazuje stav 2 az do ¢asu
T3, kdy se zméni stav signaliza¢niho ¢lenu 50 z 2. stavu na 3. stav, ktery trva po nastavitelnou

dobu 766" trvani tietiho stavu.

S vyhodou alternativné po ukonceni buzeni aktivatnim ¢lenem 51 v ¢ase T2 a s vyhodou
nastavitelné doby 766" zpoZdéni, az do bodu T3 se s vyhodou zobrazuje stav 2 do zacatku
detekce cidly 222, kdy chodec vstoupil na vozovku a zpozdéni se ukon¢i, a kdy se zméni
zobrazeni na 3. Doba aktivace stavu 3 se fidi ¢idly 222 detekujici chodce 26 na vozovcee 1, jak
je popsano v Obr. 21-26. Aktivaéni ¢len 51 je s vyhodou tvofeny spinaéem 114, 114, nebo
¢idly 221, nebo kamerami 226 snimajici ptitomnost chodce jak je popsano v Obr. 58 a dalSich

obrazcich.

Obr. 65 znazormuje informacni zatizeni pro fidice vozidel zobrazené ve formé elektrického
blokového schématu se vSemi potfebnymi prvky, pro popsani funkce tohoto usporadani

informaéniho zafizeni. VeSkera aktivni Cinnost je fizena fidici jednotkou 227. Zafizeni

zistava v klidovém pohotovostnim stavu, az do okamziku, kdy je chodcem aktivovan
aktivaéni Clen 51 nebo prostiednictvim ¢idla 615 s vyhodou tvoteného termickym cidlem,
radarovym ¢idlem nebo pohybovym cidlem, detekuje ve svém bezprosttednim okoli chodce.
Vtom okamZiku se spusti program, ktery upoutd chodcovu pozorost aktivaci
upozoriovaciho ¢lenu 610 svyhodou tvofeného svétlem, zvukem. rozsvicenim nebo
blikajicim textem. ktery upozorfiuje chodce na moznost pouziti informa¢niho zafizen{ a

vyzyva ho k pouziti informacniho zatizeni pred vstupem na vozovku. Soucasné s aktivaci
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aktivacniho Clenu 51 chodcem signaliza¢ni ¢len 50a s vyhodou zméni hlaseni z ptvodni
pobidky aktivovat aktivaéni ¢len 51 a vyzve chodce k pokracovani v aktivaci aktiva¢niho
¢lenu az do uplného zastaveni prijizdgjicich vozidel, a teprve pak aktivaci ukonit a vstoupit
na vozovku. Zaroven se rozsviti signalizaéni ¢len 50a sinformaci pro chodce s textem,
vyzyvajicim chodce k vyuziti informac¢niho zafizeni a ndvodem, jak si po¢inat. Podle tohoto
navodu chodec aktivuje aktivacni ¢len 51 tvofeny s vyhodou tla¢itkem nebo jinym spinacim
prvkem, napfiklad kapacitnim ¢i jinym, a aktivuje az do chvile, kdy projizd€jici vozidla
zastavi. Zaroven se aktivuje informaéni ¢len 613, ktery informuje chodce 0 moznosti pouzit
informacniho zafizeni a o nebezpe¢i pit pfechazeni vozovky a jehoz text je opticky zvyraznén
podsvicenim, nebo jinym vyraznym zpisobem. Po aktivact aktiva¢éniho ¢lenu 51 buzenim
chodcem je aktivovdno informacni zafizeni a také signalizacni ¢len 50, ktery ptejde
z neaktivniho stavu do aktivniho stavu, kdy podava fidi¢im vozidel informaci o chodci u
informacniho zafizeni, hodlajicim pfejit vozovku v mist¢ informacniho zafizeni. Soucasne
s aktivaci aktivaéniho ¢lenu 51 zméni signaliza¢ni ¢len 50a pro chodce s vyhodou hlaseni
z avodni pobidky aktivovat aktivaéni ¢len 51 a vyzve chodce k pokracovani v aktivaci
buzenim aktivacniho ¢lenu 51 az do uplného zastaveni piijizdéjicich vozidel a teprve pak
prestat s buzenim a vstoupit na vozovku. Po ukonceni buzeni aktiva¢niho ¢lenu 51 je
signaliza¢ni ¢len 50 deaktivovan a s vyhodou informuje chodce informacni ¢len 612 o
ukonéené aktivaci aktivaéniho ¢lenu 51, Cinnost informacniho zafizen je zajisténa napajenim
z akumulatoru 807 solarniho zdroje, ktery je dobijen solarnim panelem 113. Akumulator 807
pak napaji napajeci blok 96, ktery upravuje napéti akumulatoru 807 solarniho zdroje pomoci
napét'ovych méni¢li na napéti pottebna pro elektroniku fidici jednotky 227, piipadné dalSich
obvodi. Napgjeci blok je dale upraven i k vnéj$imu napajeni ze sit¢ 230V. VeSkera ¢innost
informac¢niho zafizeni a jeho soucasti je fizena a vyhodnocovana fidici jednotkou 227 a
pomoci SW vybaveni lze zadavat rizné funkéni rezimy podle pozadavku provozovatele

zafizeni.

Obr. 66 znazorje signalizaéniho zafizeni 152 a informacni zafizeni 617, pro fidi¢e na
druhé strané vozovky 1 nebo signalizatnim zafizenim 152, kterd jsou s vyhodou
realizovatelna jako signalizaéni zatizeni 152 v misté ureném k prechdzeni 281 s vyhodou
tvofeném znatenim mista 69 piechdzeni. Chodec 26 u signalizacniho zafizeni 152 buzenim
aktivatniho ¢lenu 51 informuje fidice, Ze hodla piejit vozovku 1 mistem urenym k

piechazeni 281 a po zastaveni vozidla 700, pted nim prechazi vozovku 1 a je jim chranény

yyyyy
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Pied vstupem do protisméru 420 dle pokynd na informadnim &lenu navodu a vystrahy
umisténém s vyhodou na signalizaénim zafizeni 152 pro pfejiti pruhu protisméru, jak jiz bylo
uvedeno na obr. 56, chodec 26 signalizuje rukou pfijizdgjicimu vozidlu 700 v protisméru, Ze
hodlé piejit vozovku | v protisméru 420 a po zastaveni vozidla 700 pokraduje v prechézeni.
Chodec 26 pfed zastavenim vozidla 700 s vyhodou ¢ekd pred stojicim vozidlem 700’
zastavenym pred signalizatnim zafizenim 152, které ho chrani pred dalSimi ptijizdéjicimi
vozidly 700. Alternativné se pouzije bezdratovy spoj 473 propojujici informaéni zatizeni tak,
ze signalizaéni zafizeni 152 a informaéni zafizeni 617" s vyhodou signalizuji sou¢asné, nebo
informacni zafizeni 617" s nastavitelnym zpozdénim oproti signalizaénimu zaiizeni 152.

Obdobnou funkci mé informaéni ¢len 51" na druhé strang vozovky.

Alternativné je informacni zatizeni doplnéno snimaci 791 projizdéjicich vozidel a snimaci
projizdéjicich vozidel 791" na druhé strané¢ vozovky a/nebo informacnim ¢lenem 790 pro
chodce a informaénim ¢lenem 790 pro chodce na druhé strang, které v klidovém stavu trvale
chodclim piikaz, ze nesméji prechazet nebo doporuceni nepfechazet svétlem 558, 558’
signaliza¢nim nebo ikonou nebo obrazem 793, 793" signaliza¢nim nebo ndpisem 794, 794
signalizaénim. Jakmile chodec projevi zdjem piejit vozovku 1 aktivaci aktivatniho ¢lenu 51,
s vyhodou spinatem 114 aktivatniho ¢lenu, nebo vstoupi do zon ¢&idel 221 nebo 253, je
informacni Clen 51, 51  aktivovan a podle druhu signalizatniho ¢lenu 50, 50" je zapocata
prislusna signalizace, jak je uvedeno na obrazcich ¢. 14. Signaliza¢ni ¢len pro chodce 790°
zméni stav ,neprechdzej” vyjadieny s vyhodou signalizatnim svétlem 792 a/nebo ikonou
a/nebo obrazcem a/mebo sviticim ndpisem, s vyhodou .neptechazej”, s vyhodou &ervené
barvy s trvalym nebo pieruSovanym svitem, na stav ,.opatrné prechizej™ vyjadieny s vyhodou
oranzovym svitem trvalym nebo pferuSovanym. Alternativné stav ,opatrné prechézej™ také
miize byt vyjadien tim, Ze signalizatni zatizeni pro chodce 790, 790" nepodava zadnou
informaci. Tato signalizace je s vyhodou doplnéna signalizaénim ¢lenem 50a pro chodce napf.
z obr. 13, ktery jej vybizi pouzit aktivaéni ¢len 51. Alternativng pii pouZiti detektorti 791,
791 v ptipadg¢, ze vozidla 700, 700" nejsou detekovana signalizaéni ¢len 790, 790" nedava
pikaz neptechazet. V pi{padé energeticky usporného provozu signaliza¢niho zafizeni 152 a
informadni zatizeni 617" pii pouZiti napdjeni energii ze solarnich ¢lanku., signalizaéni ¢leny
790, 790" nesignalizuji a jsou aktivovany az, kdyz je aktivovan aktivaéni ¢len 51, 51°
spinaem 114 nebo tim, Ze je chodec detekovan ¢idly 221. Dale je ¢innost zafizeni shodna,

jak je popsdno vyse.
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Obr. 67 znézoriiuje signalizaéni zafizeni 152 a informaéni zafizeni 617" na druhé¢ strané
vozovky s vyhodou tvofené signalizaénim zafizenim 152 vmist€ pro piechazeni 281
s vihodou tvofeného znatenim mista 69 prechazeni dale s vyhodou tvofencho ostrivkem
1006 pro chodce uprostfed vozovky s vyhodou tvofeného vyvySenym chodnickem 421 na
ostrivku 1006 s vyhodou s ochrannymi zdbranami 423 s vyhodou tvofenymi ochrannym
sloupkem 633. Chodec u signalizatniho zafizeni 152 buzenim aktivacniho ¢lenu 51 informuje
fidide prijizdejicich vozidel 700, 7e hodla piejit vozovku mistem uréenému k prechazeni a po
zastaveni prijizdgjiciho vozidla 700 pfed nim ptechazi vozovku a je jim chranény pred
eventualnimi dal§imi prijizdéjicimi vozidly 700. Po vstupu na ostriivek 1006 dle pokynt na
ceduli 472 navodu umisténém s vyhodou na signalizaénim zafizeni 152 a s vyhodou na
ochranném sloupku 633 na ostriivku 1006 pro piejiti pruhu protisméru, chodec s vyhodou
signalizuje rukou prijizdgjicimu vozidlu 700 v protisméru, Ze hodla prejit vozovku

v protisméru a pokraduje v pfechazeni po zastaveni vozidla 700.

Alternativng je informaéni zafizeni 50 pro fidice centralni single umisténé na ostrivku 1006
ve stiedu mista urceného k prechazeni 281 s vyhodou signalizujici na obé strany vozovky.
S vyhodou je signalizaéni zafizeni 152 propojeno se signalizaénim clenem 30 pro fidice na
ostrivku a informaéni zafizeni 617  se signaliza¢nim ¢lenem 50 dal$im na ostriivku pomoci
bezdratovych spojii 704c, 704c’ pro soucasnou signalizaci, nebo signalizuji vSechna
informaéni zafizeni najednou a jsou navzdjem propojena. Alternativng bezdratovy spoj
propoji signalizaéni zafizeni 152 a informacni zafizeni 617" pro spolecnou signalizaci,

sou¢asnou, nebo u protisméru zpozdénou.

Variantné lze umistit dal$i aktivaéni ¢leny na ostrivku 1006. V tomto pfipadé chodec 26
aktivuje nejdiive pomoci aktivaéniho ¢lenu 51 signaliza¢ni zafizeni 617 na strané vozovky a
po zastaveni piijizd&jicich vozidel 700 pfechdzi vozovku 1 k ostriivku 1006, kde aktivacni
¢len na ostravku aktivuje informaéni zafizeni 617° ma opacné strané vozovky, pomoci
bezdratového spoje 473 a to informuje fidice o chodci 26 na ostrivku 1006. Po zastaveni
dalsiho piijizd&jiciho vozidla 700 chodec piestane budit aktivacni ¢len na ostrivku informacni

zarizeni 617 je tim deaktivovano a chodec piejde druhou polovinu vozovky.

Obr. 68 znazoriiuje radarovou jednotku 741 u prechodu, ktera je s vyhodou soucasti
signaliza¢niho zafizeni 152 s vyhodou upevnénou na sloupku 7 signalizaéniho zafizenf 152.
Radarova jednotka mei rychlost pfijizdéjicich vozidel 700 a zobrazuje ji viditelné pro fidice

na displeji 744. S vyhodou, v piipadé. kdyz vozidlo prekraduje nastavitelnou povolenou



rychlost, méfenou radarovou jednotkou 741, ¢iselné zobrazeni rychlosti 745 na displeji 744
zatne blikat a sou¢asné se s vyhodou zméni barva displeje napiiklad na ¢ervenou ze zelené
pro informaci o prekroceni rychlosti. Soucasné s vyhodou se rozblikd vystrazny element 749,
s vyhodou tvofeny vykfieniky 47, zvyrazijici tim piekroceni rychlosti. S vyhodou v piipadé
piekroCeni nebo dodrzent povolené rychlosti se na displeji 744 radarové jednotky 741 zobrazi
pokyn 780 pro zpomaleni s vyhodou "ZPOMAL" v ptipadé dodrzeni rychlosti potvrzeni
s vyhodou ,OK™. V ptipadé buzeni aktiva¢niho ¢lenu 31 chodcem, se nastavitelna rychlost,
pii které se Ciselné zobrazeni rychlosti 745 a/nebo vystrazné znaky 778 s vyhodou tvofené
vykiicniky 47 rozblikaji, a/nebo pokyn 780 zobrazi, snizi na nastavitelnou rychlost s vyhodou
nulovou, coz znamena, Ze pokud fidi¢ nezastavi, radarova jednotka 741 bude informovat
fidice o piekroCeni rychlosti. To nejen nabada fidice, aby v piipad¢, kdyZ je chodec 26 u
prechodu, vozidlo zastavi, ale i na chodce 26 upozoriuje. S vyhodou pii aktivaci aktivagniho
clenu buzenim chodcem 26 se aktivuje signalizacéni &len 50 informujici fidice o chodci u
prechodu, ktery jej hodla pouzit. S vyhodou kamera 742 signalizacniho zafizeni nahravajici
piijizdejici vozidlo nahrava pfijizdejici vozidla a zaznam je ukladan v fidici jednotce 227.
V pripadé, Ze vozidlo pii aktivovaném aktivaénim ¢lenu nezastavi a projede mistem uréeném
k prechazeni 281, coZ zaznamend s vyhodou &idlo projizdéjiciho vozidla 746 s vyhodou
tvofené kamerou a fidict jednotka 227 ze zdznamu s vyhodou zjisti jestli vozidlo bylo v dobé
zacatku buzeni aktivatniho ¢lenu 51 chodcem 26 dostateéné vzdaleno od mista uréencho k
prechazeni 281, aby mohlo bezpetné zastavit, pricem? jestlize vozidlo mélo dostate¢nou
dréhu pro zastaveni a piesto nezastavilo, bude tato jizda s vyhodou vyhodnocena jako
prestupek a svetelny zdroj 743 bude aktivovan, aby uvédomil fidice o jeho prestupku
s vyhodou bliknutim. S vyhodou bude tato ¢ast zaznamu v fidici jednotce 227 oznacena, aby
pri prohlizeni zdznamu bylo na ni upozornéno. Zaznam se s vyhodou prehraje do poéitace ze
zaznamového média, s vyhodou SD karty, nebo je odesilan pomoci modulu 229 bezdratového
prenosu s vyhodou tvoreného GSM branou, do pultu centralniho dohledu s vyhodou na policii
nebo obec. Stétni poznavaci znacka vozidla, kterd je zaznamenana kamerou je pocitatem
vyhodnocena a zatazena do seznamu vozidel, ktera spachala prestupek s vyznacenim, jakou
rychlosti projela pfechodem a jakou brzdnou drahu méla k dispozici od za¢atku buzeni
aktivacniho ¢lenu 51 chodeem 26 z mista, kde se v té dobé nachazela az k mistu uréenému k
ptechazeni. Aktivacni Elen je buzen chodcem a s vyhodou tvofen spinacem 114 nebo ¢idlem
6015 detekce chodee na piechodu nebo ¢idlem detekce chodee u mista pfechazeni, které
zaznamend piitomnost chodee u prechodu s vyhodou, jen kdyz se vyskytuje na vyznacené

detekéni Z()l’lé 223 T?l 16 S V\’/h(\dﬂ“ vvznactena na zemi 1 unzavlby 1 o snwhadan na nhadnila.
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napfiklad zvyraznénim barvou s vyhodou oranZovou nebo &ervenou doplnénou s vyhodou
prisluSnym ndpisem napfiklad: ,.Vyckej zde pro aktivaci radaru, pokracuj az po zastaven{
vozidel.” Tim se docili, Ze nahodn{ chodci mimo vyznacenou zonu 223 nebudi aktivaéni ¢len

Sl

V pfipadé, Ze aktivaéni ¢len 51 neni buzen, radarova jednotka 741 zobrazuje méfenou
rychlost, pricemz vystrazné blikani nastdvé pii nastavitelné rychlosti povolené pro tento tsek
vozovky 1. Doba, po kterou snizeni rychlosti pfi vystrazném blikani, na nulu pokracuje po
ukonCeni buzeni aktivaniho ¢lenu, je nastavitelna pocinaje od nulového ¢asu, v fidici
jednotee 227 anebo je fizena Cidly detekce chodce na prechodu 222 po celou nebo ¢ast doby,
po kterou se tam chodec nachdzi. S vyhodou je fizena principy, které byly dfive uvedeny pro
pretrvavani aktivace signalizatniho &lenu 50. Jeho aktivace je i v tomto pripad¢ s vyhodou
nastavena v fidici jednotce, dle dfive nastavenych principd pro aktivaci. Vyznagenou zonu
223 pro chodee hodlajiciho pouZit mista urtencho k prechazeni 281 je s vyhodou pouZita i pro
diive uvedend signalizacni zafizeni 152. S vyhodou je radarova jednotka 741 umisténa na
obou stranach vozovky. Pro detekei chodce 26 u prechodu jsou misto &idla 615 chodce

alternativné vyuzitelné kamery nebo elektronické zavory 748.

Obr. 69 znizorfiuje radarovou jednotku 741 s vystraZnym elementem 749 s vyhodou
tvofenym rameckem s LED, ktery se s vyhodou rozsviti nebo blikd pii prekrocent nastavitelné
povolené rychlosti. V pfipadé, 7e chodec 26 budi aktivaéni &len 51 u mista uréeného k
prechazeni 281, je nastavitelna maximalni povolena rychlost s vyhodou nulova a radarova

Jednotka 741 upozortiuje fidice, s vyhodou blikanim a/nebo textem, Ze J1 piekrodil.

Maximalni povolena rychlost v ptipad€, Ze aktivacni &len 51 neni buzen je nastavitelna
manualné nebo automaticky mistné nebo dalkové vi{dici jednotce 227 s vyhodou
predvoliteln¢ v zdvislosti na Case. kdy se pro urtity ¢asovy tisek zméni na predvolitelnou
hodnotu. To se s vyhodou uplatiuje naptiklad pro noéni hodiny, kdy se s vyhodou zvysi, nebo
na priklad u Skol, kdy se ve $kolnich hodindch s vyhodou sniZi a v ostatnich ¢asech se
automaticky zméni na pfednastavitelnou vy$si hodnotu. Pies modul bezdratového pienosu se
s vyhodou hldsi pestupky fidicd poruchy, stav zatizeni obrazovy zaznam z kamer snimajicich
nastavitelny prostor trvale nebo méniteln¢ s vyhodou fizeny dalkové a dalii volitelné
informace a modul bezdritového prenosu je uzptisoben pro hlasovou komunikaci s fidicim

centrem inicializovanou jim nebo chodcem 26 s vihodou pomoci tlacitka panic.
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Obr. 70 znazornuje sledovanou trasu 754 vozovky 1. kterd s vyhodou za¢ina ceduli 753
upozorfiwjici na za¢atek trasy 754 naptiklad napisem »pozor zaCatek méfeni rychlosti a
sledovani ,,ptestupki™. Jednotky pro sledovanou trasa jsou sestavitelné z libovolnych jednotek
pro sledovani a méfeni. Napiiklad po ceduli 753 nésleduje radarova jednotka 741 s kamerou
742 signalizaniho zafizeni nahravajici piijizdgjici vozidlo snimajici ptekroceni rychlosti,
dale radarova jednotka 741 u pfechodu 220 s kamerou 742 nebo kamerou 742" fingovanou
detektorem projizdéjiciho vozidla, dale kameru u svételného FHzeni kiizovatky 771, kterd
snima jizdu na Cervenou, dile kamera 742 nebo fingovana kamera 742" u znameni 772 stop,
kde se kontroluje zastaveni vozidel pomoci detektoru 764, kde zdroj bliknuti je aktivovan
v ptipad¢, ze vozidlo nezastavi pro informaci Fidicim o prestupku, dale kamera 742 u
dopravnf znacky 773 Nejvyssi dovolena rychlost, napfiklad u Skoly, kontrolujici jeji dodrZen,
opét radarova jednotka 741 u prechodu s kamerou 742 kontrolujici zastaveni vozidel pomoci
detektoru 764 v pfipad¢ buzeni aktivadniho ¢lenu 51 chodcem 26 u pfechodu 220 a nakonec s
vyhodou cedule 753" oznamujici konec trasy napiiklad textem _konec méfeni rychlosti®,
S vyhodou nasleduje informaéni displej 757 s vyhodou zobrazujici v pripadé¢ pfestupki SPZ
na displeji SPZ 758 a pocet prestupkil 767 a/nebo v pripadé potieby dalsi Gdaje. Jednotky jsou
spolu a s fidici jednotkou 763 trasy propojeny spojem 473 bezdratovym nebo dratovym a
odtud s vyhodou jsou pienaseny do pultu centrélniho dohledu 762 s vyhodou na policii nebo
obei s prislusnymi udaji, dle kterych je mozné vystavit pokutu. Toto md vyhodu, e na
sledovaném tseku vzhledem ke kameram, budou dodrzovany dopravni pfedpisy vice nez bez
kamerového sledovani, a v pipadé poruseni, prestupek je dokumentovan i pro pfipadné
snadné dikazoveé fizeni pii nehodg. Tim je s vyhodou zajisteén beznehodovy prijezd napiiklad

celou vesnici nebo dilezitym usekem nebo tisckem Castych nehod.

Kamery 742" fingované zleviwji realisaci trasy, nebot’ jsou mnohem levngjsi nez kamery 742
skutecné. Ridici budou dodrZovat pravidla i u nich, nebot’ je nepoznaji od pravych, navic se
kamery 742 skute¢né daji premistovat na misto kamer 742" fingovanych a naopak, takze fidi¢

si neni jisty, kde je kamera umisténa.

S vyhodou je v mist¢ informacniho displeje 757 prestupki ziizeno vybsrci misto 774 pokut

pro prestupky spachané na trase. kde je mozné piipojit PC 65 pro evidenci prestupka.

Alternativn je zde umistén automat 760 pro vybér pokut zobrazujici SPZ a vysi pokuty, ktery
na zéklade vlozené ¢astky vystavi stvrzenku. [ bez propojeni jednotek bezdratovym spojem

473 a zarizeni pro displej prestupku, trasa zvysi bezpe¢nost, nebot’ Fididi si nejsou jisti, jestli
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jsou informace kamer 742, 742" a radarovych jednotek 741 pfenaseny na pult centralniho
dohledu 762 s vyhodou policii, pro postih v pipadé prestupku. Jako nejlevnéjsi proveden je
alternativa, kde jsou vSechny kamery v provedeni kamer 742’ fingovanych. Efekt se
s vyhodou zvysi, kdyz jsou kamery 742" fingované s vyhodou vybaveny detektorem 764
projizdejicich vozidel a svételnym zdrojem 743 bliknuti, ktery je aktivovan pti prijezdu

vozidla kolem kamery 742" a vzbuzuje dojem, Ze kamera je aktivni.

Obr. 71 zndzoriiuje signaliza¢ni zafizeni 152 uzptisobené i pro signalizaci pfijizdgjici
tramvaje 562, kde se na tramvaji 562 nachdzi tlagitko 542 fidice tramvaje, kterym se aktivuje
zdrojem 541 pipani a/nebo zdrojem 550 zvukové hlésky, které jsou vypinatelné. Dale je
aktivovatelna signalizace 539 na tramvaji pro chodce s vyhodou tvoena napisem na tramvaji
340 a/nebo varovnymi svétly 548, s vyhodou tvofenymi blikajicimi reflektory, nebo
vybojkovymi svétly oranzové nebo cervené barvy. Ridic tramvaje 562 aktivuje tlacitko 542
s vyhodou, kdyz se tramvaj blizi k prechodu pro upozornéni chodcd u/nebo na pfechodu o
blizici se tramvaji a o tom, Ze tramvaj mé na piechodu piednost. S vyhodou tlagitkem 542,
dalkové pomoci transceiveru 535, 5357, 535" aktivuje soucasné jednotky 5657, 5657
signalizace a dal3i niZe uvedené na signalizaénim zafizeni 152 s vyhodou zvySenym vykonem
transceiveru 535, jiz pfed automatickym navazdnim spojeni pro automatickou signalizaci
blizici se tramvaje standartnim niz&im vykonem transceiveru 565, k mistu uréenému
k pfechazeni 281, ktery je umistén na tramvaji 562. Je spojen s transceiverem 5357
umisténém na signalizatnim zatizeni 152 a informacnim zafizeni 617" na druhé strang
vozovky, ktery piijima signal blizici se tramvaje pomoci bezdratového spoje 536, kterym se
pivadi do fidici jednotky 227 signaliza¢niho zafizeni 152, ktera v piipadé blizici se tramvaje
aktivuje signalizaci 539" tramvaje pro chodce na signalizaénim zafizeni 152, s vyhodou
tvofené varovnym svétlem 558 signalizacnim, 558" signalizaénim na signalizaénim zafizeni
152 a informacnim zafizeni 617, kter¢ indikuje bliZici se tramvaj, zejména chodci na druhé
stran¢ vozovky, kam je s vyhodou namifené. Varovn svétla 558, 558" jsou s vyhodou tvofena
reflektory, nebo majacky. nebo vybojkovymi svétly, s vyhodou oranZové nebo cervené barvy
informujici chodce Ze nemaji prechazet v dobg blizici se tramvaje, ktera varuji nebo pfimo
chodei zakazuji vstup na vozovku. V pifpadé aktivace sviti trvale, nebo blikaji, nebo z blikant
prechazi na trvalé sviceni v okamziku, kdy se tramvaj piiblizila na kratkou vzdalenost

k prechodu.

Obr. 72 znazoruje signalizaci 539 pro chodce na tramvaji a zvukovy zdroj 543 na tramvaii.
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Obr. 73 znazoriuje signalizaci 539" tramvaje pro chodce na informa¢nim zafizeni, které

fidici jednotka 227 s vyhodou aktivuje, které je s vyhodou tvorené signdlkou 552 s vyhodou
Cervené barvy sviti stdle nebo blikajici a z cedule 533 ptednosti tramvaje, kde je napiiklad
napis ..Pfednost na pfechodu ma tramvaj, ne chodec™, které je s vyhodou podsvicend pomoci

podsviceni 546 pomoci LED, v dobé¢ aktivace signalizace.

Obr. 74 znazoriuje blok zvukové signalizace 72, ktery se v Fidici jednotce 227 v dob& blizici
se tramvaje s vyhodou aktivuje s vyhodou tvofeny zdrojem pipani 551 anebo zvukovym
zdrojem 550 hlasky, ktera varuje chodce pfed vstupem na misto urCené k prechézeni 281 pii

bliZici se tramvaji.

Obr. 75 znazorfiuje blokové schéma jednotky signalizace 565 na tramvaji, jednotky
signalizace 565" na informaénim zafizeni a jednotky signalizace 563" na informacnim
zafizeni na druhé stran€, dale zndzoriiuje zvukovy zdroj 550 hlasky a zvukovy zdroj 551
pipani na tramvaji a zvukovy zdroj 550" hlasky na informa¢nim zafizeni a zvukovy zdroj 551°
pipani na informacnim zafizeni, uvedené jednotky signalizace 565, 565" a 565" se s vyhodu
se sestavajici z transceiveru 535, ktery signalizuje, svyhodou kodovanym signalem
pfenddenym bezdratovym spojem 536" a transceiver 535" signalizuje na signalizaénim
zafizeni 152, ze se bliZi tramvaj. Vzdalenost tramvaje, od které se signal ptijima, se s vyhodou
nastavi vykonem transceiveru 535 na tramvaji nebo pomoci radaru nebo pomoci svételného
spoje. V dobé kdy trva spojeni z transceiveru 535, umisténém na tramvaji 562 s transceiverem
535" na informa¢nim zafizeni se pomoci fidici jednotky 227 aktivuje signalizace 539
tramvaje pro chodce na informaénim zafizeni, a/nebo blok zvukové signalizace 72 na

informa¢nim zafizeni a/nebo signalizace 539" pro chodce na informa¢nim zafizeni.

Signaliza¢n{ zafizeni 152 a informacni zafizeni 617" je s vyhodou uzpisobené signalizaci
chodce wna misté uréeném Kk ptechézeni 281 pro vozidla a soucasné¢ pro signalizaci

pfijizdéjici tramvaje pro chodce.

Obr. 76 zndzoriuje signalizani ¢len 152 se signalnim Clenem 50a pro chodce, ktery
signalizuje ve sméru signalizace 576 pro chodce, to je smérem k protéjsimu chodniku 2.
Signalizacni ¢len 50 pro vozidla podava informace ve sméru 577 informaci pro vozidla ve

sméru vozovky 1 kolmo na smér 576 signalizace pro chodce.

Ridi¢ tramvaje 562 aktivuje signalizaéni ¢len 50a pro chodce pomoci tlacitka 542 a

komunika¢niho mobilniho spoje 536 stramvaji 562 s vyhodou bezdratového spoje. kdyz

*
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pijizdi k mistu urcenému k prechazen; 281 vptipadé, ze aktivace neni provedena
automaticky pfi blizici se tramvaji. Je to vyhodné zejména v pripadé, 7e pied mistem uréenym
k ptechazeni 281 se nachazi stanice 375, ve kieré tramvaj zastavi, nebot pr automatické
signalizace navazanim spojeni bliZici se tramvaje pomoci komunikaéniho spoje 536, zejména
kdyz je bezdratovy, vyvola signalizaci signalizatnim ¢lenem 50a pro chodce uz v dobe stojici

tramvaje na stanici, tedy v dobé, kdy se tramvaj 562 nebliz{ k piechodu.

Alternativn¢ se fe$i situace stanic v blizkosti prechodu softwarové v Fidici jednotce 537
tramvaje a/ nebo Fidici jednotce informacniho zatizeni, které je naprogramovino tak, aby
tramvaj zacala signalizovat chodci, az kdyz vyjizdi ze stanice smérem k prechodu.
Softwarové se s vyhodou naprogramuje aktivace signalizace signalizaéniho &lenu pro chodce
tak, aby byla aktivovana vzdy pied priblizenim se tramvaje k mistu uréenému k prechazeni

281, az po té co opusti stanici.

Obr. 77 zndzorfje signalizatni ¢leny 50a pro chodce s vyhodou tvorené reflektorem 751
a/nebo podsvicenym symbolem 578 s vyhodou znézorfujiciho chodce, nebo symbol 579
realizovany z LED, nebo népis 580 realizovany LED nebo podsvicenim s vyhodou s textem
PHjizdi tramvaj neprechazet!. Signaliza¢ni Eleny 50a pro chodce jsou s vyhodou prikazujici,
to znamena, 7e pokud jsou aktivovany, chodec nesmi ptechazet. S vyhodou je to realizované
Cervené barvou reflektoru 751 nebo podsvicenim, nebo LED symboly nebo népisu 580,
blikajici nebo stdlého svétla. Alternativng Jsou signalizacni &leny 50a pro chodce

doporucujici, naptiklad oranzové barvy.

Obr. 78 znézorfiuje signalizaéni ¢len 50 pro vozidla, ktery je tvofen podsvicenym symbolem

378 s vyhodou jdouciho chodce jako alternativa provedeni.

Obr. 79 znizoruje signalizaéni zafizeni 152 uzplsobené pro signalizaci na ptechodu pro
nevidomé, kde ¢idlo detekee chodee 563 v prostoru u piechodu detekuje chodee a pomoci
fidici jednotky 227 aktivuje blok zvukoveé signalizace 72 s vyhodou zvukovy zdroj hlasky
550, kterym se informuje nevidomé, e se nachazi u signaliza¢niho zafizeni pro nevidomé,
kde ma aktivovat spina¢ 114""" pro nevidomé, s vyhodu tvoteny packovym spinatem 572, aby
se rozlisil od spinace 114 pro chodce, kde se s vyhodou pouzije tla¢itko 174. Alternativné se
pro aktivaci signaliza¢niho zatizeni 152 pouzije poklepani nevidomého na stozar 7 slepeckou
holi na zdklad¢ informace zvukovou hlaskou, kde zvukové ¢idlo 361 tento zvuk vyhodnoti a
aktivuje signalizatni zafizeni 152 pomoci Hdici Jednotky 227. Nevidomi se iidi s vyhodou

1.

zvukem generovanim ve 7drnii 7vilbn 871 wmen navidemAc oooiloadaee o1



106 e
obvykly v tiibarevnych svételnych signalizacich na kiizovatkach, to znamend pomalejsi
zvuky podobné klepotu v dobé, kdy prechod neni umoznén a kdy je informacni zafizeni

v neaktivovaném stavu a zrychlené zvuky v dobg, kdy je prechod pro nevidomého umoznén.

V okamziku zachyceni signalizace nevidomym holi nebo spina¢em 114""" pro nevidomé fidici
jednotka aktivuje signalizaéni ¢len 50 s vyhodou oranzové svétlo 559, nebo Cervené svétlo
560 blikajici, které signalizuje fidi¢m zpomaleni pro nasledné zastaveni s vyhodou na stalé
dervené svétlo 560. které indikuje piikaz zastaveni vozidla. To se aktivuje po nastavitelnou
dobu od skonéeni signalizace oranZovym svétlem 559, nebo blikajicim cervenym svétlem
560, a trva po nastavitelnou dobu nutnou k pfechodu vozovky nevidomym. Alternativné trva
po dobu, kdy je nevidomy detekovan &idly 222 ve vozovee. Po nastavitelné dobe od aktivace
stalého svitu Servenym svétlem 560, dostateéné dlouhé pro zastaveni vozidel, se indikuje ze
zdroje zvuku 571 pro nevidomé zrychleny zvuk, upozorfiujici nevidomé, Ze je Cas
k bezpecnému prechazeni, nebot stale Cervené svétlo zastavilo vozidla. Soucasné se
s yyhodou ozyva hlaska ze zvukového zdroje 530 hlasky, oznamujici nevidomému, Ze muze
prechdzet. Po uplynuti uvedené nastavitelné doby nebo po ukonceni detekee chodee ¢idly 222
na prechodu, zhasne Cervené svétlo 560 a informacni zafizeni se uvede do neaktivovaného 1
stavu signalizace a jsou aktivovany opét pomalé zvuky pro nevidomé ze zdroje zvuku 571 pro

nevidomé.

Obr. 80 znazortiuje signalizaéni zafizeni 152 se signaliza¢nim ¢lenem 50, aktivacnim ¢lenem
51 a aktivaénim ¢lenem 51b kodovanym na informa¢nim zafizeni. Aktivacni ¢len 51b’
kapesni, noSeny nevidomym, je s vyhodou tvofen dalkovym ovladatem 581 nebo klicenkou
582 nebo ¢ipem 383 nebo mobilnim telefonem 100 s kddovanym softwarem, pomoci kterého
mobilni telefon vydava zvuky, které jsou kddované piijimané aktivatnim ¢lenem 51b, nebo se
mobilni telefon 100 pFipoji pomoci bluetooth. S @mito aktivaénimi ¢leny S1b” komunikuje
aktivacni ¢len 31b, testuje kod a jen v piipadg, ze kod je spravny, aktivuje signalizacni Clen

30.

Obr. 81 zndzoriiuje signalizaéni zafizeni 152 u prechodu 623 svyhodou tvofencho
vyznatenym piechodem 220 pro chodee, na obr. 1 zndzornéném mezi A a B a toto zafizeni je
spojen¢ s dohledovym pultem 352 bezdritovym spojem 157 délkovym, kde chodec 26
aktivuje aktivaéni ¢len 51 svyhodou drzenim stisknutého tlatitka 174 az do zastaveni
prijizdgjicich vozidel 700, k ¢emuz je svyhodou vyzyvén ceduli 629 navodu nebo je

detekovan ¢idlem 221 detekce chodce u piechodu s vyhodou tvofeného piechodem 220 pro



- Cwom
& ®
107 e - “ = o
- enr & & . P
- B . .
aws

chodce pricemz je s vyhodou vyzyvan ceduli 629 navodu k setrvani u prechodu az do
zastaveni piijizdgjicich vozidel 700. Aktivacni clen 51 aktivuje signalizaéni zatizeni
152 fidici jednotkou 153 signalizatniho zafizeni u piechodu a signalizuje signalizatnim
¢lenem 50 pro fidice piijizdgjicimu vozidlu 700, ze chodec 26 ma umys! pouzit prechod.
Kamera 226 snimajici pfitomnost chodce sradarovou jednotkou 741 pofidi snimek
piijizd&jiciho vozidla 700, v piipad¢ kdyz nezastavilo nebo nesnizilo rychlost na minimalni
jesté mefitelnou hodnotu kamerou 226, v ptipadé kdyz signalizaéni zafizeni 152 bylo
aktivovano po nastavitelnou dobu, nutnou k zastaveni nebo zpomaleni piijizdgjiciho vozidla
700 na minimalni jesté méfitelnou rychlost. Kamera zobrazi vozidlo u pfechodu veetné zabéru
predniho sedadla prednim sklem vozidla, jeho rychlost v okamziku mijeni piechodu,
poznavaci znatku a s vyhodou zabér chodce u prechodu ¢ekajictho na zastaveni vozidla a dale
dobu, po kterou bylo signalizacni zafizeni aktivovano v dobé prijezdu vozidla. Kamera 226 je
s vyhodou umistitelné na signalizaénim zafizeni 152 nebo je do ngj integrovand nebo je
umisténd na sloupku 7, aby kamera 226 mohla lépe registrovat piijizdgjici vozidlo 700
mijejici prechod. Kamera 226 je spojend s fidici jednotkou 153 signaliza¢niho zatizeni pro
predani dat s informacemi, zejména o aktivaci signaliza¢ntho zafizeni 152 spojem 154
mistnim dratovym nebo bezdratovym. Kamera je uzpusobitelnd pro nepfetrzity provoz, kdy
zaznamenavé rychlost projizdé&jicich vozidel bez ohledu na aktivaci signalizacniho zatizeni
prechodu a pofizuje snimky vozidla v pripadé piekrodeni povolené rychlosti, nebo je

aktivovana jen pfi aktivaci signalizaéniho zatizeni 152.

Obr. 82 zndzorfiuje signalizatni zafizeni 152 aktivovatelnc aktivatnim c¢lenem 51
aktivovatelnym chodcem 26 s vyhodou tvofenym tlacitkem 174 a/nebo ¢idlem 221 detekce
chodce u prechodu snimajiciho chodee u mista uréeného k prechdzeni 281. Signalizacni
zaiizeni 152 pii aktivaci signalizuje signaliza¢nim ¢lenem 50 pritomnost chodce na pfechodu
nejen piijizdgjicim vozidlim, ale i s vyhodou signaliza¢nim ¢lenem 50° do protisméru
s yyhodou tvofenym oranzovymi svétly viditelnymi nejen vozidly pijizdejicimi z protisméru,
ale také chodcem. Ten té7 s vyhodou vidi kontrolku 177, umistitelnou na ceduli 629 navodu,
kterd je spolu se signalizatnim zatizenim 152 a se signalizaénim ¢lenem 50 aktivovana.
Chodec je s vihodou vyzyvan ceduli 629 névodu_k drZeni tlacitka a/nebo setrvani u pfechodu
a7 do Uplného zastaveni vozidel. Pfi ukonceni aktivace aktivaéniho ¢lenu 51 s vyhodou
tvofeného tlacitkem 174 nebo ¢idlem 222 detekce chodee na prechodu 220 je signaliza¢ni
¢len 50 do protisméru a kontrolka 177 deaktivovana, pti¢emz signalizalni zafizeni s

ol s A&l ciemalisie nEHIAScim vazidlim sionalizacnim ¢lenem 50 po nastavitelnou
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dobu pretrvavajici aktivaci aktivaéniho ¢lenu 51. Tato doba je dana nastavitelnym ¢asovym
intervalem v fidici jednotce 153 signalizaéniho zafizeni 152 a je s vyhodou stanovena jako
doba nutnd pro piejiti ptechodu chodcem nebo alternativné je déna detekei chodce na
piechodu ¢idlem 222 detekce chodee na prechodu, pokud je pouZito. Tim se docili, Ze chodec,
ktery vidi pouze aktivaci signaliza¢niho ¢lenu 50" do protisméru a/nebo kontrolky 177 a
nevidi, Ze signalizaéni ¢len 50 do sméru piijizdgjicich vozidel je aktivovan i po deaktivaci
tla¢itka 174, ma dojem, Ze signalizuje jen po dobu aktivace tlatitka 174 a pravdépodobné
bude toto tlacitko aktivovat a drZet nebo setrvé u prechodu, pokud je pouzito ¢idlo 221, az do
uplného zastaveni vozidel, k ¢emuz je vyzyvan ceduli 629 ndvodu ¢imZ nemdze dojit k trazu,
nebot’ kdyZz drzi tlacitko 174 stisknuté nebo setrvavd u prechodu, nemiize byt soutasné na

VOZOvCe.

Obr. 83 zndzorfuje kameru 226 snimajici pfitomnost chodce sradarovou jednotkou 741
umisténou na sloupku 7, kterd je s vyhodou uzpusobitelnd pro nastaveni riiznych povolenych
rychlosti odpovidajici povolenym rychlostem od kterych pofizuje snimky ptijizd&jiciho
vozidla 700. Ty jsou fidi¢i vozidla oznamovany dopravni znatkou 155 ménici nejvyssi
dovolenou rychlost vozidla, kterd je umisténa pfed kamerou 226 v dostate¢né vzdalenosti, aby
fidi¢ mohl zpomalit. Tato dopravni znatka je uzplisobend ke zméné rychlosti na ni
signalizovaném a to automaticky naprogramovéanim Fidici jednotky 156 dopravni znagky 155
v zavislosti naptiklad na Casu, nebo nastavenim dalkové z dohledového pultu 352, a to
automaticky nebo manualné.

Dopravni znaCka 155 ménici nejvyssi dovolenou rychlost v provedeni bud’ svételném, kdy je

s vyhodou tvofena sadou led diod nebo v provedeni mechanickém, kdy je s vyhodou tvotena

preklopnymi lamelami.

S dohledovym pultem 352 je kamera 226 a/nebo dopravni znatka 1535, spojena bezdratovym
spojem 157 dalkovym. Kamera 226 dostane informaci o nastavené rychlosti zobrazované na
dopravni zna¢ce 155. V ptipadé, ze vozidlo piekrodilo tuto rychlost, kamera pofidi jeho
snimek sudaji o prestupku. coz svyhodou jsou poznavaci znatka sdobou prestupku,
povolena rychlost, rychlost vozidla. Datovda komunikace mezi kamerou 226 a dopravni

znackou 155 probiha po spoji 154 mistnim dratovém nebo bezdratovém.

Obr. 84 znazoriuje kameru 226 snimajici piitomnost chodee na sloupku 7 propojenou spojem

154 mistnim s radarovou jednotkou 158 uzplsobitelnou pro zobrazeni méfené rychlosti
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s vyhodou se zobrazenim rychlosti ptijizdgjiciho vozidla 700 s radarovou jednotkou 741 pro
méfeni této rychlosti, alternativné umistitelnou do kamery 226. Spoj 154 mistni datové
prendsi informaci o rychlosti vozidla, zobrazovanou v radarové jednotce 158 uzptisobené pro
zobrazenim rychlosti do kamery 226. Alternativné je kamera 226 umisténd na sloupku 176
zafizeni s displejem nebo je kamera 226" vestavéna do radarové jednotky 158 uzpusobitelné
pro zobrazeni métené rychlosti.

V ptipad¢, Ze piijizdéjici vozidlo 700 prekracuje nejvyssi povolenou rychlost, kamera 226
pofizuje snimek vozidla a posila jej s nalezitostmi pro udéleni pokuty do dohledového pultu
352. Nejvyssi dovolend rychlost je dana dopravnimi piedpisy nebo vyhlaskou nebo dopravni
znackou s vyhodou rychlosti zobrazenou na dopravni znacce 155, umisténou na sloupku 199
dopravni znacky, predsunuté pfed radarovou jednotkou 158 uzpilsobenou pro zobrazeni
v dostateéné vzddlenosti, aby fidi¢ mohl upravit rychlost svého vozidla. Tato znacka je
s vyhodou uzplisobena pro zménu nejvyssi dovolené rychlosti, kterd se pfenasi spojem 154
mistnim, jak popsano v obr. 83. Mezi radarovou jednotkou 158 uzplisobenou pro zobrazeni,
kamerou 226 a dohledovym pultem 352 odkud je nastavitelna nejvyssi dovolend rychlost a
kde se s vyhodou uklddaji snimky a data vozidel s pfestupky, probihd komunikace
bezdratovym spojem 157 s pultem. Pro zlevnéni zafizeni je s vyhodou kamera 226 obcasné
nebo trvale nahrazovana maketou. S vyhodou se kamera ob¢asné umistuje stfidavé misto
maket umisténych na riznych mistech vozovky, aby si fidi¢ nebyl jisty. kde je umisténd, a
tedy, kde se méfi, a dodrzoval pfedepsanou rychlost. V soucinnosti jednotek trasy pfechodu
dopravni zna¢ka 155 snizuje rychlost, radarova jednotka 741 méfi rychlost vozidla, kamera
226 berou snimky vozidel piekracujici rychlost, nebo jejich nezastaveni u pfechodu, pridavny

signalizaéni ¢len 50 véas upozoriiuje fidi¢e na chodce na pfechodu.

Obr. 85 znazorfiuje trasu bezpe¢ného piechodu s vyhodou se zvyraznénym pouli¢nim
osvétlenim 160, kterd obsahuje zafizeni a dopravni znaCky, pro zajisténi maximalni
bezpetnosti chodce pii pfechazeni na principu zpomaleni vozidel pied piechodem 623
dopravni znackou 155 ménici nejvy3si dovolenou rychlost na nizsi pii aktivaci signélniho
zatizeni 152, kdy nezpomalend vozidla nachazejici se za touto znackou v dobé aktivace této
znacky odjedou rychleji nez touto znackou zpomalena vozidla, ¢imz se vytvari odstup téchto
nezpomalenych a tedy rychlejsich vozidel od zpomalenych, a tim vznika prostor pro chodce
bezpeené prejit vozovku. Druh a pocet tohoto zafizeni a znacek Ize volit a kombinovat dle
potfeby. Trasa s vyhodou za¢ing dopravni znackou 155 ménici nejvyssi dovolenou rychlost

na nrvnim slounu 201 nouliéniho osvétleni nebo iiném sloupku napf. na druhém sloupu 202
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nebo tietim sloupu 203, a vyznafuje nejvyssi dovolenou rychlost. S vyhodou predsunutym
signalizacnim ¢lenem 30" aktivovanym soucasné se signalizatnim zafizenim 152, dostdvaji
vozidla veasnou informaci o ptitomnosti chodce na piechodu. Dopravni znacka 155 se
s vyhodou méni manudlné nebo automaticky, predprogramovatelné, s vyhodou z fidici
jednotky 153 signaliza¢ntho zatizeni (viz. Obr. 81) nebo dle pokynu z dohledového pultu 352
a/nebo tato dopravni znatka 155 je uzpusobena pro snizeni nejvyssi dovolené rychlosti
soutasné s aktivaci signalizaéniho zafizeni 152. Tato dopravni znacka 135 je propojitelna
pomoci spoje 154 mistniho s volitelné vybranym zafizenim napfiklad s radarovou jednotkou
158 uzplsobenou pro zobrazeni rychlosti nebo s radarovou jednotkou 741 méfici rychlost
piijizdgjictho vozidla 700, které je volitelné spojeno spojem 154 mistnim napf. se
signalizaénim zafizenim 152 a s kamerou 226 snimajici pfitomnost chodce. V pfipadé ze
chodec 26 aktivuje aktivacni ¢len 51 spinadem s vyhodou tvofenym tlacitkem 174
signalizaéniho zafizeni 152 nebo je detekovan s vyhodou ¢idlem 221 detekce chodee u
prechodu 623, signalizaéni zafizeni 152 signalizuje vozidlim, Ze je chodec 26 u pfechodu a je
pripraven jej pouZit. Sou¢asné s vyhodou spojem 154 mistnim pfeddva informaci voliteln¢ do
radarové jednotky 158 s vyhodou uzplisobené pro zobrazeni rychlosti, dopravni znacky 155,
piidavného signaliza¢niho ¢lenu 50° pro pfislusnou signalizaci nebo pro prislusnou akci a
také do kamery 226, Ze je aktivovano signalizacni zafizeni 152. Cidlo 860 zastaveni vozidla
nebo kamera 226 s radarovou jednotkou 158, 741, umisténd s vyhodou na tietim sloupku 203
vetejného osvétleni nebo na sloupku 7 signalizaéniho zafizeni, s vyhodou detekuje zastavent
a/nebo rychlost prijizdéjictho vozidla. V pfipadg, ze vozidlo v misté prechodu nezastavi nebo
nezpomali na nejvy$si dovolenou rychlost s vyhodou nastavitelnou na dopravni znacce 155,
po nastavitelné dob¥ od aktivace signalizatniho zafizeni 152 na pfechodu 623, umoziujici
vozidliim zastaveni nebo zpomaleni, kamera zaznamena snimek pfijizdgjictho vozidla 700 a
s vyhodou jej vysle s nalezitostmi pro udéleni pokuty do dohledového pultu 352, coz kamera
s vyhodou provede, i kdyz signalizaCni zafizeni 152 neni aktivovano, ale vozidlo 700
prekracuje nejvy3si rychlost povolenou napiiklad dopravni znackou L55. Radarova jednotka
741 nebo radarové jednotka 158 komunikuje s pripojenymi jednotkami spojem 154 mistnim.
Kamera 226 snimajici pfitomnost chodce je volitelné umistitelnd na signalizacnim zafizeni
152 nebo je do ngj integrovand. Pro predavani dat o rychlosti vozidla a o aktivovaném
signalizaénim zaiizeni 152 pomoci aktivacniho ¢lenu 51 uvedena zafizeni komunikuji pomoci
spoje 154 mistniho. Pokyn pro zménu nejvy3si dovolené rychlosti se ptedava dopravni
znadce 155 pomoci spoje 154 mistniho, jakoz i na véechna ostatni zafizeni a jednotky trasy.

K amunikace < vihodon nrobihd také no bezdratovém spoii 157 s dohledovym pultem 352, jak
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bylo uvedeno na obr. 84, odkud s vyhodou pichazeji povely o ménici se rychlosti a kde se
s vyhodou ukladaji data o projizdéjicim vozidlu. zejména o jeho rychlosti spolu s jeho snimky
zejména v piipadé piekrodeni nejvyssi dovolené rychlosti vozidla 700 nebo nezastaveni u
signaliza¢éntho zatizeni 152 signalizujiciho chodce po nastavitelnou dobu. Dopravni znacka
155 ménici nejvy$si dovolenou rychlost tim, Ze prepinatelné zobrazuje rlzné nastavitelné
rychlosti nebo tim, Ze v deaktivovaném stavu nic nezobrazuje a po aktivaci zobrazuje
nastavitelnou nejvys$si dovolenou rychlost niZsi nez je v tom dseku povolena jinou znackou
nebo vyhlaskou. Trasa je volitelné ukoncena dopravni znackou 162 konec vSech zdkazii o
konci stavajiciho omezeni rychlosti nebo o novém omezeni rychlosti umisténém s vyhodou na
sloupku 200 zna¢ky omezeni rychlosti.

S vyhodou je signalizaéni zatizeni 152 doplnéno osvétlenim 161 pfechodu, které je s vyhodou
aktivovano z vypnutého stavu, nebo stavu snizeného vykonu, spolu se signalizatnim
zafizenim 152 na piny vykon pro zvyraznéni piechodu v dobé jeho pouziti chodcem. S
vyhodou aktivace signalizatniho zafizeni 152 spoletné s osvétlenim piechodu je
inicializovana aktivaénim ¢lenem 51 a dale fizend Casovatem 171, ktery prodlouzi tuto
aktivaci o nastavitelnou dobu od konce aktivace aktivaéniho ¢lenu 51 chodcem nutnou pro
prejiti piechodu. Aby nahlé rozsviceni svétel u pfechodu neovlivnilo reakéni schopnost fidice,
je s vyhodou pouzit stmiva¢ 164, ktery fdi postupny nabéh a dobéh osvétleni 161 pfechodu.
V piipadé pouziti stmivae 164 jsou pro osvétleni 161 prechodu s vyhodou pouZita svitidla
LED. Kamera 226 snimajici piitomnost chodce a radarové jednotka 158, 741 je uzpusobitelna
pro zménu vyhodnoceni nejvy3si dovolené rychlosti, dle nejvySsi dovolenc rychlosti

zobrazené na dopravni znacce 155.

Obr. 86 znazoriiuje situacni pohled na trasu bezpecného prechodu pro prehlednost jen pro
jeden dopravni pruh ve sméru Sipky S a obdobné je voliteln¢ vybavitelny 1 protismér. Obr. 86
dale znazoriiuje prechod 623 s vyhodou realizovany vyzna¢enim prechodu 220, ktery je zde
uveden jako pifklad jednoho z moZnych nebo je prechod realizovan bez vyznaceni prechodu
220 a je s vyhodou vyznacen dopravni znackou 46 Pfechodu pro chodce bez vyznaceni na
vozovce. Piechod 623 s vyznatenim prechodu 220 je s vyhodou vyznacen dopravni znackou
46 Piechod pro chodee, kterd je zde uvedena jako piiklad jednoho z moznych. Uvedeny
piiklad je volitelné realizovatelny s jakoukoliv kombinaci a mnozstvim uvedenych jednotek.
Chodec aktivuje aktivaéni ¢len 51, a tim signalizacni zafizeni 152 se signalizatnim ¢lenem
50, které spojem 154 s vihodou aktivuje jeho prostiednictvim propojen¢ jednotky, s vyhodou

donravni 7nacku 155 ménici neivvisi dovolenou rychlost, kterd zméni zobrazeni nejvySsi
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dovolené rychlosti napf. z 50 km/hod na 20 km/hod nebo rozsviti zhasnuty displej a zobrazi
napt. 20 km/hod kdy? piedchazelo vyssi omezeni rychlosti napt. 50 km/hod zrackou nebo
vyhlaskou a tim snizi nejvy3si dovolenou rychlost od této dopravni znatky 155 napt. z 50
km/hod na 20 km/hod. Sou¢asné s vyhodou aktivuje prvni pfedsunuty, signalizacni ¢len 50b
svyhodou se symboly chodcii nebo ndpisem napiiklad ,,POZOR CHODCI® nebo
jejich kombinaci, s vyhodou predsunuty napfiklad 150 m a s vyhodou umistény na dopravni
znatee 155 ménici nejvyssi dovolenou rychlost. Soucasné se s vyhodou pro zobrazeni
symbolii nebo napisu aktivuje naptiklad 100 metri predsunuty druhy signalizacni clen 50c
napiiklad 50 metri predsunuty teti signalizacni ¢len 50d s vyhodou umistény na radarovou
jednotku 158 uzptisobenou pro zobrazeni rychlosti, kam s vyhodou signalizatni zafizeni 152
prenasi datovou informaci o aktivovaném stavu. Po dobu této aktivace signalizacriho zafizeni
152 radarové jednotka 158 uzplisobena pro zobrazeni rychlosti s vyhodou snizi vyhodnoceni
pivodni nejvyssi dovolené rychlosti, napifklad z 50 km/hod na 20 km/hod a v pfipadg, Ze
vozidlo piekraduje tuto rychlosti, s vyhodou zméni barvu displeje, napiiklad ze zelen¢ na
gervenou a/nebo zatne blikat a s vyhodou aktivuje piidavny displej 861 napiikled s napisem
POMALLU* pro upozornéni fidi¢tim, Ze pickrocuji rychlost. V pfipadé, ze signalizacni
zatizeni 152 neni aktivovano, toto upozornéni je s vyhodou inicializovéno pfi prekroCeni
nejvyssi dovolené rychlosti nesnizené, napiiklad 50 km/hod. Trasu prechodu ze volitelné
sestavit co do mnoZstvi nebo druhu uvedenych jednotek napiiklad mnozstvim predsunutych
signalizaénich ¢&lenit 50b - 50d nebo realizovat trasu bez nich. Kamera 226 snimajici
piitomnost chodee snima s vyhodou vozidla piekracujici povolenou rychlost. V piipadé
aktivace signalizatniho zafizeni 152 po minimalné nastavitelnou dobu nutnou k zastaveni
nebo zpomaleni vozidel, kamera 226 s vyhodou snima vozidla, kterd nezastavila nebo
nezpomalila u prechodu, coz je detekovano radarovou jednotkou 158, 741 nebe ¢idlem 860
zastaveni vozidel. Kamera 226 je s vyhodou obé&as nebo plné nahrazena maketou pro zlevnéni
zatizeni. Kamera 226 s vyhodou pfenasi data o snimanych vozidlech do dohledového pultu
352 s nalezitostmi pro udéleni pokuty.

Obr, 86 dale znazorije piiklad signalizace 840 pro chodce s vyhodou pfi poiziti napajeni
7 230V, ktera je s vyhodou doplnéna do trasy prechodu.

Pfi deaktivovaném signalizainim zafizeni 152 signalizace 840 pro chodce se nachdzi
v prvnim stavu signalizace a pfikazuje nebo doporucuje nepiechazet s vyhodou signalizatnim
¢lenem 50a pro chodce, realizovatelnym s vyhodou napisy a/nebo symboly a/nebo
signalizatnim svétlem 849 pro chodce, Tyto piikazy jsou napiiklad realizovatzlné napisem

_NEPRECHAZET" nebo ¢ervenym symbolem chodce nebo ervenym svétlem. Je s vyhodou
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deaktivovana, kdy nesignalizuje. a to po nastavitelné dobé od aktivace signaliza¢niho zafizeni
152 aktivaénim ¢lenem 51, nutné pro zpomaleni nebo zastaveni vozidel, s vyhodou na zakladé¢
zobrazeni snizené rychlosti dopravni znackou 155 nebo signalizace predsunutym
‘signalizatnim Elenem 50b — 50d nebo nejvys$si dovolené rychlosti stanovené napf. dopravni
znackou nebo vyhlaskou. Nebo se po nastavitelné dobé misto deaktivace signalizace 840 pro
chodee zméni prvni stav na druhy s vyhodou signalizujici doporudeni nebo ptikaz chodciim
vyckat zastaveni vozidel napisem napiiklad ,,NEPRECHAZET, POKUD AUTA JEDOU*
nebo nabadéni k opatrnosti pfi piechazeni naptiklad symbolem chodce v oranzové barvé nebo
oranZovym svétlem s vyhodou blikajicim nebo jejich kombinaci.

V piehledném popisu trasa prechodu na obr. 86 s vyhodou za¢ina s prvnim predsunutim
signalizacniho ¢lenu 50b s vjhodou na sloupku se dopravnf znackou 155 ménici nejvyssi
dovolenou rychlost vozidla, s vihodou aktivovanou stejn€ jako prvni az tieti dopravni znacky
pfedsunuté  signalizacni ¢leny 50b - 50d aktivaci signaliza¢niho  zatizeni 152. S
vyhodou informace, o bliZicim se prechodu, tedy o tom, Ze prechod prijde naptiklad za 150 m,
100 m nebo 50 m je umisténd s vyhodou na prvni informa¢ni znadce 863 aZ tieti informacni
znacce 865. Treti predsunuty signalizaéni &len 50d je s vyhodou umistény na radarovou
jednotku 158 uzplisobenou pro zobrazenim rychlosti a s vyhodou informuje fidice o blizicim
se ptechodu a o tom, Ze chodec aktivoval signalizatni zafizeni 152. Dopravni znatka
155 ménici nejvyssi dovolenou rychlost vozidla na nizsi pii aktivaci signalizaéniho zafizeni
152 chodcem snizi maximalni povolenou rychlost vozidla soucasné s radarovou jednotkou
158 uzplsobenou pro zobrazenim rychlosti, které ukdze fidi¢im, prekroceni této snizené
rychlosti zménou barvy z naptiklad zelené na blikajici ¢ervenou, a s vyhodou napisem na
piidavném displeji 861, napiiklad ,,POMALU*. Radarova kamera s vyhodou vezme snimek
vozidla piekraujici rychlosti, nebo kterd nezastavila u prechodu po nastavené dob& po
aktivovaném signaliza¢nim zafizeni 152, s vyhodou pro ud¢leni pokuty. Pro zlevnéni trasy je

nasazena maketa kamery a kamera se s vyhodou umistuje jen obcas.

Obr. 87 znazortiuje jednoduchou verzi zpomaleni vozidel pied signalizaénim zafizenim 152 u
ptechodu v piipadé jeho aktivace chodcem, kde dopravni znacka 155, predsunutd pred
signalizaCni zafizeni 152, pfi jeho aktivaci je také aktivovana a sniZi rychlost na nastavitelnou
hodnotu. Signalizaéniho zafizeni 152 se aktivje aktivatnim &lenem 51 pomoci ¢idla,
napiiklad Cidla 221 detekce chodee u prechodu, nebo pomoct tlacitka 174. SniZena rychlost je

s vyhodou ukonéena dopravni znackou 162, na které Je s vyhodou umisténa maketa kamery

@
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327 s vyhodou se signalnim svétlem kamery 328, s vyhodou vyménitelna za kameru snimajici
pritomnost chodce pro psychologickou motivaci Fidica dodret snizenou rychlost,
S vyhodou je na ptiklad na sloupku 7 dopravni znacky 155 umisténa dopravni znatka 871

zakazu predjizdéni.

Obr. 88 znizoriiuje ekonomickou verzi trasy piechodu jiz znazoméné na obr. 87
s nasledujicimi bezpecnostnimi prvky, kde pro tsporu nakladi signalizaéni zafizeni 152 je
bez signalizatniho Clenu 50 nebo tento je s vyhodou realizovan levng s vyhodou pomoci
prouzki 872 LED sviticich nebo blikajicich pii aktivaci signalizatniho zafizeni 152
pripevnénych napiiklad po stranich na dopravni znacku 46 Prechodu pro chodce a/nebo
znacku 60 pozor prechod pro chodce umisténou pred dopravni znatkou 46. S vyhodou je
signalizatni ¢len 50 tvofeny svételnymi prouzky 331 piipevnénymi nad dopravni znackou 46
Ptechod pro chodee a/nebo dopravni znagku 60 a blikaji pii aktivaci chodcem aktiva¢niho
tlenu 51 a s vyhodou rozsvécujicimi se postupné smérem zprava doleva po ukondeni této
aktivace aktivatniho &lenu 51 pro zndzornéni pohybu chodce po nastavitelny ¢as nebo dobu
detekee chodce na vozovee ¢idlem 222.

Trasa je s vyhodou doplnéna dopravni znatkou 60 pozor piechod pro chodce a ceduli
s napisem napt. ,,Pfechod za 50 m™, s vyhodou s prouzky 872 a/nebo svételnymi prouzky.

Pro zvySenou motivaci fidi¢ dodrzet pravidla silni¢niho provozu je s vyhodou ptidana cedule
3 mefeni rychlosti s ndpisem napf. ,,Méfeni rychlosti a/nebo .. Kamera na &ervenou® a na
maketé kamery 327 je blesk 873 makety kamery blikajici v Casovych intervalech nebo je tento
blesk uzplsoben blikat pii prijezdu vozidel svyhodou jedoucich rychlosti prevysujic
nejvy$si dovolenou rychlost danou dopravni znackou 155 nebo vyhlaskou.

Pro vetsi bezpetnost prechazeni, je pred signalizaénim zafizenim 152, predfazena dopravni
znacka 155 snizujici nejvy$$i dovolenou rychlost zobrazenim nizi rychlosti pii aktivaci
signaliza¢niho zafizeni 152.

Z uvedenych bezpenostnich prvkid se voli takové, aby se¢ dosahla mira bezpecnosti
odpovidajici vynalozenym nakladim. Pro dsporu je alternativné pouzita mechanicka dopravni
znactka 155m slamelami ovladanymi elektromotorem nebo solenoidem, které ototenim

zobrazuji dv¢ rychlosti.

Obr. 89 znézoriuje v ¢asti A situaci pfi aktivaci dopravni znagky 155 s kolonou vozidel 157a
dopravni znackou 155 a kolonu vozidel 16 pied dopravni znackou 155 tvoiici souvislou

kolonu.
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Situace B znazoriiuje proluku 17, kterou chodei mohou vyuzit k prechazeni. Proluka 17
vznikne tim, 7e kolona 15 neni ovlivnéna sniZenim rychlosti a jede rychleji, naptiklad
rychlosti 50 km/h, neZ kolona 16, ktera jede snizenou rychlosti, napiiklad rychlosti 20 km/h.
Délka proluky 17 se d4 nastavit vzdalenosti dopravni znacky 155 od pfechodu 623 s vyhodou
tvoteného vyznadenim prechodu 220 pro chodce nebo bez vyznaceni pfechodu pro chodce.

Situace C ukazuje, Ze pfi mechanické dopravni znacce 773, kterd neni ménitelna, pouzité

misto svételné dopravni znacky, zadna proluka v kolong, ktera by umoznila chodci piejit,

nevznikne, nebot’ viechna vozidla jedou stejnou rychlosti.

Obr. 90 znazoriiuje osvétleni ptechodu, kde kazdé z obou osvétlovacich téles 182 prechodu
na sloupu vefejného osvétleni 189 s upeviiovacim mechanizmem 188 t€lesa, osvétluje
vymezenymi kuZelem svétla 471 osvétlenou ¢ast 197 chodniku 2 u pfechodu na zvyrazn¢ni
chodce a z obou stran s vyhodou usek osvétlené ¢asti 198 vozovky jednim svétlem, piiblizné
ti &tvrté vozovky 1, coZ umoziuje upevnit tato osvétlovaci télesa 182 nize nez standartni
osvétleni, s vihodou ve vyice cca 4 m na sloupku 266 osvétleni piechodu nebo s vyhodou na
prodlouzeném sloupku 7, kde je s vyhodou umisténa dopravni znatka a/nebo signalizatni
zatizeni 152, nebot neosliiuje chodce, zatimeo u standartniho osvétleni kazdé t€leso osvétluje
vice nez cely prechod. Ohrani¢eny kuzel svétla je docilen s vyhodou ¢ockami 193 a/nebo pro
omezeni rozptylu je s vyhodou osvétlovaci téleso 182 vybaveno stinicimi lamelami 462.
Osvétlovaci télesa jsou s vyhodou smérové nastavitelnd na upeviiovacim mechanizmu 188 na
sloupu.

Pro zvyraznéni chodce 26 u piechodu je s vyhodou na sloupku 266 osvétleni prechodu
umisténo osvétlovaci téleso 191 chodee u prechodu v mensi vysce nez standardni osvétlovaci
téleso 182 prechodu, s kuzelem svétla 204 osvétleni chodce vymezeného na prostor chodee na
chodniku &ekajiciho na prechazeni s vyhodou u tladitka 174. ktery chodce osvétli, aby se
zviditelnil pred vstupem na prechod. Osvétlovaci téleso 191 chodce u piechodu s vyhodou
aktivované jen po dobu aktivace aktivatniho ¢lenu 51, stisku tla¢itka nebo aktivaci ¢idla 221

detekce chodce u prechodu 623.

Obr. 91 znazorfiuje, jak se v alternativni kombinované varianté se signalizaci s vyhodou
soucasné po dobu stisknutého tladitka aktivuje i signalizacni Clen 507 do protisméru,
s vyhodou oranzové svétlo a signalizacni ¢len 50 pro piijizdgjici vozidla 700, ktery je
s vyhodou aktivovan po nastavitelnou dobu nutnou k piejiti pfechodu. Chodec je s vyhodou

vvzovan ceduli 629 navodu pro stisk tlagitka a drzeni do uplného zastaveni vozidel.
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K drzeni tlagitka chodce motivuje osvétleni chodee osvétlovacim t€lesem 191 a signalizace
signalizagnim ¢lenem 50”" do protisméru, které vidi a které trva s vyhodou jen po dobu stisku
tlagitka 174. Osvétleni prechodu osvétlovacim télesem 182 prechodu je s vyhodou aktivované
také tlacitkem 174 a trvé po nastavitelnou dobu nutnou k piejiti pfechodu soucasné s aktivaci
signalizagniho ¢lenu 50.

Alternativné se s vyhodou pouzije k aktivaci osvétleni pfechodu a/nebo chodce aktivacni ¢len
51, s vyhodou tvofeny misto tlacitka 174 cidlem 221 detekce chodce u piechodu s vyhodou
tvofené prechodem 220 a kuZzel svétla 204 osvétleni chodce je roz§ifitelny po celé délce

prechodu omezeného na pruh chodniku 280 souvisejicim s prechodem 220 viz obr. 90.

Obr. 92 znazoriuje clony 362 osvétlovaciho t€lesa 191 s vyhodou tvofené stinicimi lamelami

462 pevnymi.

Obr. 93 znazorfiuje clony 362 sdvéma stinicimi lamelami 462 pevnymi a dvéma

nastavitelnymi stinicimi lamelami 462" na kloubu 265.

Obr. 94 znazoriiuje clony 362 s nastavitelnymi clonami 462" s vykryvacimi rohy 823

upevnénymi v rozich na nastavitelné stinici lamely 462"

Obr. 95 znazorfuje osvétlovaci téleso 191 chodce u prechodu se stalym svétlem s vyhodou
bilym pro chodce u prechodu, které se zapind s vyhodou po dobu aktivace aktivatnim ¢lenem
51, s vyhodou tvofenym tlacitkem 174. pro zvyraznéni chodce s vyhodou nebo je s vyhodou
blikajici, nebo s vyhodou prepind v nastavitelnych intervalech na rtizné barvy s vyhodou
7 bilé na &ervenou nebo je barevné. S vyhodou je napajeno ze solarniho zdroje 808, tedy ma
relativné maly p¥kon, mensi nez osvétlovaci téleso 182 prechodu a je s vvhodou tvotené LED
s vysokou i¢innost{. Je umisténé blizko chodce 26. podstatné nize nez osvétlovaci t¢leso 182,
s izkym kuzelem svétla zaostfenym CoCkou a/nebo stinicimi lamelami 462 pevnymi na
chodce 26 u prechodu, pied aktivaénim ¢lenem 51 s vyhodou tvoieného tlagitkem 174. Ridici
jednotka 806 solarniho zdroje fidici nabijeci modul 836 detekuje, jestli akumulator 807 v ném
obsazeny, je vybity pod nastavitelnou hodnotu. V tom piipadé tidici jednotka 806 solarniho
zdroje 808 osvétlovaci téleso 191 chodce u prechodu odpoji, aby akumulator 807 nebyl iplné
vybit a mohl dodavat piednostné energii pro signalizaéni zafizeni 152 v pfipadé, ze
osvétlovaci téleso 191 chodee u prechodu nema samostatny zdroj. Alternativné fidici jednotka

206 solamiho zdroie piepne rezim osvétlovaciho télesa 191 chodee u prechodu na blikani,

o



117 SRS

s postupujicim vybijenim akumuldtoru 807 se stile vétsimi mezerami, az do vypnuti nebo
snizuje vykon s vyhodou pomoci stmivace 164. Zvukovy modul 809 s vyhodou upozoriiuje
chodee 26, v piipadé, Ze predtasné uvolnil tlagitko 174 pied nastavitelnym intervalem,
napfiklad do tif viefin, Ze jej ma drzet stisknuté, k Gemuz je s vyhodou vyzyvan instrukei na
ceduli 629 nivodu, s vyhodou podsvicenou a blikajici a/nebo s kontrolkou 810 varovani
predcasného uvolnéni tlagitka. Chodec je vyzyvan ceduli 629 navodu k aktivovani
aktivaéniho ¢lenu 51 s vyhodou drzenim stisknutého tlagitka 174 az do zastaveni vozidel. To
zajiStuje bezpetny prechod, nebot pokud napiiklad drzi tlacitko stisknuté, nemize byt
soucasné na prechodu. Pro motivaci chodce ke stisknuti tladitka se s vyhodou pit jeho aktivaci
zapind minimaln¢ jedna z nasledujicich jednotek, které chodec vidi, a to osvétlovaci teleso
191 chodce, signaliza¢ni ¢len 50" do protisméru, signalizaéni &len 50" piidavny pro fidice,
osvétlovaci téleso 182 prechodu. Pro motivaci chodce drzet tlacitko stisknuté se tyto jednotky,
mimo déle uvedenych, vypinaji deaktivaci aktivacniho &lenu 51 s vyhodou tvoteného
tlacitkem 174. Tato motivace chodce k drzeni tlatitka a7 do zastaven{ vozidel je zaloZena na
tom, ze chodec vidi aktivaci téchto jednotek jako disledek aktivace aktivaéniho &lenu.
Nezavisle na deaktivaci aktivaéniho ¢lenu 51, s vyhodou ziistava svitit osvétlovaci tleso 182
prechodu a zistdvd aktivovan signalizaéni ¢len 50 po nastavitelnou dobu pfedpokladané
ptitomnosti chodce na vyznageném prechodu 220 nebo dobu detekce chodee na vyznaceném
prechodu 220 ¢idlem 222 detekce chodcee na piechodu. Aktivace tohoto osvétlovaciho télesa

182 a aktivacniho ¢lenu 31 je také s vyhodou inicializovana aktivaci aktivaéniho ¢lenu 51,

Obr. 96 a 97 znézoriuji signalizacni zafi{zeni 152 uzptisobené pro aktivaci detekei chodce u
prechodu 623 s vyhodou tvofeného s vyznagenim 220 prechodu, kde &idlo 1007 sméru
prechazeni detekuje pouze chodce jdouci na piechod. S vyhodou jej tvori kamerové &idlo
nebo kombinace Cidel 221 detekce chodee u prechodu a ¢idla 825 zavory aktivuje signalizaéni
zafizeni 152 pouze pro chodee prichazejiciho k prechodu ve sméru Sipky 827 sméru pohybu
chodce. Detekeni zona 824 zavory je vymezena na uzky pruh nebo je tvofend listami 828
zavory, detekuje chodce pfichdzejiciho ve sméru Sipky 827 sméru pohybu chodee a s vyhodou
aktivuje Cidlo 221 detekce chodce u prechodu s detekéni zénou 829 u prechodu po
nastavitelny Casovy usek. V piipade, Zze v tomto ¢asovém tseku chodec vstoupi na detekéni
zonu 829 u prechodu, ¢idlo 221 detekce chodce u prechodu je dale aktivovano po dobu
detekee chodee v této detekeni zoné 829 u prechodu prodlouzenou o nastavitelny c¢asovy Usek
predpokladané doby nutné k piejiti prechodu. Alternativné misto tohoto nastavitelného

Casového aseku pro prejiti piechodu je pouzité ¢idlo 222 detekce chodce v misté pro
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prechazeni detekujici chodce na pechodu v detekeni zon¢ 830 na piechodu. Toto ¢idlo 222 je
aktivovano opusténim chodce aktivované detekéni zony 829 u pfechodu detekované ¢idlem
221 detekee chodce u piechodu, kter¢ aktivuje v tento okamzik ¢idlo 222, pomoci fidici
jednotky 153 signaliza¢niho zafizen, fidici signalizacni zafizeni 152 zejména dle stavu Cidel a
tlagitek. Po nastavitelny ¢asovy Gsek nutny k prejiti z detekéni zony 829 u prechodu do
detekeni zony 830 na piechodu, ¢idlo 221 chodee u prechodu, s vyhodou zustane aktivovano
a po tuto dobu aktivace dale aktivuje signalizatni zafizeni 152. Po tomto Casovém useku
k pejiti, ¢idlo 221 deaktivovano a aktivaci signalizaéniho zatizeni 152 piebere Cidlo 222
chodce na pfechodu, pokud je aktivovéno a to, po dobu detekce chodce na piechodu, po
kterou toto ¢idlo 222 zistane aktivovano. Pokud ¢idla 221, 222 pro detekéni zonu 829 u
prechodu a detekéni zona 830 na prechodu nejsou aktivovany, jak vySe popsano, piitomnost
chodce v téchto zonach se nedetekuji. To znamena. Ze chodec prechazejici z vozovky do
detekéni zony 829 u prechodu neni detekovan neaktivovanym ¢idlem 221. nebot’ neprosel
detekéni zonou 824 zavory a signaliza¢ni zafizeni 152 nenf aktivovano. Aktivované ¢idlo 221
detekee chodce u prechodu v detekéni zon¢ 829 aktivuje signalizaCni zafizeni 152 s vyhodou
pro signalizovani informace fidicim stavem .chodci u prechodu®, po jejim opusténi chodcem
toto signalizaéni zafizeni signalizuje s vyhodou, po nastavitelnou dobu, stav ,.chodci na
prechodu”. V alternativnim provedeni signalizacni zafizeni 152 pro signalizaci stavem
“chodci na piechodu™ je aktivovano ¢idlem 222 detekce chodce na piechodu, po dobu detekee
chodce na prechodu, pokud je aktivovano ¢idlem 221. V dal3i alternativé se misto Cidla
zévory 825 pouzije aktivaéni ¢len 31 aktivovany chodcem, s vyhodou tlacitko 174, CimZ se
aktivuje ¢idlo 221 detekce chodce u pfechodu. Déle je pribéh stejny jako pii pouziti Cidla 825
zavory. Cidlo 825 zavory je s vyhodou tvofeno pohybovym ¢idlem 842 zavory s Cockou a s
vjhodou vyblokovanym clonami pro uzky pruh 826 detekéni zony nebo listami 828 zavory.
Cidlo 221 detekee chodce u prechodu je s vyhodou ultrazvukové, s vyhodou tvofené vice
ultrazvukovymi ¢idly 845 se zonami 1 - 4, tj. prvni detekéni zona 841, druha detekeni zona
842, tieti detekéni zona 843 a ¢tvrta detekeni zona 844 nastavenych s riznym dosahem pro
docileni 74daného tvaru detekéni zony 829 u prechodu nebo pohybové nebo kombinovane.
S vyhodou je ¢idlo 221 doplnéné pohybovym ¢idlem, s vyhodou duédlnim kombinovanym
s radarovym ¢idlem, které detekuje chodce v pohybu, zatimeo ultrazvukova Cidla 845 detekuji
chodce stojiciho u prechodu. V dalsi aliernative je &idlo 221 s vyhodou pohybove. Cidlo 222
detekee chodce na prechodu je s vyhodou pohybové s Sirokym detekénim uhlem pro vykryti
detekéni zony 830 na piechodu, pficemz zonu 830 s vyhodou detekuji ¢idla 222 z obou stran

vozovky. Uvedeny priklad kombinace cidel 221, 842 nebo tlacitka 174 minimalizuje falesnou
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aktivaci signalizatniho zafizeni 152, vznikajici zejména projitim aktivacni zony 829 u
piechodu chodcem piichazejicim z druhé strany piechodu, nebo prochdzejicimi chodei kolem
piechodu nebo projizdéjicimi vozidly.
S vyhodou se zapoji paralelné &idlo 221 a tladitko 174, pficemZ je s vyhodou chodec vyzyvan
ceduli ndvodu k pouziti tlatitka 174, coZ je bezpeén&jsi. nebot’ je s vyhodou vyzyvan k jeho
drzeni az do zastaveni vozidel. V piipadé, Ze nepouzije tlatitko 174 je jistén signalizaCnim
zatizenim 152 aktivovanym ¢idlem 221, s vyhodou kombinovanym s ¢idlem 825 zavory pro
eliminaci fale3né signalizace. Cidlo 221 jisti také signalizaci v piipad¢, Ze chodec tlagitko
stisknul, ale nedrzel az do zastaveni vozidel a toto jisténi je po dobu detekce chodce
v detekéni zoné 829 u prechodu prodlouzenou o nastavitelny &as nebo prodlouzenou o detekei

&idla 222. Alternativng jsou ¢idlo 221 a/nebo ¢idlo 222 doplnény nebo nahrazeny kamerami

846 uzplisobenymi pro detekei chodce u nebo na prechodu 623.

Obr. 98 a 99 znizornuji signalizadni zafizeni 152 uzplsobené pro signalizaci chodcim tak, Ze
k ptechodu jedouci auta jsou detekovana radarem radarovou jednotkou 741 a/nebo ¢idly 838
registrujici vozidla v pohybu. Pokud jsou tato vozidla v pohybu, signalizalni zafizeni 152
signalizuje pomoci cedule 629 s navodem, napisem 847 napiiklad ..Pozor vozidlo v pohybu,
nepiechézet!” s vyhodou podsvicenym nebo zvyraznénym kontrolkou 848 zvyraznéni a/nebo
signalnim svétlem 837 pro chodce nad ceduli s vyhodou nad ceduli 629 s ndvodem a/nebo
signalizaénim ¢lenem 50a pro chodee, svyhodou umisténého na prot&jsim chodniku,
s vyhodou tvoteného signalizaci 840 pro chodce napisem napiiklad ..Neptechazet, vozidia
v pohybu™ nebo symboly napiiklad chodee v cervené barvé svyhodou Skrtnutym nebo
signalizaénim svétlem 849 pro chodee varujicim s vyhodou oranZovym nebo zakazujicim
prechazeni, s vyhodou ¢ervenym. Pii aktivaci aktivacniho ¢lenu 51 tlaCitkem 174. které
chodec s vyhodou dri dle navodu aZ do zastaveni vozidel, v ptipadé, ze chodec toto tlatitko
uvolnil predasné pfi detekei vozidel v pohybu, se na ceduli 629 s navodem s vyhodou objevi
népis 839 drzeni tla¢itka vyzyvajici k drZeni tlacitka stisknut¢ho az do zastaveni vozidel.
Jakmile detekce vozidel v pohybu ustane, ukonéi se viechny uvedené signalizace s vozidly
v pohybu spojené. V dalii alternativé kamera 846 snimani displeje potidi snimek v pfipade, Ze
tlagitko 174 bylo chodcem stisknuté nebo Gidlo 221 detekce chodce u prechodu detekovalo
chodee u piechodu déle nez po nastavitelnou dobu umoziujici vozidlim zastavit, to znamena,
7e signalizadni zatizeni 152 bylo po tuto dobu aktivovano, a soucasné radarova jednotka 158
uzptisobenou pro zobrazovéni rychlosti nebo ¢idlo 838 registrujici vozidla detekovalo vozidlo

v ohlacti niechadn v nohvhi nebo iedouci nad stanovitelnou rychlost. Kamera 846 s vyhodou
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snimé displej radarové jednotky 138 uzpiisobené pro zobrazeni rychlosti vozidla, chodce u
piechodu, kde rychlost vozidla se m&fi externi nebo interni radarovou jednotkou 741, dale
snimé4 aktivovany signalizaéni ¢len 50 signalizacniho zafizeni 152 a registruje dobu jeho
aktivace, datové do této kamery, s vyhodou spolu s rychlosti vozidla, pteposilanou a dale
snim4 vozidlo s pozndvaci znackou. Kamera pofidi s vyhodou snimek s uvedenymi udaji 1 pii
piekroceni povolené rychlosti vozidla, i kdyz signaliza¢ni zafizeni 152 nebylo aktivovano.
Data a tdaje se s vyhodou zpracovavaji v kamefe a/nebo fidici jednotce 153 signalizatniho
zafizeni, pro udaje nutné k podkladim pro udéleni pokuty fidiéi, datove, nebo &ast udaju
vizualné na zakladé snimku pofizeného kamerou 846 a/nebo dat do kamery 846 a/nebo fidici

jednotky 153 signalizaéniho zafizeni 152 pfeposilanych a v nich uloZenych.

Obr. 100 znazoriuje radarovou jednotku 158 uzptsobenou pro zobrazovani rychlosti vozidla
napojené na externi nebo interni radarovou jednotku 741, takZe rychlost vozidla ji me&fenou se
s vyhodou zobrazuje na této radarové jednotce 158 uzplsobené pro zobrazeni rychlosti.
S vyhodou kamera 226 snimajici pritomnost chodce externi nebo interni, v radarové jednotce
158 uzplisobené pro zobrazovani rychlosti zabudovand, snimé vozidla prekraCujici povolenou
rychlosti. Ridici jednotka 856 zafizeni se zobrazovanim zpracoviva Udaje o vozidle
pickracujici rychlosti jako rychlost v dob& pofizeni snimku, poznévaci znacku vozidla ze
snimku, ¢as snimku a dal3i a preposild je bezdratové, do dohledového pultu 352 nebo uklada
na s vyhodou vyjmutelné pamétové médium. V dohledovém pultu se data s vyhodou zpracuji
pro doklad umoziujici pokutovat fidice. Pro zlevnéni se alternativné poznavaci znacka
vozidla nezpracovava datové z pofizeného snimku v fidici jednotce 153 ale vizudlné

v dohledovém pultu 352.

Obr. 101 znazorfiuje signaliza¢ni ¢len 50 pro FidiCe sestdvajici se z népisu 87 signaliza¢niho
¢lenu a symbolil 853 uzpisobitelnych pro nezavislou aktivaci. Zatimco napis 87 je
srozumitelny jen pro fidice mluvici piislusnym jazykem, symboly 833 jsou mezinarodni.
Symboly jsou svyhodou uzplisobené pro zndzornéni chodeti u prechodu, kdy jsou
zobrazovany staticky na piiklad jako stojici a chodct na piechodu, dynamicky, na piiklad
simulujici chiizi. Kombinaci symbolii 853 a napisu 87 se docili vétsiho zdiraznéni chodci
hodlajicim prechod pouzit nebo v piechézeni a tim bezpetnosti prechodu. Tim, Ze symboly
853 jsou srozumitelné mezindrodnd, jsou napisy 87 uzplsobitelné pro stfidave zobrazeni

v riiznych jazycich, zatimco symboly zobrazuji aktudlni stav pfechodu.
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Napisy 87 jsou uzpisobitelné pro dvoustavovou signalizaci, svyhodou prvni stav
neobsazeného piechodu je znézornitelny napiiklad népisem: ,.OPATRNE PRECHOD* a
druhy stav obsazeného prechodu napisem ,.POZOR CHODCI®. PH tfistavovém zobrazeni
prvni stav je stejny, druhy stav zndzornitelny napisem napfiklad ,,CHODCI U PRECHODU*
a teti stav ,,CHODCI NA PRECHODU*.

Obr. 102 znizorije piiklad provedeni signaliza¢niho zafizeni 152 se signalizaci 840 pro
chodce pii napdjeni ze sitového napdti s vyhodou 230V, pro jednoduchost jen ve
sméru jednoho jizdntho pruhu, s vyhodou tvoteného signalizaénim ¢lenem 50a pro chodce,
ktery je pfi deaktivovaném stavu signalizatni zai{zeni 152 v prvnim stavu signalizujici
chodetim zdkaz prechézet nebo doporuujici neptechazet.

Po ukonéeni buzeni chodcem aktivacniho ¢lenu 51, tlacitkem 174 nebo po zatatku jeho
buzeni ¢idlem 221, po nastavitelné dobé nutné k zastaveni vozidel 700 signaliza¢ni ¢len 50a
pro chodce prejde s vyhodou do druhého stavu signalizujicim piikaz nebo doporuceni vyekat
zastaveni vozidel pfed prechazenim, ktery s vyhodou trva az do deaktivace signaliza¢niho
zafizeni 152. Tato deaktivace s vyhodou nastava po nastavitelné dobé od zatatku nebo konce
aktivace aktiva¢niho ¢lenu 51 nebo po ukondeni detekce Eidlem 222 chodce na piechodu.
Poté signalizatni ¢len 50a se vraci opét do prvniho stavu.

Dale obr. 102 znézoriiuje stejny piiklad signalizadniho zatizeni 152 se signalizaci 840 pro
chodce, ale pfi pouZiti solamniho zdroje nebo napéti pro pouli¢ni osvétleni pro jeho napdjent.
Pro usporu energie je signalizace 840 pro chodce pii deaktivaci signalizaéniho zafizen{ 152
také deaktivovana a s vyhodou nesignalizuje. Aktivuje se s vyhodou pfi detekei chodee
Cidlem 221 nebo ¢idlem 1008 detekce chodee s $irdi zonou pokryti a signalizuje prvni stav
prikazujici nebo doporucujici neprechdzet. S vyhodou je pred ¢idlo 221 detekce chodce u
piechodu pfedfazeno ¢idlo 825 zavory a aktivace signalizace 840 pro chodce prob&hne jednak
po projiti chodce detekcni zony 824 zdvory, kterd aktivuje ¢idla 221 a poté po vstupu chodce
behem nastavitelné doby do detekéni zony 829 u piechodu cidla 221. Toto uspotadani je pro
climinaci aktivace ¢idla 221 chodei z druhé strany ptechodu. Po aktivaci signaliza¢n{ zafizeni
152 aktivacnim clenem 51 chodcem, nebo po ukondeni jeho buzeni tlacitkem 174, po
nastavitelné dob¢ ¢ekani nutné k zastaveni vozidel 700, se zméni prvni stav signalizace 840
na druhy stav prikazujici nebo doporucujici vyckat zastaveni vozidel pied ptechodem, ktery
trva aZ do deaktivace signalizatniho zafizeni 152, kdy se signalizacni ¢len 50a deaktivuje

spolu se signalizatnim zafizenim 152 a nesignalizuje.

*
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Obr. 102a zndzoriiuje displej 1000 Casu cekani. na kterém je doba zbyvajiciho ¢ekani na
zménu prvniho stavu na druhy stav zobrazena na displeji 1000. Doba &ekani zagina
s maximalnim ¢asem a s vyhodou po vtefinach zobrazuje zbyvajici ¢as ¢ekdni az do 0. P
pouZiti aktivaéniho ¢&lenu 51 tvoreného spinaCem 114 vprvni varianté se s vyhodou,
v pripade, Ze spina¢ 114 neni aktivovan chodcem, se po nastavitelné dobé s vyhodou
v ptipadg, 7e chodec je detekovan ¢idlem 221 v z6né 829, zatne odpocitavat ¢as ¢ekéani na
zménu z prvniho na druhy stav, ktery je s vyhodou zobrazen na displeji 1000. Tento néhradni
rezim odpotitdvani doby &ekani, kdyz spina¢ 114 neni aktivovan je realizovatelny i pi
napajeni ze sité a i pii pouiti spinade 114 a s &idla 825 zdvory, doplnénym cidlem 22].
V druhé varianté se ¢as ¢ekani zatne odpocitdvat pii aktivovaném spinaci 114 a pfi jeho
deaktivaci se zastavi.

Pro eliminaci ptichodu chodce do detekéni zony 829 bez projiti detekéni zony 824 zavory ve

sméru Sipky S jsou s vyhodou instalovany zbrany 1001 svyhodou tvofené zébradlim.

Obr. 102b znazorfiuje aktivni ¢ast 1002 zavory, kterd je v ur¢ité vysce H od zemé, takze

nedetekuje zvirata 1003.

Obr. 103 a jeho detaily znazorriuji ptiklady zobrazeni stavii signaliza¢niho ¢leny S0a pro
chodce popsanych vobr. 102 a svyhodou tvoiencho napisem 1004 a/nebo symbolem

doporucujicim 1005 a/nebo svétlem 849.

Detail 1 Obr. 103 znazoriivje piiklad prvniho  stavu signalu typu doporucujiciho
signaliza¢niho ¢lenu 50a pro chodce s doporudujicim napisem 1004 nepfechdzet napft.

~POUZITE SIGNALIZACI PRED PRECHAZENIM" a/nebo symbolem 1005 chodce

a/nebo svétlem 849, oboje v oranzové barvé znamenajici doporu¢eni a/nebo opatrnost.

Detail 2 Obr. 103 zndzorfwje pitklad prvniho stavu signilu NEPRECHAZET typu
prikazujiciho signalizacniho ¢lenu 50a pro chodce napiiklad napis 1004 .NEPRECHAZET *

nebo symbol 1005 chodce nebo svétlo 849 piikazujici, oboje v Gervené barve.

Detail 3 Obr. 103 znizoriuje priklad druhého stavu signilu PODMINENEHO
PRECHAZENI typu doporutujiciho signalizaéniho &lenu 50a pro chodee, s napisem 1004
napiiklad: .NEPRECHAZET, POKUD AUTA JEDOU" a/nebo symbolem 2005 a/nebo

svetlem 849, oboje v oranzové barvé stalé nebo blikaiici neho v dervend harva hlibaiind
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nabédajici k opatrnosti. Népis 1004 s textem ~Nepfechazej, pokud auta jedou rychle™ nebo
+Vyckej zpomaleni aut” je pouZity v pfipadé Ze je pouzita dopravni znacka 155 ménici

nejvyssi dovolenou rychlost.

Detail 4 Obr. 103 znizoruje piiklad druhého stavu ptikazujiciho signalizaéniho ¢lenu 50a a

to napis 1004 ..Pechdzej* a/nebo symbol 1005 jdouciho chodce v zelené barvé a/nebo svétlo

849 zelené.

Obr. 104 znézorfiuje umisténi napisi 1004 a/nebo symbolt 1005 a/mebo svétel 849
signaliza¢niho ¢lenu 50a na sloupku 7 které je uréeno pro chodce z druhé strany prechodu 623
a/nebo s vyhodou umisténych na panelu pokynii 8 nad aktivatnim panelem 9 viditelném
chodci pii aktivaci spinage 114.

Na panelu 8 pokynii pf prvnim stavu signalu signalizaéniho ¢lenu 50a v preferovaném
prikladu se zviditelnéni, s vyhodou rozsvicenim, symbol 1005, s vyhodou tvofeny stojicim
chodcem na pozadi &erveného svétla, s vyhodou vedle ndpisu 1004" prvniho, s vyhodou
~NEPRECHAZET*. Pii zméné na druhy stav se pod népisem 1004’ prid4 napis 1004 druhy
-POKUD AUTA JEDOU*, takze cely ndpis 1004 zni: ,NEPRECHAZET POKUD AUTA
JEDOU* a symbol 1005 s vyhodou zacne blikat, s vyhodou ¢ervenou barvou.

Signaliza¢ni ¢len 50a umistény na slupku 7 je v 1. varianté s vihodou opatien pro 1. a2. stav
stejnymi napisy 1004 i symboly 1005 jako na panelu 8 pokynti. V 2. preferované variante je
signaliza¢ni ¢len 50a tvofen jen stejnym symbolem 1005 chodce v ¢erveném pozadi jako na
panelu 8 pokynd, pii 2. stavu blikajici. Napis 1004 nent aplikovén, nebot” vysvétleni symbolu

chodec vidi u shodného symbolu na panelu § pokynd.

Obr. 105 znazoriuje zviditeliovani se &4sti ndpist 10 aktiva¢ni pted a po aktivaci spinace
114 na aktiva¢nim panelu 9 umisténém na sloupku 7 s vyhodou pod panelem § pokyn.

Napis 10 sviti nepfetrzit¢ nebo, pro tsporu energie, zejména pii napdjeni ze zdroje solarni
energie, je vypnuty. Zapind se s vyhodou pii detekei chodee u prechodu 623 ¢idlem,
s vyhodou ¢idlem 221 nebo 1008. Napis 10 se s vyhodou skladé z népisu 10 horniho
~STISKNI TLACI{TKO" v podsvicené ¢asti_13 prvni a z napisu 10" dolniho pod nim ,,DRZ
TLACITKO, POKUD AUTA JEDOU" v podsvicené &sti 14 druhé, Po zapnuti nebo
nepietrzité v 1. stavu sviti napis 10’ . Po aktivaci spinaCe 114 nastdva 2. stav a napis 10
zhasind a sviti jen ndpis 10”". Napis 10" zhasing pfi uvolnéni spinace 114, pokud nebyl

uvolnén nfedéawnsa
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Pii predéasném uvolneni spinae 114 behem nastavitelné doby od jeho aktivace,
se s vyhodou znovu rozsviti napis 10" do doby, nez je spina¢ 114 znovu aktivovan nebo do
deaktivace signalizaéniho zafizeni 152. Napis 10 se zviditelije s vyhodou podsvicenim nebo
aktivovanim LED. Na aktivaénim panelu 9 je s vyhodou umistén i displej 11 ¢asu Cekani,
s vyhodou ve vtefindch, s vyhodou s ndpisem LSTISKNI TLACITKO A DRZ, POKUD
AUTA JEDOU MINIMALNE 10s:”

Stav 1 signalizatniho ¢lenu 50a se méni na 2. stav po stisknuti spinace 114 po nastavitelném
tase od aktivace spinate 114, svyhodou zobrazenym na displeji 11 Casu, ktery zaCne
odpocitavat cas z maximalniho do nuly, kdy 2. stav skonct. P# predasném uvolnéni spinace
se odpotitavany ¢as s vyhodou zastavi, a objevi se napis 10 SSTISKNI TLACITKO* az do
opétné aktivace spinace 114, kdy se ¢as zatne znovu odpocitavat.

Pokud dobshne odpoéet na displeji 11 Casu ¢ekani az do nuly, népis 10 zhasne a po
nastavitelném case se uvede do vjchoziho stavu, 4. rozsviti se napis 10 ,.STISKNI
TLACITKO A* .DRZ, POKUD AUTAJ EDOU™ anebo, v piipadé rezimu s usporou energie,

se napis 10 rozsviti az s dalsi detekei chodce.

Obr. 106 znazoruje signalizadni zafizeni 152 s prikazujici signalizaci 323 s vyhodou
tvofenou tiibarevnym semaforem 54. V prvnim stav, kdy chodec neaktivoval aktivaéni ¢len
51, ptikazujici signalizace 323 signalizuje vozidlam zelenym svétlem a signalizaCni ¢len 50p
chodciim ¢ervenym svétlem. Po aktivaci aktivaéniho ¢lenu 51 ptikazujici signalizace 323
méni zelené svétlo na oranZove a po nastavitelné dob¢ na ¢ervené a po nastavitelné dobé
signalizaéni ¢len 50p cervené svétlo na zelené. Chodec prechazi vozovku 1, pfidemz je
detekovany ¢idly 222, ktera predaji signalizacnimu zat{zeni 152 informaci, Ze chodec opustit
vozovku. Signalizatni zafizeni 152 zpracuje tuto informaci. Signaliza¢ni ¢len S0p signalizuje
opét Cervenou a prikazujici signalizace 323 s vyhodou po oranzové barvé opét zelenou.
Detekee chodce na prechodu ¢idly 222 zkrati dobu ¢ervené pro vozidlo oproti prechazeni
behem pevné nastavencho ¢asového intervalu,

S vyhodou, kdyz je aktivacni ¢len 51 aktivovan po druhé v nastavitelné dobg, fidici jednotka
prodlouzi dobu cekani chodce na zelenou s vyhodou o delsi dobu, kdyz jsou pred pfechodem
detekované vozidla 700 ¢idly 838 detekee vozidel v pohybu a/nebo Cidly 838s registrujicich
stojict vozidla, kterd jsou s vyhodou sdruzend do tidel 838k kombinovanjch. S vyhodou doba
tekani se zvétiuje s vetsim poctem aut pied prechodem, detekovanych ¢idly 828k, aby se

samezilo tvofeni kolon.
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Pro urychleni provozu, kde je budto hodné chodeti nebo mélo aut nebo oboji, je
v neaktivovaném stavu signalizatni zafizeni 152 nastaveno na zelenou chodciim a ¢ervenou
vozidlim. Stav se méni detekei vozidla ¢idlem 838 registrujicim vozidla v pohybu na zelenou
s vyhodou po oranzové vozidlim a é&ervenou chodcim, po nastavitelné dobé &ekani
s vyhodou dle mnozstvi detekujicich vozidel.

Pro pouziti signaliza¢niho zafizeni 152 s ptikazujici signalizaci 323 a signalizatnim ¢lenem
30p chodeam pro napdjeni ze solarni energie, je signalizadni panel 50s a 50p pro dsporu
energie deaktivovan. Aktivuje se pii aktivaci aktivatniho ¢lenu 51 chodcem, nebo pri detekei
chodce Cidlem 221 svyhodou doplnénym ¢idlem 825 zavory pro eliminaci chodci
pfichazejicich z druhé strany vozovky 1. S vyhodou aktivace zading vychozim stavem
signalizaci Cervené pro chodce a ervené po oranzové pro vozidla pro stabilizovani stavu na
pfechodu po zahdjeni signalizace. Poté, vozidlim je panelem 50s dile signalizovana Cervend a
chodeum zelend. Aby se netvofily kolony aut tak se pi aktivaci signalizatniho zafizeni 152
rozsviti chodci Cervend na 50p a vozidliim zelena na 50s, coZ se zméni po nastavitelné dobé
na Cervenou vozidlim, coz je vychozi stav popsany vyse. Tato nastavitelna doba se idi
mnozstvim  projizdéjicich nebo ¢ekajicich vozidel, detekovanymi Cidly 838, které se
s vyhodou aktivuji pfi aktivaci signaliza¢niho panelu 50s, tak, 7e doba je delsi pii vétsim
mnozstvi vozidel. Po nastavitelné dobé nutné k piejiti vozovky nebo detekované ¢idly 222
detekee chodce v misté prechézeni se signalizadni panel zméni na ¢ervenou pro chodce a po
nastavitelné dob¢ se signaliza¢ni panel 30s tiibarevny zméni na zelenou pro vozidla. V
pfipade, Ze neni detekovan dal3i chodec, se signalizatni zafizeni 152 u mista prechazeni

deaktivuje. S vyhodou je pouzit ostriivek 1006 popsany v Obr. 107.

Obr. 107 zndzoriuje ostrivek 1006, ktery umoZni samostatnou signalizaci vozidlim v obou
smérech jizdy a jejich piijezd nezévisle na chodcich v protisméru pro urychleni provozu.
Chodec pro zménu cervené barvy na zelenou na signalizatnim ¢lenu 50p chodctim na
ostrivku 1006 aktivuje aktivacni ¢len 51 na chodniku 2 na jedné strand vozovky 1. Po
signalizaci a pfechazeni v dopravnim pruhu ve sméru $ obdobnym, jak popsaném v Obr. 106
pro celou vozovku se dostane na ostrivek 1006. Tam signalizuje aktivaénim &lenem Sl
signalizatnimu zafizeni 152 na druhé strané vozovky 1 pro zménu svétla z éervené na zelenou
pro provoz v protisméru ve sméru $ipky P a signalizace probiha stejné, jako v dopravnim
pruhu ve sméru S. Cidla 222 detekce chodce v miste prechdzeni a ¢idla 838 registrujici

vozidla v pohybu jsou s vyhodou pouZita i pro ostriivek pro zrychleni provozu.
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Obr. 108 znazorfiuje zabezpeteni pfijezdové trasy do obce nebo jiného mista s omezenim
rychlosti vozidel systémem signalizacnich zafizeni na useku A a7 D. V bod¢ A je umisténa
radarova jednotka 158 uzptisobena pro zobrazeni méfené rychlosti, s vyhodou obsahujici dv&
sekce svételné signalizace. Sekce 316 zobrazeni méfené rychlosti zobrazuje aktudlni rychlost
prijizdejictho vozidla. Pokud rychlost prekroéi nastavitelnou pfedepsanou rychlost, danou
dopravni znackou 773 Nejvyssi dovolena rychlost naptiklad 50 km/hod, svételny napis 315 na
horni sekci radarové jednotky 158 se s vyhodou rozsviti svételny napis .,ZPOMAL",
s vyhodou se také na dolni sekei 316 mefena rychlost zméni barva ¢islic ze zelené na
Cervenou. Pii piekroteni nastavitelné hodnoty rychlosti, naptiklad 70 km/hod. nastévé
omezujici rezim, pii kterém se aktivuje dopravni znacka 155 ménici nejvyssi dovolenou
rychlost v bod¢ B tim, e z bé7ného zobrazeni povolené rychlosti, napiiklad ,,50“ se zobrazeni
zmeni na snizeny limit, napiiklad ,.40“. S vyhodou je mozné dopravni znacku 155 et jako
neaktivovanou a v omezujicim rezimu se znacka aktivuje se zobrazenim snizené rychlosti.
V tomto ptikladu by jizda vozidla 70 km/h zpusobila prekrodeni hranice o 70-40 =30 km/hod
pro udéleni piisngjsich sankei oproti 20 km ptekroceni rychlosti kdyz by rychlost nebyla
snizena. Tim je fidi¢ motivovan snizit rychlost. Jizda vozidla od bodu A k bodu C je snimana
kamerou 226 snimajici piitomnost chodce umisténou na sloupku v bodé A nebo C, s vyhodou
rozeznavajici také registradni znacky vozidel a zachycujici snimek fidice pro udéleni sankci.
Na konci piijezdové trasy je svyhodou umisténa dalii dopravni znacka 773 Nejvyssi
dovolend rychlost, ktera v piipadé omezujiciho rezimu na piedchozich usecich trasy znamena

konec takového omezeni a prechod k normélnimu rezimu pro provoz v obci.

Obr. 109 znézorfuje prijezdovou trasu v tseku mezi body C — D s vyhodou doplnénou
vloZenym tsekem E, F. Radarova jednotka 158 uzpusobend pro méfeni rychlosti je sloZena ze
dvou sekei. Dopravni znatka 155 ménici se s rychlosti v bods F je s vyhodou aktivovana pro
Upravu jizdniho limitu v pfipadé, ze vozidlo piekrocilo povolenou rychlost danou dopravni
znatkou 773 Nejvyssi dovolené rychlosti nebo dopravni znackou 155 ménici nejvyssi
dovolenou rychlost. V piipadé nedodrzeni zpomalen¢ rychlosti danou predchozi dopravni
znaCkou 155 jiz zpomalené rychlosti napiiklad 40 km/hod se snizend rychlost napiiklad 40
km/hod aktivuje i na této dopravni znacce 155 nebo se s vyhodou rychlost jes§té snizi
napiiklad na 30 km/hod. Vlozeny tsek E-F se s vyhodou opakuje vicekrat a pokud
v predchdzejicim tiseku vozidlo nepiekroci povolenou rychlost, dopravni znacka 155 v dal$im

Useku se ptepne na nesnizenou rychlost.
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Rychlost vozidel v omezujicim rezimu v prostoru mezi body A az D je tizena s ohledem na
snizeni rychlosti pod mez bézné rychlosti, napfiklad na 40 km/hod. Navrat dopravni znacky
155 menici se s rychlosti do bézného stavu je s vyhodou Fizen pridavnou funkci radarové
jednotky 158, ktera by toto prepnuti ovladala v zavislosti na hustote provozu, s vyhodou na
zaklade dostatecného odstupu vozidel jedoucich zpomalenou naptiklad 40 km/hod rychlosti a
za nimi nezpomalenou rychlosti, napiiklad 50 km/hod tak, aby rychlejsi vozidla dojely
pomalejsi az, kdyz pojedou op&t normalni rychlosti, napfiklad 50 km/hod, vjizdéjicich do

prostoru pifjezdové trasy nezménénou rychlosti od vozidel se sniZenou rychlosti.

Obr. 110 znézortwje kaskadu sad 366 zaiizeni pro omezeni rychlosti vozidel pfekracujicich
povolenou rychlost. Pfed viezdem do kaskady sad 366 zatizeni je umisténa dopravni znac¢ka
773 NejvySsi dovolené rychlosti upravujici povolenou rychlost, nebo je povolena rychlost
stanovena zdkonem nebo vyhldskou. Radarova jednotka 158 pii prijezdu vozidla
prekracujiciho povolenou rychlost o nastavitelnou hodnotu, napiiklad o 20 km/hod, vysle
signal dopravni znacce 155 po spoji 154, ktetd se rozsviti a zobrazuje niZ$i rychlost nez na
dopravni znacce 773 Nejvyssi dovolena rychlost, napfiklad o 10 km/hod tedy 40 km/hod. Tim
je vozidlo prekracujici rychlost zpomaleno.

Pro zvyseni O¢inku je v sadé 366 zafizeni umisténa maketa 367 radarové kamery snimajici
vozidlo pro ucely pokut. Ta je vyménitelnd za pravou kameru pro to, aby si fidi¢i nebyli jisti,
Jestli jsou snimani a snizili rychlost. Pii piijezdu vozidel do dali sady 366 zafizeni jsou
vozidla méfena dalsi radarovou jednotkou 158, kterd dostala informaci po spoji 154 od
pfedchozi radarové jednotky 158, jestli rychlost byla snizena. V piipad¢, Ze vozidlo tuto
rychlost nepiekracuje, dopravni znaéka 155 je deaktivovana a nezobrazuje zadnou rychlost,
nebo zobrazuje povolenou rychlost danou dopravni znackou 773 Nejvyssi dovolené rychlosti
pred vjezdem do kaskady nebo danou vyhlagkou v obci, naptiklad 50 km/hod. V ptipadg, 7e
tuto povolenou rychlost danou predchozi dopravni znackou vozidlo prekracuje, zobrazi opdt
snizenou rychlost, stejnou jako predchozi dopravni znacka 155, tedy napiiklad 40 km/ hod
nebo pro dirazn€jsi pokyn pro zpomaleni jesté nizi, napiiklad 30 km/hod.

Obdobné¢ probiha prijezd daldimi sadami, jejichz pocet je volitelny dle potfebného mnozstvi
tak, aby s vyhodou celd trasa byla pokryta pro i¢inné snizeni rychlosti.

Pro zamezeni vozidlu pokracovat ve zvySené rychlosti, kdyz Fdi¢ notoricky nereagoval na
dopravni znacku 155, s vyhodou je alternativné do sad 366 zafizeni umisténa ptikazujici

signalizace 323 s vyhodou tvofena titbarevnym semaforem 54, ktery s vyhodou prepne ze

7elené nies orandovon na &ervenan na nactauvitalnan dahe v aieedX S iasde oot 1.
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prekracujici nejvyssi povolenou rychlost, stanovenou s vyhodou dopravni znatkou 155, o

stanovitelnou hodnotu.

Obr. 111 znazoriuje sadu 366 zafizeni pro sniZeni rychlosti kombinovanou se signaliza¢nim
zafizenim 152. Dopravni znacka 155 ménici nejvyssi dovolenou rychlost je aktivovana ke
snizeni zobrazované rychlosti rozsvicenim se nebo pfepnutim na nizsi rychlost pi aktivac
signalizatniho zafizeni 152 chodcem. Dopravni znatka 155 je svyhodou aktivovana i
radarovou jednotkou 158 uzplisobenou pro zobrazeni rychlosti v piipadé pekroceni povolené
rychlosti vozidlem. Dalsi prijezd vozidla pak probiha obdobné, jak popsano na obrazku 85,
86, 102, 109 nebo 110.

Dopravni znacka 155 zhasina nebo se méni na piivodné povolenou rychlost pfi deaktivaci
signaliza¢niho zafizeni 152 nebo po nastavitelné doby v piipadé aktivovani radarovou
jednotkou 158.

Radarovd jednotka 741 skamerou 226 snimajici pitomnost chodce je uzplisobena pro
zaznam vozidel prekracujicich ménici se povolenou rychlost danou dopravni znackou 155, dle
toho na jakou rychlost byla nastavena v okamziku prijjezdu snimaného vozidla a soucasné i
vozidel, které nezastavily u pfechodu 623 pii aktivovaném signalizaénim zafizeni 152 po

nastavitelnou dobu nutnou k zastaveni.

Obr. 112 znazoriuje kaskadu méfenych usekd, které s vihodou v bodé A zagind ceduli 364
upozornéni vysvetlujici fidicam. ze kdyz nedodrzi povolenou rychlosti, ta bude sniZena,
napiiklad népisem .DODRZUJTE RYCHLOST, JINAK SNIZEN{“. Za ni vbodé B je
s vyhodou umisténa radarova jednotka 158 uzpusobitelnd pro zobrazeni méfené rychlosti
s vyhodou displejem s ndpisem ..Zpomal jinak sniZeni rychlosti* u vozidel piekradujici
povolenou rychlost. Dale mezi body C-F jsou umistény dopravni znacky 155 ménici nejvy3si
dovolenou rychlost vozidla, na niz8i nez napiiklad 50 km/hod, kterou pied vjezdem do
kaskady povolovala dopravni znacka 773 Nejvyssi dovolend rychlost v pfipadg, Ze pedchozi
radarové jednotka 314 umisténd v dopravni znacce nebo radarova jednotka 158 zaznamenaly
ptekroceni rychlosti eventualné sniZeni o nastavitelnou hodnotu.

Tedy pti dodrzent snizené povolené rychlosti, naptiklad 40 km/hod se zobrazi zpé&t pivodné
pfed vjezdem do kaskddy povolena rychlost, napiiklad 50 km/hod. Pii opakovaném
nedodrzeni rychlosti, se s vyhodou rychlost snizi o vétsi hodnotu, naptiklad na 30 km/hod.

Dopravni znacky 155 maji s vyhodou v sobé zabudovanou radarovou jednotku 1358, ktera
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nahrazuje predfazenou radarovou jednotku 158, kterd je ovlada fidici jednotkou 156 dopravni

znacky a prepind dle naméfen¢ rychlosti projizdéjicich vozidel.

Obr. 113 znizoriuje zdokonalené napdjeni signalizatnich zafizeni v silniéni dopravé
napiiklad tvofenych piikazujici signalizaci 323 na prechodech pro chodce, umoziujici
levngjsi instalact. Regeni podle obr. 113 umoziuje zjednoduseni stavebni piipravy pro
napajeni piikazujici signalizace 323 tim, Ze se uskuteciuje po kabelu 321 malého napéti
napiiklad 24 V, které nevyZaduje naroéné zemni prace jako u vedeni napéti 230 Vac. Zdrojem
napajent je ptivod od lampy 320 vefejného osvétleni, ke kterému je piipojen zdroj 68 nizkeho

napéti naptiklad 24 Vde.

Obr. 114 znizorije funkce zdroje 68 napéti 24 Vdc. Napéti 230 Vac zrozvodu vefejného
osvétleni je upraveno transformatorem 324 na nizsi napéti, kieré je nasledné usmérnéno
usmérfiovacem 325 s vystupnim nap&tim napfiklad 24Vde. Proud pro vetejné osvétleni je pii
dennim svétle vypinan. Z tohoto diivodu je s vyhodou soucasti zdroje 68 napéti 24 Vdc take
zalozni baterie 326, kterd se v noci dobiji a ve dne zajistuje provoz semaforu. Nizkovoltové
stejnomérné napéti s vyhodou napajeni napfiklad 24 Vac nebo jinym vhodnym napétim, je
uréeno pro zatizeni 365 trasy, které je pro n&j uzplsobeno, napiklad signalizacni zafizeni 152

nebo piikazujici signalizace 323.

Obr. 115 znazorfiuje zafizeni 365 trasy s vyhodou osvétleni ptechodu 220 nebo piikazujici
signalizace 323 pro tizeni dopravy, které je uzplisobeno pro napéti 230 Vac. Pro vyuZiti
vyhody nizkovoltov¢ho rozvodu je pouzit transformator 324 pro snizeni napéti z230 V na
nizkovoltové naptiklad 36 Vac a druhy transformator 324 na transformaci napéti zpét na
pavodni hodnotu, napiklad 230 Vac pro napajeni zafizeni 365 trasy. které je pro n€j
uzplsobené, napfiklad osvétlovaci téleso 182.

Alternativng je pouzit nizkovoltovy rozvod po kabelu 321 mal¢ho napéti s usmérhovacem 323
na strané zafizeni 365 trasy s vyhodou doplnény zalozni baterii 326 pro napajeni v dobé. kdy
vefejné osvétleni neni zapnuto, napiiklad napétim 36V v uvedeném piikladu piimo do

elekroniky osvétlovaciho télesa 182.

Obr. 116 zndzoriuje vyuziti makety kamery 327 s jednoduchych  fizenim, které
obsahuje ¢idlo 746 detekee projizdgjiciho vozidia, které aktivuje signdlni svétlo 328 makety

e e ekt o Lasdém nriiezdu vozidla. Tim dévéryhodng imituje skutecnou



130

funkei kamery. Maketa kamery 327 je s vyhodou umisténa na sloupu lampy 320 vefejného
osvetleni, Maketa kamery 327 mize s vyhodou obsahovat akumulétorovou baterii dobijenou
z vefejného osvétleni nebo solarniho panelu pro fungovani zafizeni v denni dobg.

Maketa kamery je s vyhodou doplnéna predsunutym sloupkem s radarovou jednotkou 158
uzpisobitelnou pro zobrazeni méfené rychlosti pro displej sekce, s vyhodou sekci se
zobrazenim napisu ,,ZPOMAL* pii piekroceni nastavené rychlosti, naptiklad 50 km/hod.
Radarova jednotka 158 s vyhodou nahradi ¢idlo 746 detekce projizdgjiciho vozidla a predava

maketé kamery 327 informaci o projizdéjicim vozidlu 700.

Obr. 117 znazornuje osvétleni ptechodu 220 pro chodce v prostoru vozovky osvétlovacim
télesem 182 piechodu, jak bylo uvedeno jiz na obr. 90, zde ale zptati perspektivy.
Osvétlovaci telesa 182 a 182" prechodu jsou opatiena lamelami a/nebo ¢otkami tak, aby
osvetlend Cdst 317 prechodu byla ohrani¢ena prechodem 220 osvétlovala ¢4sti chodniku 363 a
pi1 tom zasahovala vzdy zhruba do tif ¢tvrtin pfechodu z kazdé strany vyznadené ¢asti A. B.

Clony chréni chodee i fidice pred oslnénim a do ur¢itého hlu pohledu svételny zdroj nevidi.

Obr. 118 znazoriuje piiklad provedeni osvétlovaciho télesa 182 piechodu, které kromé
funkce svétleni pfechodu s vyhodou je vybaveno na bo¢ni strané krytu signalizaénim &lenem
30 s vyhodou ve form& symbold chodeli nebo svislych svételnych prouzki. signalizujicim
fidi¢im vozidel piijizdgjicich k pfechodu o chodci u nebo na piechodu. Signalizaéni ¢len 50
je fizen fidici jednotkou 319 signalizaéniho ¢lenu umisténou externé na osvétlovacim télese

182.

Obr. 118a zndzoriuje svisly fez osvétlovaciho tlesa piechodu ve kterém je soustava 361
LED diod. Vtomto piikladu je #idici jednotka 319 signalizaéniho ¢lenu 50 umisténa

v osvétlovacim télese 182 prechodu.

Obr. 118b znazoriuje svisly fez soustavou 361 LED diod, ze kterého vyplyva, jak je svétlo
s vyhodou vymezovano clonou 362 s vyhodou listovou nebo vostinovou clonou. Listy nebo
voStiny maji potiebny tvar pro soustfedéni svétla jednotlivych LED 163 okolo tlagitka do
pottebného uzkého sméru, omezujiciho se jen na prostor vlastniho prechodu pro chodce a

zamezujici oslnéni chodce a/nebo fidice.
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Obr. 118¢ znéazoriiuje pohled clon 362 ve sméru S pro fady LED 163 diod okolo tlacitka,

zobrazené na obr. 188e.

Obr. 118d znazornuje clony 362 pro jednotlivé LED 163 diody okolo tladitka misto fad.

Obr. 118¢ znazortiuje clony 362 pro jednotlivé LED v fad¢ a svételné prouzky 331.

Obr. 118f znazoriiuje signalizacni ¢len 50 a to symboly 313 krdéejicich chodcti 66 nebo
svételnymi prouzky 331, slozenych z LED 163 diod okolo tlacitka, které signalizuji svicenim,
nebo blikanim s vyhodou pro signalizaci chodce u prechodu nebo postupnym rozsvicenim

z jednotlivych symbolt nebo prouzkil simulujici pohyb signalizujicim chodce na ptechodu.

Obr. 119 zobrazuje trasu pro zastaveni fidic¢e prekracujiciho maximalni povolenou rychlost, s
piikazujici signalizaci 323. Na pocatku trasy je umisténa dopravni znatka 773 Nejvyssi
dovolena rychlost, definujici maximalni povolenou rychlost nebo tato je definovana jinym
zpisobem  napi. vyhlaskou, vtomto ptikladu 50 km/h. Radarova jednotka 158 méii a
s vyhodou zobrazuje rychlost na za¢atku trasy svyhodou zelené a pfi jejim prekroceni,
s vvhodou barevné odlidné s vyhodou Cervené. V piipadé prekroceni povolené rychlosti o
nastavitelnou rychlost se pro zastaveni vozidla aktivuje piikaz .St na pfikazujici
signalizaci 323, svyhodou tvofené dvoubarevnym semaforem 53. Ten rozsviti kratce
oranZové svétlo a nasledné svétlo Cervené. Po nastavitelném ¢ase se tato prikazujici
signalizace 323 deaktivuje a dvoubarevny semafor 53 se zméni zpét na oranzovou barvu a
potom vypne nebo zatne blikat oranZova. Alternativngé se s vyhodou pouzije tiibarevny
semafor 54, ktery po oranzové rozsviti stalou zelenou, nebo se tato vypne, nebo zacne blikat
oranzova. Pfikazujici signalizace 323 je alternativné s vyhodou tvofena sttidavé blikajicim
semaforem 55 z divodi Setfeni energie pfi napajeni z akumulatoru, nebot tento semafor se
zapina jen a blikd ¢ervend pii aktivaci oproti dvou nebo tiibarevnému semaforu 53, 54, ktery,
1 kdyZ neni aktivni blika oranZovou, a tfibarevny semafor 54 alternativné v neaktivovaném
stavu sviti zelenou, pokud to ptedpisy vyzaduji.

Trasu snimd kamera 226 snimajici pfitomnost chodce, s vvhodou vybavend zaznamem cCasu,
rychlosti vozidla a stavu signalizace na piikazujici signalizaci 323 pro udéleni pokuty za
piekroceni nejvy3si povolené rychlosti nebo za jizdu na cervenou. Tato kamera 226 je

s vyhodou vyménitelnd za maketu kamery. Piikazujici signalizace 323 tvofena tiibarevnym
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semaforem 54 nebo dvoubarevnym semaforem 353 s vyhodou blikd oranZovou, kdyZ neni

aktivovana

Obr. 120 znazoriuje trasu pro zpomaleni vozidel, kde se vozidlo nezastavuje, ale kdyz pfi
signalu ,,Stj*, s vyhodou pii zobrazeni Cervenym svétlem na ptikazujici signalizaci 323,
vozidlo zatne zpomalovat, pro zastaveni. V okamziku, kdy toto snizi rychlost na nejvyssi
dovolenou, tato piikazujici signalizace zmeni signal na ,,Volno™, s vyhodou vypnutim Cervené
nebo jeji zménou na zelenou, takZe vozidlo mlze pokraCovat bez zastaveni. Radarova
jednotka 158 méftici rychlost piijizd§jiciho vozidla je umisténa na sloupku 7 piikazujici
signalizace 323, nebo na ni nebo v ni zabudovana, nebo je umisténa na predsunutém sloupku
7. Svyhodou pied aktivaci Cerveného svétla na prikazujici signalizaci 323 se pii pouziti
stiidavé blikajicitho semaforu 55 aktivuje na nastavitelnou dobu nebo vzdalenost od tohoto
semaforu stfidavé blikajici oranZové svétlo, které umozni vozidlu sniZit rychlost na dovolenou
hodnotu, ¢imZ docili, Ze ¢ervené svétlo se nerozsviti. Pro tento ucel je stifdave blikajici
semafor 35 uzplsoben zménit barvu svétla z oranzové na Cervenou a naopak pomoci LED
svétel.

S vyhodou se pro realizaci prikazujici signalizace 323 pouzije stfidavé blikajici semafor 55,
nebot” ten, kdyz neni aktivovan, je vypnut a ma nulovou spotebu energie, a je vhodny pro
napajeni ze solarni energie, zatimco dvou nebo tfibarevné semafory maji legislativou
predepsano blikat oranzovou pti deaktivaci nebo svitit zelenou nepietrzité, tedy maji urcitou
stalou spotiebu, coz je nevyhodné pro napajeni ze solarni energie. Alternativné s vyhodou,
kde neni nouze s napajeci energii, se dvoubarevny 53 nebo tiibarevny semafor 54 pouZije.

S vyhodou je pred piikazujici signalizaci 323, pfediazena dopravni znatka 155, ktera pri
piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti napt. 50 km/h danou predchozi dopravni znackou 773
nebo vyhlaskou o nastavovanou hodnotu snizi nejvy3si dovolenou rychlost napt. na 40 km/h.
S vyhodou se piikazujici signalizace aktivuje az pii 50 km/h, coz je cilova nejvyssi dovolena
rychlost.

Protoze se predpoklada, ze vétsina fidi¢a snizi rychlost pod 50 km/h, 1 kdyZ ne na presn¢ 40
km/h, bude se prikazujici signalizace aktivovat méné Casto, nez kdyby dopravni znacka 155
nebyla pouzita, coZ je psychologicky ptiznivé, nebot’ je pfedpoklad, Ze nezevsedni a bude se

vice dodrzovat.

Obr. 121 znazorfiuje ekonomickou variantu trasy 42 pro dodrzeni rychlosti v obei. Pro

realizaci niikazuiici sionalizace 323 ie s vvhodou pouzit stiidavé blikaiici semator 55. ktery
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kdyz neni aktivovan radarovou jednotkou 158 uzpisobitelnou pro zobrazeni métené rychlosti
pfi vozidlu prekracujicim nejvyssi dovolenou rychlost, je vypnuty, a ma nulovy ptikon. To
umoziuje realizovat napajeni solarnim zdrojem 808, a pfikazujici signalizace 323 tim padem
vychazi levné a je malych rozméril. Aby se piikon jesté snizil, piikazujici signalizace 323 se
volitelné aktivuje pouze, pokud vozidlo prekro¢i navySenou hodnotu nejvyssi dovolené
rychlosti, navysenou o hodnotu napf. 10 km/h, tedy 60 km/h a piikazujici signalizace 323 tedy
bude aktivovana méné Casto, nez kdyby byla signalizace nastavena na nejvyssi dovolenou
rychlost, napt. 50 kmv/h.

Radarové jednotka 158 uzplsobitelnd pro zobrazeni méfené rychlosti je bud’" umisténa
samostatné, nebo je volitelné spolu s dal3imi jednotkami zaclenéna do kompaktni jednotky 30
fizeni rychlosti.

Aby co nejvice vozidel tuto rychlost neptekracovalo, je na sloupku 7 umisténa také cedule 3
méfeni rychlosti, zvyraznéna s vyhodou s prouzky LED 872 a/nebo napisem napf. »Zpomal™
v pripadé rychle jedouctho vozidla. Tato cedule oznamuje s vyhodou ~Zacatek méfeni
rychlosti* a ,,Kamera na Cervenou™. Pro zdiiraznéni této cedule pfi ekonomickém provedent,
je na sloupku 7 umisténa také maketa 327 kamery vyménitelna za kameru 226 snimajici
pitomnost chodce u prechodu pro pofizovani zdznamu pro udélovani pokut, aby si fidici
nebyli jisti, kdy je zdznam zafizeni v provozu. Pro dalsi zdiraznéni je s vvhodou na maketé
327 kamery umistén blesk 873 makety, ktery blikne, kdyz vozidlo prekro¢i nejvyssi
dovolenou rychlost. Na konci trasy je na sloupku 7 s vyhodou umisténa cedule 3 ..Konec
méfeni rychlosti* s maketou 327 kamery a bleskem 873 blikajicim pii prijezdu vozidla
detekovaného Sidlem 4 piijizdgjiciho vozidla, coZ je ekonomické, nebot to je levngjsi nez
radarova jednotka 158, kterou lze alternativné pro aktivaci bliknuti pfi prekroceni nejvyssi

dovolené rychlosti pouzit nebo blesk blika pravidelng.

Aktivace prikazujici signalizace 323 nastava pfi ptekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti
vozidlem a trva po nastavitelnou dobu, kdy vozidlo je zastaveno nebo do okamziku, kdy
vozidlo sniZi rychlost na nejvy$si dovolenou rychlost, tedy vozidlo je jen zpomaleno.
Nejvyssi dovolena rychlost je s vyhodou stanovena pfedfazenou dopravni znackou 773
Nejvyssi dovolend rychlost, nebo je tato rychlost v miste piikazujici signalizace 323 sniZena
dopravni znatkou 155 ménici nejvy3si dovolenou rychlost, s vyhodou na hodnotu 30 km/h,
nebo je tato rychlost stanovena vyhlaskou. Voliteln€ je si gnalizace aktivovana pii extrémnim
prekrodeni nejvy3si dovolené rychlosti v misté prikazujici signalizace 323, ktera je stanovena

et Xl s 188 mdnind naividdd davalenan rvehlnst tedv nii niekrocent této rvchlosti o
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vice nez nastavitelnou hodnotu, napt. o vice nez 20 km/h, tedy napt. pfi rychlosti vice nez 70
km/h, jako zdlraznéni extrémniho piekroceni rychlosti. Snizeni rychlosti dopravni znackou
155 ménici nejvyssi dovolenou rychlost plati v délce useku 45 trasy se snizenou rychlosti,
relativné kratkého o délce 30 az 50 metra a ukonceného dopravni znackou 162 konec vsech
zakazn. Na zaCatku a/nebo na konci trasy 42 je volitelné umistitelna maketa 327 kamery za
kameru 226 snimajici pfitomnost chodce pro zaznamy prestupka prekroceni rychlosti, dle
poticby pro zvyseni psychologického ucinku makety 327 kamery, ktery se také zvySuje
voliteln¢ umistitelnym bleskem 873 makety kamery blikajicim periodicky nebo pfi prijezdu
vozidla. Trasa 42 je ukonéitelna jednotkou 97 konce trasy volitelné tvofenou ceduli 3 a/nebo
kamerou 226 na konci relativné dlouhého tseku trasy 44 méficim 100 m az 10 km, aby
pokryla cely Usek prijezdu obci nebo hlavni pozemni komunikace. Po délce Gseku 44 trasy
jsou volitelné umistitelné pribézné jednotky trasy 98 s maketou 327 kamery a s volitelné
umistitelnym bleskem 873. Kdyz tyto pribézné jednotky trasy 98 ani jednotky konce trasy 97
nejsou pouzity, kompaktni jednotka 30 nebo volitelné jednotky v ni obsazené samostatné

slouzi k tizeni rychlosti dopravy v mist€ jejich nasazeni.

Na trase lze s vyhodou umistit libovolny pocet pribéznych jednotek 98 ekonomické varianty
trasy, s vyhodou sestavajici z volitelné stanovenych dilii umisténych na sloupku 7, ze kterych
ekonomicka trasa sestava, coz s vyhodou jsou: prikazujici signalizace 323, dopravni znacka
155 ménici nejvyssi dovolenou rychlost, maketa 327 kamery, blesk 873. solarni zdroj 808.

Tyto jednotky a dily tvofi sadu, ktera se s vyhodou dodavé s navodem, -s vyhodou ze skladu
v jednotném provedeni pro dal$i zlevnéni. Sada s vyhodou obsahuje pocateéni jednotku 6

trasy a kone¢nou jednotku 19 trasy a s vyhodou pribéznou jednotku 98 trasy.

Obr. 122 znazorfuje signalizatni zafizeni 152, jehoz jednotky a ¢leny jsou umistény na nebo
v kompaktnim provedeni osvétlovaciho télesa 182, jako napiiklad fidici jednotka 153
signaliza¢niho zafizeni, ktera mimo jiné fidi i signaliza¢ni ¢len 50 na osvétlovacim télesu 182
umistény. Volitelné dale fidi stmiva¢ 164 osvétlovactho télesa a daldi volitelné jednotky
signalizatniho zafizeni. Kompaktni osvétlovaci téleso 182 je s vyhodou mechanicky spojené
se sloupkem 7 upeviiovacim mechanismem 188 télesa. Ridici jednotka 153 signalizaéniho
zafizeni je propojena propojenym kablikem 23 na ¢idla detekujici chodce s vyhodou Cidla
221, 222, svyhodou umisténa na osvétlovacim télesu 182, a/nebo na aktivatni ¢len 51
s vyhodou s ovladacim tlacitkem 174. Ridici jednotka 153 signalizaéniho zafizeni di

s vyhodou celé signalizaéni zatizeni 152.
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Stmiva¢ 164 fidi ndbéh osvétlent a pozvolné zhaSeni osvétlovaciho télesa 182 v piipade, ze
neni trvale zapnuto, a Ze je zapindno soucasn¢ s aktivaci signaliza¢niho ¢lenu 50 pii aktivaci
signalntho zatizeni aktivac¢nim ¢lenem 51 chodcem s vyhodou ¢idlem 221 nebo tlagitkem 174.
Stmivani je pouzito, aby fidi¢ nebyl ovlivnén ndhlym zapnutim osvétlovaciho télesa 182.
Ztoho divodu je alternativné misto vypindni osvétlovaciho télesa 182 vdob& kdy
signalizaéni zafizeni 152 neni aktivovano, osvétlovaci téleso 182 zapnuto jen na ¢ast svého
vykonu pro upozornéni tidi¢e na prechod. Na plny vykon se zapina pii aktivaci signalizatniho
zafizeni 152 aktivanim ¢lenem 51 pro upozornéni fidi¢e na chodce u nebo na piechodu.
Alternativn¢ je fidici jednotka 153 signaliza¢niho zafizeni umisténda na sloupku 7 nebo
sloupku osvétleni odkud fidi i jednotky umisténé na osvétlovacim télese 182 s vyhodou
signalizacni ¢len 50.

Jednotky umisténé na nebo v osvétlovacim télese 182 jsou s vyhodou fizeny fidici jednotkou
153 signalizatniho zafizen{ a/nebo fidici jednotkou 319 signaliza¢niho ¢lenu pro vzajemné
fizeni.

LED signalizaéni ¢len 50 s vyhodou tvofeny svételnymi prouzky 331 nebo symboly 313
kraCejicich chodcii 66 pii detekei chodece u piechodu aktivaénim ¢lenem 51 s vyhodou
tvofenym cidlem 221 nebo tlacitkem 174 s vyhodou bliké jako celek pro signalizaci chodce u
ptechodu. Pro signalizaci chodce na pfechodu jsou postupné zapindny jeden prouzek nebo
symbol za druhym pro simulaci pohybu.

Pii neaktivovaném signalizaCnim zafizeni je signalizatni ¢len vypnuty nebo problikava
s delsimi intervaly pro upozornéni na prechod pro piipad nahlého vkro¢eni chodce do
vozovky.

V piipadg, ze aktivaéni ¢len 51 nerozliSuje chodce u nebo na piechodu zpusob signalizace
signalizaénim panelem je volitelny s vyhodou u uvedenych ptikladu.

V ptipadé pouZiti matrice pro signalizaéni ¢len 50, ten s vyhodou ma vlastni #idici jednotku
319 signaliza¢niho ¢lenu. Jako signalizacéni ¢len 50 je s vyhodou alternativné pouzit napis,

napiiklad ,,POZOR CHODCI™.

Obr. 123 znazoruje osvétlovaci teleso 182, kde stinici lamela 462 ma v sob¢ vyfiznuty
symboly 853 napiiklad symboly chodct, které jsou piehledné a s vyhodou opatfené barevnym
prihlednym materialem, s vyhodou sklem nebo plastikem napiiklad ¢ervené barvy, tak, ze
tyto symboly jsou viditelné pFijizdéjicim fidictm v piipadé rozsviceného osvétlovaciho t€lesa
182, pro informaci o pfechodu. V pripadé. ze se osvétlovaci téleso rozsveci jen pii detekel

chodre v nractarm nrechodn  informace #didim  7znamena chodee v nrostorn nifechodn
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V piipadé rozsviceni na niz3i intenzitu, je to upozornéni na prechod, a pii rozsviceni pro

plnou intenzitu to znamena chodce.

Obr. 124 znizoriuje piechod 623, s vyhodou tvofeny vyznacenim 220 se signaliza¢nim
zafizenim 152 se signaliza¢nim ¢lenem 50 umisténym na sloupku 7 u tohoto pfechodu 623
a/nebo volitelné pred nim a/nebo na sloupku 7 dopravni znacky 155, a dale s piikazujici
signalizaci 323 pro fidice prikazujici zastavit signalem ,.Stdj*, s vyhodou ¢ervenym svétlem,
v ptipadé jeji aktivace. S vyhodou je umisténd na sloupku 7 u prechodu 623 nebo na
piedsunutém sloupku 7 pred nim nebo na sloupku 7 dopravni znacky 155. V klidovém stavu
je tato prikazujici signalizace 323 deaktivovana a aktivuje se, kdyZ vozidlo prekroci nejvySsi
dovolenou rychlost o nastavitelnou hodnotu, s vyhodou jen, kdyZ je signalizacni zafizeni 152
aktivovano. Deaktivuje se pii deaktivaci signalizatniho zafizeni 152. To znamena, Ze vozidlo
je po tuto dobu zastaveno.

Alternativné je prikazujici signalizace 323 aktivovana, v piipadé vozidla prekracujici nejvyssi
dovolenou rychlost, i kdyz signalizatni zafizeni 152 neni aktivovano. Aktivace trva po
nastavitelnou dobu od zacatku aktivace a v pripad¢, Ze béhem této nastavitelné doby aktivace
bylo také signalizaéni zafizeni 152 aktivovano, aktivace trvd az do deaktivace tohoto
signalizaéniho zafizeni 152. To znamena, Ze vozidlo do té doby zastavi.

Nebo volitelng, pii aktivovaném nebo deaktivovaném signalizaénim zafizeni 152, aktivace
prikazujici signalizace 323 trv4, pokud vozidlo piekracujici povolenou rychlost, ktere
zastavuje na &ervené svétlo, nesniz{ rychlost tak, aby odpovidala nejvy3si dovolené rychlosti,
kdy se prikazujici signalizace 323 deaktivuje. To znamena, Ze vozidlo nezastavi, ale jen
zpomali.

Volitelng se pii vyskytu vozidla prekracujiciho dovolenou rychlost u piikazujici signalizace
323 nejd¥{ve aktivuje oranZové svétlo, a Cervené se aktivuje jen v pfipadé, ze vozidlo
v nastavitelném ¢ase nebo vzdalenosti od signalizaéniho zafizeni 152 nezpomali na dovolenou
rychlost. S vyhodou se oranzové svétlo predfadi cervenému pfi aktivaci prikazujici
signalizace 323 aktivatnim ¢&lenem 51 handicapovanou osobou pro upozoréni fidi¢d na
ptichazejici cervenou.

Rychlost je méfena s vyhodou radarovou jednotkou 158 umisténou na nebo v signalizatnim
zaiizeni 152 nebo na predsunutém sloupku 7 s vyhodou opatienou displejem méfené
rychlosti. Tato radarova jednotka 158 predava informaci o prekroceni této rychlosti s vyhodou
spojem 154. Piikazujici signalizace 323 je s v¥hodou tvofena dvoubarevnym semaforem 33,

ktery v neaktivnim stavu nesignalizuje nebo signalizuje blikajicim oranzovym signalnim
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svétlem. P aktivaci rozsviti cervené signalni svétlo pro zastaveni vozidla napf.
piekracujicich nejvyssi dovolenou rychlost, ¢emuz s vyhodou predchazi kratké rozsviceni
oranzového signalniho svétla. P deaktivaci zhasne Cervené signalni svétlo s vyhodou
nasledované kratkym rozsvicenim oranzového signélniho svétla, po kterém voliteln¢ oranzové
svétlo opét blika.

Ptikazujici signalizace 323 je alternativné tvofena tifbarevnym semaforem 54, ktery pfi
deaktivaci je vypnuty, nebo sviti s vyhodou zelenym nebo oranzové blikajicim signdlnim
svétlem, které se pii aktivaci zméni na stalé oranzové a pak Cervené. V pribehu deaktivace se
po oranzové opét rozsviti zelend, nebo blikajici oranzovd. Alternativné je pfikazujici
signalizace 323 s vyhodou tvofena jednobarevnym semaforem 56 nebo stiidavé blikajicim
semaforem 55, které jsou v neaktivnim stavu vypnuté. Zapinaji se aktivaci, pii které
signalizuji ptikaz zastaveni ¢ervenym svétlem stalym nebo u stiidavé blikajiciho sematoru 55,
ktery sestiva ze dvou vedle sebe umisténych cervenych svétel, stiidavym zapinanim téchto
svétel. S vyhodou je stiidavé blikajici semafor 55 uzpisoben pro signalizaci i oranzovymi
svétly, a zména na ervena svétla a naopak se déje obdobng, jako u tiibarevneho semaforu 54,
napiiklad pfi vozidlech piekracujici dovolenou rychlost. nebo pfi ptepnuti signalizace na
fizenou. Zména barev je s vyhodou umoznéna pouzitim dvoubarevnych LED nebo 2 sad LED
a to oranzovych a Cervenych. S vyhodou se vyuziva i pii vozidlech jedoucich pies dovolenou
rychlost, kdy se nejdfive rozsviti oranzova a poté Cervend, jen kdyz vozidlo pfislusné
nezpomali.

S vyhodou je pted signalizaénim zafizenim 152 piedfazena dopravni znatka 155 snizujici
nejvy$si dovolenou rychlost na volitelnou hodnotu pii aktivaci signaliza¢niho zafizeni 152.

V neaktivovaném stavu se prikazujici signalizace 323 neuplatituje pro fungovani pfechodu
623, ktery funguje jen se signalizaénim zafizenim 152. Piikazujici signalizace 323 se
uplatiiuje jen, kdyZ je aktivovana svyhodou pii prekroceni nejvy3si dovolené rychlosti
vozidlem jedoucim k piechodu, ktera je niz8i pii aktivované dopravni znacce 155
signalizaénim zafizenim 152 pii detekci chodce u prechodu 623 V pfipadé aktivace
piikazujici signalizace 323, pfi detekei vozidla prekracujici nejvy3si dovolenou rychlost
radarovou jednotkou 158 pii neaktivovaném signalizatnim zafizeni 152, je rychlost pfi které

se piikazujici signalizace aktivuje, vy3i, nebot neni aktivovana dopravni znacka 155.

Obr. 125 znazorfuje detailné signalizacni zafizeni 152 opatiené signaliza¢nim Clenem 502
pro chodce popsanym na obr. 103. Maximalni dovolena rychlost je stanovend napriklad

dooravni znac¢kou 773 Neivvssi dovolena rvchlost nebo vyhlaskou o maximalni dovolené
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rychlosti v obci. Radarovd jednotka 158 s vyhodou umisténa pred signalizatnim zafizenim
152 nebo na ném nebo vném integrovand, posle informaci o vozidlu prekracujicim
maximélni dovolenou rychlost po spoji 154 do signaliza¢niho zatizeni 152, které v pripad¢, ze
je aktivovano chodcem aktiva¢nim ¢lenem 51, aktivuje piikazujici signalizaci 323 pro fidiCe a
rozsviti ¢ervené signalizatni svétlo, s vyhodou po oranzovém, pro zastaveni tohoto vozidla
pred prechodem. Piikazujici signalizace 323 je deaktivovana pii deaktivaci signalizaéniho
zafizeni 152, tedy kdyZ na prechodu nejsou detekovani zadni chodci, s vyhodou ¢idlem 222
detekce chodce na prechodu nebo po vyprseni nastavitelného ¢asového useku od deaktivace
aktivatniho ¢lenu 51 chodcem nebo voliteln€, kdyz vozidlo sniZilo pfislusné rychlost.
Volitelné je piikazujici signalizace 323 aktivovana pii prekro¢eni dovolené rychlosti 1 kdyz
je signalizaéni zafizeni 152 neni aktivovano a je v tom piipadé deaktivovana po nastavitelném
dasovém Useku. S vyhodou je pied radarovou jednotkou 158 umisténa dopravni znacka 155,
ktera pfi aktivaéni signalizaéniho zafizeni 152 je aktivovdna pomoci spoje 154 a jeji displej,
ktery nezobrazoval Zadny Gdaj, nebo zobrazoval maximdlni dovolenou rychlost v tom mistg,
napt. 50 km/h, zatne zobrazovat nastavitelnou maximalni povolenou rychlost naptiklad 20
km/h, nizs{ neZ zobrazovat v neaktivovaném stavu, nebo neZ je v tomto mist¢ stanovena
napiiklad dopravni znatkou 773 nebo vyhlaskou naptiklad 50 km/hod. Tim docili zpomaleni
vozidla pied aktivovanym signalizaénim zafizenim 152 pro zvySeni bezpetnosti chodci.
Radarova jednotka 158, volitelné s diplejem, podava informaci pomoci spoje 154 signdlnimu
zatizeni 152 o vozidlech piekraujicich tuto sniZenou maximalni povolenou rychlost, na
kterou je tato radarova jednotka 158 po dobu aktivace signalizaCni zafizeni 152 pfepnuta
zvy8 rychlosti, kterou méf ve vychozim stavu, kdy signalizalni zafizeni 152 neni
aktivovano. Toto signalizacni zafizeni 152 aktivuje pfikazujici signalizaci 323 fidi¢im a
nasledng jej deaktivuje s vyhodou pii deaktivaci signalizatniho zafizeni 152 s vyhodou po
nastavitelném zpozdéni zajistujici bezpe¢né vyklizeni piechodu 623 chodci.

Alternativng je pfikazujici signalizace 323 deaktivovana pii zpomaleni vozidla na nejvyssi
dovolenou rychlost, takze vozidlo neni zastaveno, ale jen zpomalenou. Proces zpomaleni
zatne probihat, kdyZ vozidlo za¢ne zpomalovat pro zastaveni na Cervené signdlni svétlo
piikazujici signalizace 323. KdyZz zpomali na nejvyssi dovolenou rychlost je prikazujici
signalizace 323 deaktivovana a vozidlo mize pokratovat v jizdé.

S vyhodou je soucasné prikazujici signalizaci 323 pro fidice pouzit i signaliza¢ni ¢len 30a pro
chodce, ktery je je popsany v obr. 102 a 103, kde jsou popsany i jeho 2 stavy. V 1. stavu pfi
deaktivovaném signalizaénim zafizeni 152, signalizatni Clen 50a pro chodce zakazuje

niechazet neho nedonorucuie niechazet bez pouziti signaliza¢niho zafizeni 152. Po aktivaci



signalizatniho zafizeni 152 aktivacnim ¢lenem 51 chodcem se signalizacni stav zméni na
druhy, po dobé nutné k zastaveni vozidel pfijizd&jicich od dopravni znacky 155, nebo od
dopravni znacky 773 pokud jsou pouZity. Druhy stav piipousti pfechazet, kdyZ nejedou
vozidla nebo nejedou rychle s vyhodou napisem . Neptechazet, pokud vozidla jedou rychle™.
Pfechazeni je ulehCené sniZzenim maximalni povolené rychlosti dopravni znackou 155
napfiklad na 20 km/hod aktivovanou po dobu aktivace signaliza¢niho zatizeni 152. Vozidla
prekracujici tuto rychlost o nastavitelny rozdil jsou zastavena nebo zpomalena aktivaci
piikazujici signalizace 323, ktera spolu s dopravni znackou 155 zpomalujici vozidla zajistuje
vetsi bezpecnost prechodu. Aby doba ¢ekani vozidel pti zastaveni piikazujici signalizace
nezplsobila kolony v pfipadé piilis dlouhé aktivace signalizaéniho zafizeni 152 a/nebo
prikazujici signalizaci 323, napiiklad velkym poétem chodct, délka doby povoleného
prechazeni je omezena signalizatnim ¢lenem 50a pro chodce s vyhodou, po nastavitelnou
délku doby po aktivaci aktiva¢niho ¢lenu 51 pro piechazeni po kterou je signalizacni ¢len 50a
ve stavu 1 a zakdZe vstup na prechod 623 s vyhodou ¢ervenym svétlem a omezi ¢etnost
aktivaci signaliza¢niho zafizeni 152 a také dobu po kterou se po buzeni aktiva¢niho ¢lenu 51,
signalizaéni zafizeni aktivuje. Po aktivaci ptikazujici signalizace 323, to je zapnuti Cerveného
svétla, po nastavitelné dob& nutné k zastaveni vozidla, se stav signaliza¢niho ¢lenu 50a, pokud
se nachazi v 1. stavu, se zméni na 2. stav. Pokud se nachazi ve 2. stavu, v ném setrvava po
nastavitelnou dobu nebo po dobu detekce ¢idlem 222 chodce na prechodu jak popsano na
detailu 3 obr. 103. KdyZ se signalizatni zafizeni 152 deaktivuje, signalizacni clen 50a se
zméni na 1. stav, a prikazujici signalizace 323 se deaktivuje po nastavitelné dobg.

V dalsim piikladu je pred signalizaénim zafizenim 152 a s vyhodou pred radarovou jednotku
158 piedfazena dopravni znatka 155 ménici nejvy3si dovolenou rychlost, kde se povolena
rychlost snizi na volitelnou rychlost, naptiklad 20 km/hod, pii aktivovaném signalizaénim
zafizent 152.

Radarova jednotka aktivuje pfikazujici signalizaci 323 pii prekroCeni této rychlosti o
volitelnou hodnotu, s vyhodou jen kdy7 signalizaéni zafizeni 152 je aktivovano chodcem.
Prikazujici signalizace 323 je deaktivovana s vyhodou soucasné se signalizatnim zafizenim
152, kdyz chodec uz neni detekovan ¢idlem 222 na vozovee nebo po nastavitelné dobé od
aktivace aktiva¢niho ¢lenu 31.

V nasledujicim piikladu je ukdzana koordinovana signalizace signalizatnim Clenem 50a a
pikazujici signalizaci 323, kdy signaliza¢ni ¢len 50a je trvale nebo po deteket Cidlem 221

detekce chodce u piechodu 623, aktivovan 1. stav signaliza¢niho Clenu 50a pro chodce
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aktivaénim ¢lenem 5] se s vyhodou sniZi rychlost na znacce 155, pokud je aplikovana. Po
nastavitelné dobg, s vyhodou dobé potebné ke zpomaleni nebo zastaveni vozidel jedoucich
od znacky 155, nebo kdyZ znacka 155 nenf{ pouzita od znacky 155 nebo 773, se zméni 1. stav
na signalizatnim ¢lenu 50a na 2. stav piikazujici nebo doporucujici neptechazet pokud
vozidla jedou rychle. Pokud vozidlo ptekro¢i povolenou rychlost danou znatkou 155 nebo
dopravni znatkou 773 o nastavitelnou rychlost a svyhodou jen pokud je aktivovano
signalizaéni zafizeni 152, aktivuje se prikazujici signalizace 323 rozsvicenim Cervencho
svétla. Je deaktivovan s vyhodou po deaktivaci signalizatniho zafizeni 152 zhasnutim
derveného svétla pii pouziti téibarevného semaforu 54 svyhodou snéslednym kratkym
rozsvicenim oranZového svétla a s vyhodou voliteln¢ jesté kratkym rozsvicenim zeleného
svétla, po kterém sviti oranzové blikajici svétlo nebo zhasne. Tim je piikazujici signalizace
323 deaktivovana az do dalstho piijezdu vozidla nad povolenou rychlost napt. znatkou 155
nebo znatkou 773 zvysenou o volitelnou hodnotu. Pokud je piikazujici signalizace 323
aktivovana pfi neaktivovaném signalizainim zafizeni 152, je deaktivovina po nastavitelné
dobé od jeho aktivace.

Pokud je prikazujici signalizace 323 aktivovana béhem aktivace signalizatniho zafizeni 152
s vyhodou se deaktivuje se po deaktivaci signaliza¢niho zafizeni 152. Signalizatni zafizeni
152 je deaktivovano po nastavitelné dobé od deaktivace aktiva¢niho ¢lenu 51 nebo od
skonéeni detekce chodce ¢idlem 222, kdy signaliza¢ni ¢len 50a se zméni z 2. stavu do 1. stavu

nebo je deaktivovan a nesignalizuje.

Obr. 126 a obr. 127 znazortiuje piechod s vyznacenim prechodu 220 nebo bez néj a u ngj
umisténou s prikazujici signalizaci 323 s vyhodou tvofenou tfibarevnym semaforem 54 nebo
dvoubarevnym semaforem 53 nebo stiidavé blikajicim semaforem 355, kterd zpomaluje nebo
zastavuje vozidla p¥i prekroeni nejvy3si dovolené rychlosti a dale je pfikazujici signalizace
323 s vyhodou tvofena semaforem 54p pro chodce.

Alternativng je ptikazujici signalizace 323 také nebo vylutné umisténd na predsunutém
sloupku 7 nebo sloupku 7 dopravni znagky 155, ale s vyhodou bez semaforu 54p. Signalizatni

¢len 50 je umistén na sloupku 7 u piechodu 623 a/nebo na sloupku 7 dopravni znaCky 155.

Ve vychozim stavu, kdy signalizaéni zafizeni 152 neni aktivovano chodeem, piikazujici
signalizace 323 také neni aktivovana, Zadné svétlo na ni nesviti nebo blikd oranzové svétlo

s vyhodou tifbarevného semaforu 54, ktery je popsan v tomto piikladu.
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Kdyz chodec stiskne tlatitko 174 nebo je detekovan ¢idlem 221. s vyhodou se snizi nejvy3si
dovolena rychlost aktivaci dopravni znacky 155 a zéroven se zméni nejvyssi dovolena
rychlost na radarové jednotce 158, pfi, které signalizuje piekrogeni rychlosti. Pokud vozidlo
piekro¢i tuto rychlost, s vyhodou méfenou radarovou jednotkou 158, aktivuje se pfikazujici
signalizace 323 a s vyhodou tfibarevny semafor 54 zatne signalizovat prikaz zastaveni
vozidel rozsvicenim &erveného svétla svyhodou po stalém oranZovém svétle. Po
nastavitelném ¢ase, nutném pro zastaveni vozidel, se s vyhodou rozsviti na semaforu 34p
signal ..Piechazej” a to s vyhodou zelené svétlo 849 nebo symbol 1005 jdouciho chodce nebo
napis 1004 ,.Pfechazej* pro pfechazeni po nastavitelnou dobu nebo po dobu, kdy jsou chodci
detekovani ¢idlem 222 na prechodu.

Poté tento semafor 54p signalizuje signal ,,Nepiechazej™ a to ¢ervené svétlo 849 nebo symbol
1005 stojictho chodce nebo népis 1004 ,Nepiechdzej” a po nastavitelné dobé tiibarevny
semafor 54 svyhodou zméni signalizaci vozidlim z cervené na zelenou svyhodou po
oranzové a poté na blikajici oranzovou, nebo blikajici oranzovou signalizuje piimo po Cervené
nebo se po oranzové vypne. Na znameni deaktivovaného semaforu 54 signal ,.Neprechdzej”
pro chodce se s nastavitelnym zpoZdénim vypind, alternativné po nastavitelné dob¢ blikani
éervenou.

Prikazujici signalizace 323 zlstava deaktivovana az do doby, kdy pfisti vozidlo piekroci
nejvyssi dovolenou rychlost, s vyhodou jen pfi aktivovaném signalizaénim zafizeni 152 a
dopravni znacce 159.

Alternativné se aktivuje piikazujici signalizace 323 pro zastaveni vozidel pfi prekroCeni
nejvyssi dovolené rychlosti a to na nastavitelnou dobu i v pripadg, Ze signalizacni zafizeni 152
neni aktivovano. V tom piipadé pii vy$si rychlosti pfi neaktivované dopravni znacce 155.
Alternativng se po aktivaci piikazujici signalizace 323 vozidla nezastavuji, ale jen zpomaluji
deaktivaci po zpomaleni rychle jedouci vozidla na nejvyssi dovolenou rychlost, volitelng, jen
kdyz signalizaéni zatizeni 152 neni aktivovano. V tom pfipadé se semafor 54p s vyhodou
neaktivuje a nesignalizuje zadny ptikaz pro chodce tedy ani signal ,,Pfechaze;™.

Prikazujici signalizace 323 je umisténa u prechodu 623 s vyhodou na sloupku 7
signaliza¢niho zafizeni 152 nebo na predsunutém sloupku 7 pied signalizacnim zafizeni 152.
Volitelné se prepne piikazujici signalizace 323 do b&ného nepfetrZitého Fizeni provozu
piechodu, manualné nebo dle casového harmonogramu nebo automaticky, napt. pfi
zvyseném provozu v dopravni Spicce s vyhodou vyhodnoceném fidici jednotkou
signalizaéniho zatizeni 152 s vyhodou pomoci Cidel vozidel 21. Prikazujici signalizace 323

v tom niinadé s vwhodou sienalizuie zelenou vozidlim a ¢ervenou chodctim a piestavéni
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na zelenou chodelim je aktivovano aktivnim ¢lenem 51 po piislusném piestavéni signalizace
na &ervenou Fidiclm, pies oranzovou. Zpétné prestavéni signalizace na cervenou chodciim a
po té zelenou fidi¢im, probéhne po nastavitelné dob¢é nebo po skonceni detekce chodce na

VOZOVCE.

Obr. 128 znazoruje dalsi piiklad aktivagniho ¢lenu 51, kdy tlagitkem 174 na aktiva¢nim
panelu 9 chodec aktivuje signalizani zatizeni 152 a tim dopravni znacku 155 pro zpomaleni
vozidel.

Tlagitko 174 je ve vychozim stavu s vyhodou zvyraznéno podsvicenim a/nebo pomoci LED
868 okolo tlagitka 174. S vyhodou, napis 1004" prvni, napfiklad ., Nepiechdzej bez stisknuti
tla¢itka® sviti nepfetrzité nebo pro Gsporu energie se zvyraznéni podsvicenim nebo osvétlenim
aktivuje az pii detekci chodce ¢idlem 221.

Za nastavitelnou dobu po stisku tlagitka 174 tento ndpis 1004" zhasne a podsviti se nebo
osvétli se ndpis 1004 druhy napriklad ,.Vyckej zpomaleni vozidel™ nebo alternativné napis
.Nepiechazej, pokud vozidla bezpetné nezpomali*. Tento ndpis zhasind po deaktivaci

signalizacniho zafizeni 152 a cyklus se vraci do vychoziho stavu rozsviceni napisu 1004.

Obr. 129 znazoriiuje signalizani zafizeni 152 se zpomalenim vozidel pro chodce, aktivované
s vyhodou tla¢itkem 174 uréenym pro chodce a/nebo cidlem 221 a zastavenim vozidel pro
handicapované nebo pomalé chodce, aktivované dalSim tlacitkem 174, urenym pro
handicapované nebo délkovym ovladatem. Na aktivaénim panelu 9 aktivacniho Clenu 31 je
tlagitko 174 pro chodce oznaleno s vyhodou podsvicenym napisem 1004 napt. ..Zpomal
vozidla pro chodee!* a toto tlacitko 174 po stisku aktivuje signalizaéni zafizeni 152 a tim
dopravni znatku 155, zhasne népis_1004 a rozsviti napis 1004"" napf. ..Vyckej zpomaleni
vozidel™.

V pripadé, e vozidlo piekraluje nejvy$si dovolenou rychlost méfenou radarovou jednotkou
158, aktivuje se na nastavitelnou dobu nebo po dobu aktivace signalizatniho zafizeni 152
piikazujici signalizace 323, ¢imz dojde k zastaveni vozidla. Nebo se ptikazujici signalizace
323 aktivuje jen do doby zpomaleni vozidla na nejvy$si dovolenou rychlost, ¢imZ se vozidlo
jen zpomali, a to s vyhodou, i kdyz signalizacni zatizeni 152 ani dopravni znacka 155 nejsou
aktivovany, tedy 1 pii vy$Si nejvyssi dovolené rychlosti. Tim, Ze vozidla nejsou zastavovana,

ale jen zpomalovana, nedochézi k blokovani provozu.
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Vedle tohoto tlagitka 174 pro chodce na aktivaénim ¢lenu Sih pro handicapovane je dalsi
tladitko 174 pro handicapované oznacené¢ napisem 1004" napi. ..Zastav vozidla pro
handicapované™.

Po jeho stisku se zméni dosud nefizeny piechod, ktery neprikazoval aktivacnim panelem
vozidliim zastavit, na Fizeny a aktivuje se na semaforu 54p pro chodce pfikaz .Neptechazej*
s vyhodou Cervenym svétlem, zhasne napis 1004 a rozsviti se ndpis 1004  ‘napt. ,,Vyckej
zelené svétlo® a svyhodou se aktivuje displej asu 11 zobrazujici zbyvajici Cas do
rozsviceni zelené pro chodce. Prikazujici signalizace 323, do té doby neaktivni, po stisku
tlagitka 174 pro handicapované aktivuje piikaz .Stij” s vyhodou Cervenym svétlem na
tibarevném semaforu 54 a s vyhodou se zobrazi hodnota na displeji ¢asu 11 zbyvajiciho do
zhasnuti éerveného svétla pro vozidla.

Semafor 54p zméni signalizaci piikazu .Nepiechazej” po nastavitelné dobé nezbytné
k zastaveni vozidel na “Pechazej” s vyhodou zelenym svétlem pro chodce a ndpis 1004™
zhasing. Po nastavitelné dobé nutné k prechazeni nebo po dobu detekce chodce na ptechodu
Gidlem 221 tento semafor 54p zméni signalizaci opét na . Neptechazej* s vyhodou Cervenym
svétlem a opét se rozsviti napis 1004,

Po nastavitelné dobé prikazujici signalizace 323, s vyhodou tiibarevny semafor 54 zméni
barvu z éervené na oranfovou a poté na zelenou na nastavitelnou dobu a pak blikajici
oranZovou nebo pfimo z dervené na blikajici oranzovou, ¢imz se semafor 54 stane opét
neaktivni. Semafor 54p pro chodce se vypne. Piechod je opét nefizeny. Na fizeny se mimo
tlagitkem 174 pro hendikepované s vyhodou méni i pii vozidlu prekratujici povolenou
rychlost nebo manudlné nebo automaticky nebo casovacem pomoci Fidici jednotky 153. Pfi
tizeném piechodu se aktivuje pifkazova signalizace pro obvykly sled stfidani svétel pfi
fizeném piechodu jak vyse popsano.

Alternativné je pouzit dvoubarevny semafor 53, ktery v neaktivovaném stavu s vyhodou blika
oranzovym svétlem a v aktivovaném stavu oranzové svétlo se zméni na stalé a pote na
gervené a po deaktivaci nasleduje opét stalé oranzové svétlo, které po nastavitelné dobé¢ zacne
blikat nebo se vypne.

S vyhodou je signaliza¢ni zafizeni 152 aktivovéno aktivatnim ¢lenem 51 uzpisobenym pro
aktivovani handicapovanymi misto tlagitkem 174, klavesnici 869 s vyhodou kodem a/nebo
dalkovym ovladadem, a/nebo mobilnim telefonem spojem Bluetooth s natazenym kodem pro
zamezeni zneuziti tlatitka 174 pro zastaveni vozidel chodct.

Riziko zneuziti se s vyhodou snizi prodlouZenim doby aktivace ¢erveného svétla po stisku

HaXithn 174 o Zabdni ntad zalonan nra chades nehot’ nii nouziti tlacitka 174 oro chodce pro
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zpomaleni vozidel chodei neni signalizovdno semaforem 54p ,Nepfechazej™ a tim neni
branéno v piechazeni, nebot’ semafor 53/54 neni aktivovan.

Pro nevidomé je signaliza¢ni zafizeni 152 se semaforem 54 s vyhodou doplnéno pfisluSnymi
zvukovymi signaly pro orientaci o stavu semaforu 54 a jeho poloze. Piikazujici signalizace
323 ve vychozim stavu neni aktivovdna a pfi aktivaci tlacitkem 174 pro zpomaleni vozidel se
aktivuje jen dopravni znacka 155, kterd nezastavuje provoz, tedy nezplsobuje kolony a jen pfi
piekroceni nejvyssi povolené rychlosti nebo pii aktivaci tlacitkem 174 pro handicapovane pro
zastaven{ vozidel se prikazujici signalizace 323 aktivuje a fidi pfechod jen po nastavitelnou
dobu potiebnou k ptechdzeni nebo do ukonceni detekee chodee na vozovee ¢idlem 222, Doba
zastavovani vozidel je tedy minimalni, coz zrychluje provoz oproti obéznému prechodu 623,

kdy vozidla pro chodce zastavuji nebo jsou vZdy zastavovana semaforem fidicim prechod.

Obr. 130 znézorfiuje ceduli 870 mista k pfechazeni tedy prechodu 623, kde neni vyznaceni
prechodu 220 a je vybaveno signalizaénim zafizenim 152 s vyhodou s dopravni znackou 153

/nebo prikazujici signalizaci 323. Na sloupku 7 tohoto signaliza¢niho zafizeni 152 je s
vyhodou umisténa cedule 870 s vyhodou podsvicena oznacujici misto k pfechézeni s textem
upozortiujicim, napt. ,,Chodec nemé prednost pred vozidly, nebezpe¢i Grazu. Nepfechazet bez
stisku tlacitka a vyc¢kani na zpomaleni vozidel.” Na pfechodu 623 s vyznacenim pfechodu 220

je text této cedule 870 doplnén ve smyslu, ze ,.Chodec nema absolutni_pfednost pred vozidly™.

Obr. 131 znazoriiuje ekonomickou verzi trasy prechodu s prikazujici signalizaci 323 a

dopravni znatkou 155, ale s vyhodou bez signalizacniho ¢lenu 50 nebo jen zjednoduseného
s vyhodou tvotenou prouzky LED 872 na dopravni zna¢ee 46 pfechod pro chodee, které jsou
s vyhodou i na dopravni znacce 60 ,,Pozor pfechod pro chodee™. Jsou s vyhodou aktivovane
sou¢asné se dopravni znatkou 155 ménici nejvyssi dovolenou rychlost na nizsi aktivaCnim
&lenem 51 chodcem. Prikazujici signalizace 323 je s vyhodou tvorena stiidavé blikajicim
semaforem 55 pro Usporu energie s vyhodou pro pouziti mensiho soldmiho zdroje 808.
Uspora se docili oproti tiibarevnému semaforu 54 tim, Ze stiidavé blikajici semafor 55, kdyz
neni aktivovan, je vypnut, zatimco tiibarevny semafor 54 v neaktivovaném stavu, dle
vyhlagky o dopravni komunikaci, musi signalizovat.

Trasa s vyhodou za¢ind a kon¢i maketou 327 a ceduli 3 s vyhodou oznamujici LZacatek a
konec radarového méfeni™ a “Kamera na ¢ervenou™ pro motivaci fidi¢l zastavit na ¢ervenou a
dodrzet nejvyssi dovolenou rychlost. Alternativné se pfikazujici signalizace 323 a/nebo

malrata 227 nimict na clanmkn 7 mezi niachodem A273 a evdtelnon donravni 7nackou
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Obr. 132 znazoriiuje kompaktn{ jednotku 30 fizeni rychlosti silni¢niho provozu pouzitelnou
pro trasu pfechodu a neblokujic kfizovatku. PH pouiti pro trasu pro dodrzeni nejvyssi
dovolené rychlosti v obci neni pouzita dopravni znatka 60 s dodatkovou tabulkou 25 a
signalizaéni ¢len 50. Kompaktni jednotka 30 je umisténa ve volitelné vzdalenosti pted
prechodem, napt. 50 m. aby chodec mél ¢as prejit prechod pred zpomalenymi vozidly.

S vyhodou sestava z nasledujicich komponentti a to z dopravni znatky 155 meénici nejvyssi
dovolenou rychlost, radarové jednotky 158 s vyhodou s displejem na, které je s vyhodou
pripevnéna prikazujici signalizace 323 s vyhodou tvofena stiidave blikajicim semaforem 55 a
volitelné signaliza¢nim &lenem 50 s vyhodou tvoteny symboly chodctl.

S vyhodou je stiidavé blikajict semafor 55 uzpisoben pro zménu dvojice stiidave blikajicich
svétel z oranzové na Servenou a obracend pomoci prepinatelnych LED, ze kterych jsou svétla
tvofena nebo osazena LED &ervenymi a oranovymi, které jsou piepinany. To umozni
predfazovat oranzové svétlo pred Cervene pro informaci fidi¢tim o prichdzejici Cervené. Také
to umoZiuje, pii piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti vozidlem, aktivovat vystrazne
oranzové svétlo a v pripadé, ze fidi¢ vozidla v¢as zpomali na dovolenou rychlost, Cervené
svétlo pro zastaveni vozidla neaktivovat. S vyhodou je alternativng prikazujici signalizace 323
tvofena tiibarevnym semaforem 54.

S vyhodou jsou v kompaktnim provedeni viechny tyto komponenty umistény do jedné skiiné
kompletné propojené pro pouziti bez dalsi instalace a/nebo jsou vytvoreny jako moduly, které
se k sob¢ pHpeviiuji dle potfeby formou stavebnice a s vyhodou jsou propojeny konektory,
které propojuji jednotlivé moduly.

Protoze neaktivovana kompaktni jednotka s vyhodou nezobrazuje ani nesignalizuje ma
minimélni spotieba energic a je vhodna pro solarni zdroj 808

Voliteln& je na dopravni sloupek 7, na ktery je kompaktni jednotka 30 umisténd, pfipevnéna
také dopravni znatky 60 .Pozor, ptechod pro chodce™ doplnéné prouzky LED 872
a dodatkovou tabulkou 25 ..Vzdalenost™ od ptechodu, nap. 0m*,

Kompaktni jednotku 30 silni¢niho provozu lze osadit volitelné vybranymi komponenty dle
potieby.

Piikazujici signalizace 323 zpomaluje vozidla piekracujici o nastavitelnou hodnotu napf.
20km nejvyisi dovolenou rychlost danou dopravni znackou 155 nebo kdyz neni aktivovana,
nebo pouzita, danou predchozi dopravni znackou nebo vyhlaskou. S vyhodou pii ptekroCen
nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez tuto nastavitelnou hodnotu. napt. 20 km/h. s vyhodou

Aitein eadomrd iadnotla 158 danravni 7nacku 155, na nastavitelnou dobu pro veétsi snizeni
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rychlosti jako pokutu za rychlou jizdu, nebo ,,zpomal a pokracuj,,. S vyhodou se na ceduli 31
radarové jednotky objevi ndpis napf. .70 km/h + 3 body™ upozoriiujicimu na prestupek a
s vyhodou na moznou ztrétu bodu na Fidi¢ském prikazu. Pti jesté vyssim piekroeni rychlosti,
prikazujici signalizace 323 vozidlo zastavi na nastavitelnou dobu nebo aktivuje dopravni
znacku 155 a vozidlo zpomali na nizsi rychlost danou touto znackou. S vyhodou je na
radarové jednotce 158 umistén signalizacni ¢len 50, s vyhodou tvofeny symboly chodci
simulujici chdzi, aktivovany chodcem aktivaénim ¢lenem 51 upozorfiujici na pfitomnost
chodell na bliZicim se prechodu. Radarova jednotka je s vyhodou prepinatelna pfi aktivaci
signalizatniho zatizeni 152 na niZsi volitelnou rychlost, pii které displej zobrazuje pfekroceni
nejvy$si dovolené rychlosti a aktivuje prikazujici signalizaci 323 pro zpomaleni vozidel.
Dopravni znatka 155 je aktivovana aktivaénim ¢lenem 51 chodcem pomoci signalizaniho
zatizeni 152 na nastavitelnou dobu nebo dobu detekce chodee na vozovee s vyhodou ¢idlem
221.

PH pouziti kompaktni jednotky 30 v kombinaci se signalizaénim zafizenim 152 pro pfechod
623, piedsunutd kompaktni jednotka 30 je voliteln¢ doplnéna signaliza¢nim Clenem 30 a
spolupracuje se signalizatnim zafizenim 152 umisténym u prechodu 623, s vyhodou
sestivajici z cedule 3 méfeni rychlosti, aktiva¢niho ¢lenu 51 a dopravni znatky 46 Prechod
pro chodce s vyhodou se zvyraziujicimi prouzky 872 LED, signalizatniho ¢lenu 50,
dopravni znacky 162 konec vsech zdkazi makety 327 kamery s bleskem 873 a solarniho
zdroje 808.

Signalizaéni ¢len 50 je pouzit volitelné a je s vyhodou tvoten symboly chodcil. V ekonomické
verzi je s vyhodou tvofen prouzky LED 872 nebo signalizacni ¢len 50 neni pouzit. S vyhodou
je pouzita maketa 327 s bleskem 873 a cedule 3 pro motivovéni fidice dodrzovat nejvyssi

dovolenou rychlost.

Obr. 133 zndzorfiuje kompaktni provedeni signalizatniho zafizeni 152, které sestava
minimalné z jednoho z nasledujicich dilt, a to prikazové signalizace 323 s vyhodou tvofené
tiibarevnym semaforem 54 nebo stfidavé blikajicimi svétly tfibarevného semaforu 55
signalizaéniho ¢lenu 50, radarové jednotky 158, dopravni znacky 46 Piechod pro chodce, a
tyto dily jsou s vyhodou umistény do jednoho montazniho bloku, pficemz aktivacni panel 9 a
solarni zdroj 808 jsou umisténé na tomtéz sloupku 7, a tyto dily jsou s vyhodou kompletné
propojeny pro instalaci pouhym zasunutim sloupku 7 do trubky v zemi s vyhodou bez dalsi
instalace. Dily jsou vytvoieny jako moduly, které Ize k sobé volitelné stavebnicové poskladat,

o vhadan nranaiany Lanaltary nro enadnon manta? Toto kamnakini nrovedeni ie uréeno nro



147

ob¢asng fizeny pfechod 623 nebo kiizovatku, ktery se s vyhodou zméni z nefizeného na
fizeny aktivaci hendikepovanou osobou tlacitkem 174 nebo vozidlem prekracujicim
dovolenou rychlost, aktivaci pfikazové signalizace 323, s vyhodou véetné semaforu pro
chodce 54p, jak je popsano v textu obr. 129 nebo obr. 140. Piepnuti nefizeného prechodu na
f{zeny se s vyhodou provede téZ manualné nebo automaticky ¢asovacem nebo vyhodnocenim
dopravni situace fdici jednotkou, pro stfidéni signalizacnich svétel bézné pro fizené
prechody.

P¥i pouziti tohoto kompaktniho provedeni pro zastaveni nebo zpomaleni vozidel se u této
pitkazové signalizace 323 svyhodou pfed aktivaci Cervenych svétel s vyhodou aktivuji
oranzova. Za tim ucelem s vyhodou tfibarevného semaforu 55 je s vyhodou uzplsoben pro
zménu barvy dvojice svétel, s vvhodou tvotenych LED, zoranzové na Cervenou a naopak
nebo se do této dvojice instaluji dvé sady LED, jedna sada 35 pro oranzovou barvu a druhd
sada 36 pro Cervenou barvu, jak je zndzornéno na ebr. 134 | které se dle potieby piepinaji
piidem? jak pfi aktivaci chodcem blikaji oranzova svétla pro upozornéni fidici vozidel na
ptitomnost chodce v prostoru piechodu, pfi aktivaci handicapovanou osobou blikaji ervena
svétla pro zastaveni vozidel. U vozidel prekracujicich rychlost se s vyhodou rozsviti oranzové
svétlo, a kdyz vozidla v nastavitelné dobé nebo volitelné vzdalenosti nezpomali, rozsviti se
¢ervend pro zastaveni nebo zpomaleni vozidla. Stiidavé blikajici svétla 55 oranZové barvy se
aktivuji s vyhodou aktivacnim ¢lenem 51 pii stisknuti tlacitka 174 chodcem pro zdiraznéni
signalizace chodce u pfechodu s vyhodou soucasné se svétly do protisméru pro motivaci
chodee pouzit toto tlacitko, po jehoz deaktivaci tato svétla jsou s vyhodou deaktivovana.
Signaliza¢ni ¢len 50 je aktivovan po celou dobu aktivace signalizaéniho zafizeni 152. Pfi
stisknuti tladitka 174 hendikepovanou osobou se vyhodou také nejdifve aktivuji oranZova
svétla prikazové signalizace 323, aby mohli fidi¢i reagovat na tuto predzvést zpomalenim
vozidel pred prechodem a naslednymi ¢ervenymi svétly. Pii aktivaci Cervenych svétel pfi
ptekrogeni rychlosti vozidla volitelng jen zpomali nebo zastavi, pticemz, pti zastaveni vozidla
se s vyhodou s aktivaci Cerveného svétla aktivuje soucasné signalizace chodciim 54p pro
fizeny prechod. Voliteln¢ se do kompaktniho signaliza¢nimi zafizeni 152 zatleni 1 osvétleni
piechodu, umisténé na tomtéz sloupku 7 hned nad signalizaénim zafizenim 152 s je nim
propojeny. Nizké umisténi tohoto osvétleni je umoznéno specidlnimi clonami 362,
zamezujicimi oslnéni chodce a fidicd. Do kompaktniho signalizatniho zafizeni 152 je
zatlenén i modul 33 ¢idel detekujicich chodce v oblasti prechodu s vyhodou tvofenych Cidly

221, 222 a dalsimi.
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V preferovaném provedeni je chodec vyzvéan népisy na aktivacnim panelu 9 aktivacniho ¢lenu
51 k drzeni tlacitka 174 do zastaveni vozidel nebo pfi pouZiti piedfazené dopravni znacky
155, na piiklad s dajem 30 km, do zpomaleni vozidel. Pro pipad, Z¢ by chodec nepouzil
tlacitko 174, je jistén modulem 33 detekce chodce, ktery pfi detekei chodce v oblasti
prechodu aktivuje signaliza¢ni ¢len 50 po nastavitelnou dobu nebo po dobu detekce chodce
v oblasti prechodu. Po dobu stisku tladitka 174 a s vyhodou se aktivuji oranzova svétla 559 do
protisméru, piikazujici signalizace 323 s vyhodou stfidavé blikajici semafor 55 v oranZové
barvé a reflektor 233 osvétleni chodce, s vyhodou jen po setméni, které se s vyhodou
deaktivuje pii deaktivaci tohoto tladitka pro motivaci chodce drzet toto tlatitko az do
zpomaleni nebo zastaveni vozidel. Kompakini signalizaéni zafizeni 152 se méni z nefizeného
na fizené také manudlnim nebo automatickym piepnutim dle potieby, zejména dle stavu
provozu. Osvétlovaci télesa 362 osvétleni prechodu se s vyhodou zapinaji jen pfi detekei
pitomnosti chodee v prostoru prechodu, s vyhodou jen po setméni, nebo se pii této detekei

zZvy3i intenzita svitu tohoto osvétlovaciho télesa 362.
Pii aktivaci tlacitka 174 pro handicapovanou osobu se s vyhodou aktivuje signalizatni ¢len 50
a hlavné piikazovd signalizace 323, kterd zméni barvu zoranzové na Cervenou a dale

signalizace pokraéuje dle principu fizeného pfechodu spolu sc signalizaci pro chodce 54p.

Obr. 135 znézorfuje ekonomickou verzi kompaktniho provedeni signaliza¢niho zafizeni 152,

kde signalizacni ¢len 50 je s vyhodou tvofen stiidavé blikajicimi svétly 55. Pri aktivaci
chodcem signalizuji oranzovym svétlem. pfi aktivaci handicapovanym se tato zméni na
ervend a aktivuje se signalizace chodetim tiibarevnym semaforem 54, to znamena, Ze toto
signalizatni zafizeni_152 se zméni na fizené a signalizace probiha dle zasad tizeného

piechodu.

Obr. 136 znazoriuje osvétlovaci téleso 182 prechodu, do kterého je upln¢ nebo CasteCné
integrovano signalizaéni zafizeni 152, které je konfiguracné uzpusobené tak, Ze na
prodlouzeny sloup signaliza¢niho zafizeni je s vyhodou pomoci odskoku 1009 tvarovan tak,
7e osvétlovac téleso 182 prechodu je v optimalni pozici nad chodnikem a vozovkou, takZze,
ackoliv je nize nez standardni osvétleni prechodu, nezasahuje nad vozovku, pfitom ale je
vyuzit stavajici upeviiovaci mechanizmus 188, ktery byl pro umisténi nad vozovkou navrzen

a zaroveil jsou na osvétlovacim télese 182 piechodu umisténa dalsi zafizeni jako napiiklad

it Al &N saen #WAI%s Xidla detelee chadee 1 micta nréenédho nro niechazeni. ¢idlo
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detekce chodce 222 v misté ur¢eném pro prechdzeni, Cidlo 825 zavory a radarova jednotka
741. Signalizaéni ¢len 30 je s vyhodou doplnén piikazujici signalizaci 323 s vyhodou s¢
stiidave blikajicim semaforem 33, ktery je aktivovan pro zpomaleni nebo zastaveni v pifpad,
7e je u priblizujiciho se vozidla radarovou jednotkou 741 zaznamendna rychlost vyS8si ne7
aktualné nastavena nejvyssi dovolena rychlost piijezdu k ptechodu 623 dopravni znacky 155
nebo vyhlaskou.

Cinnost osvétlovaciho télesa 182, signalizatniho ¢lenu 50, ¢idla 221 detekce chodce u
piechodu, ¢idla 222 detekce chodce na prechodu, radarové jednotky 741 a Cidla 825 zavory
fidi s vyhodou Fidici jednotka 319 signaliza¢niho ¢lenu 152. Osvétlovaci tleso 182 piechodu
je doplnéno akumulatorem 807, ze kterého je systém napdjen v piipadé, Ze je odpojeno
napajeni veiejného osvétleni. Osvétleni je piepinatelné mezi plnym osvétlenim a vypnutym
osvétlenim anebo mezi plnym osvétlenim a sniZenou intenzitou osvétleni. Napdjeni je

s vyhodou nizkovoltové, jak bylo popsano na obr. 113.

Obr. 137 znazoriiuje osvétleni piechodu lampou 231 osvétleni piechodu z jedné strany, kde
se pro napajeni, svyhodou pomoci nizkonapétové pripojky 232, osvétleni pfechodu a
signaliza¢niho zafizeni s vyhodou vyuziva sloupy 189 vefejného osvétleni umisténé jen na
jedné strané ulice bez toho, 7e by se vedeni tahlo ptes vozovku (Ze by bylo nutné pii instalaci
vést piipojku pies vozovku).

Lampa 231 sviti na vozovku vymezenym kuzelem paprskdl 235 vymezenym pomoci ocek
193 i/nebo stinicich lamel 462, takze lampa neosliiuje chodce piichdzejiciho z druhé strany
vozovky pii jeho chlizi na podstatné Casti vozovky tim, Ze je nastavena tak aby nesvitila za
vozovku na chodnik, piesto, Ze je lampa 231 s vyhodou umisténa v mensi vysce a s vyhodou
je umoznéno jeji upevnéni na sloupku dopravni znacky ptechodu. Stinici lamely take
zabrafiuji oslnéni #idi¢(. Reflektor 233 osvétleni chodce na druhé strané s vyhodou osvétluje
chodce na druhé strané vozovky. neZ na které je umisténa lampa 231. Druhy reflektor 234
osvétleni chodce, s vyhodou osvétluje chodce na strané vozovky. kde je umisténa lampa 231 a
s vyhodou na strang, kde je i vefejné osvétleni. Reflektory 233 se aktivuji s vyhodou tlacitky
signaliza¢niho zafizeni tak, ze reflektor 233 osvétluje chodce pfi stisknuti a po dobu drzeni
tlagitka na druhé strané prechodu a obdobné reflektor 234 osvétluje chodee pii stisknuti a po
dobu drzeni tla¢itka na strané piechodu, na které je umistén druhy reflektor 234. Bezdratovy
spoj 473 obstarava spojeni mezi Fdicimi jednotkami signalizacnich zatizeni obou stran.
V piipadg, Ze je napajeni k dispozici na obou stranach vozovky, s vyhodou je reflektor 233

nahrazen reflektarem 234 nmisténvym na drithé strand.
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Obr. 138 zndzorfuje alternativni feSeni pro osvétleni piechodu z jedné strany vozovky,
s vyhodou ze strany pouli¢niho osvétleni, kdy, aby se ucinnéji zabranilo oslfiovani chodcd, je
pouZita jest¢ druha lampa 231 osvétleni prechodu na sloupu 880 osvétleni piechodu
s vyhodou s vyloznikem 881 ve vét3i vy3ce, kterd zabezpetuje osvétleni odvracené Casti
vozovky, ale v takovém uhlu, ve kterém svétlo chodce neosliuje. Pod ni v mensi vySce
umisténa lampa 231 osvétluje k ni piivracenou ¢ast vozovky. Svételné kuzely obou lamp 231

jsou realizovany ¢ockami a/nebo nastavenim stinicich lamel 462.

Obr. 139 znazorfuje zdroj 238 zalohovani napajeni lampy 231 osvétleni pfechodu pro
chodce, jak je uvedeno napiiklad na obr. 137, ktery umoznuje jeji svit, i kdyZ je vypnuto
napajeni vefejného osvétleni. Ze zdroje 238 je lampa automaticky napajena v piipadg, kdy
vefejné osvétleni jesté neni zapnuto nebo je z uspornych divodi jiz vypnuto, napt. po piilnoci
a/nebo piitom jej jiz nedostatedna intenzita denniho svétla. Méni¢ napéti 812 napdjeny ze sit¢
236 vefejného osvétleni trvale dobiji zalozni baterii 326, z niZ je energie nasledn€ vyuZivana
druhym méni¢em 813 napéti prevadéjicim napéti zalozni baterie 326 na napéti 230 V pro
napajeni lampy 231. které lze prepinatem 239 pfipojit na vystup 237 napajeni lampy
osvétleni.

V zavislosti na skute¢ném osvétleni pfechodu vyhodnocovaném ¢idlem 185 intenzity
osvétleni vozovky a modulem 814 Fizeni zalohy osvétleni je jeho vystupem ovladan pfepina¢
239.

Modul 814 fizeni zalohy osvétleni obsahuje jedté radiovy modul, ktery umoziuje komunikaci
s modulem 814 fizeni zdlohy osvétleni zdroje 238 zalohovani umisténym na druhé strané
ptechodu. Pak je modul 814 na jedné strané vozovky nastaven jako MASTER s aktivnim
gidlem 185 intenzity osvétleni vozovky, ktery pres anténu 815 fidi modul 814 na druhé strané

vozovky, nastaveny jako SLAVE, jeho? &idlo 185 je v tomto piipadé vyfazeno z Cinnosti.

Obr. 140 znazortiuje kiizovatku 43 do¢asné Fizenou s trasou prechodu, kde smér D je hlavni,
a je definovan dopravni znatkou 20 Hlavni pozemni komunikace s pfednosti v jizde a
dopravni znatkou 24 Dej prednost v jizd€, umisténou na vedlejsi pozemni komunikaci. Dale
je pro jednoduchost znazornéna signalizace se signalizatnim zafizenim 152 jen pro dva
prechody 623 pies hlavni pozemni komunikaci, které je analogicky moZné aplikovat 1 na
vedlejsi pozemni komunikaci kiizovatky, takze systém je funkéni s prechody se

cionalizaénimi zafizenimi 157 i na vedleidich smérech. Ve vvchozim stavu je kiizovatka 43
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nefizena, veskera signalizace, tedy signalizatni zafizeni 152 se signalizaénim ¢lenem 50 a
signalizaci 50" do protisméru a piikazujici signalizace 323 jsou neaktivni a provoz vozidel se
Fidi s prednosti hlavni pozemni komunikace a chodci prechdzeji dle pravidel planych pro
prechody pro chodce. Prikazujici signalizace 323, s vyhodou tvofend tfibarevnym sematorem
54, je umisténa na kiizovatce. S vyhodou blika oranzovym signalnim svétlem na znameni, ze
je funkéni, le¢ deaktivovana nebo pfi deaktivovaném stavu nesignalizuje.

Pfi aktivaci aktivadniho ¢lenu 51 chodcem, s vyhodou tvofeného tlacitkem 174 nebo Cidlem
221 detekee chodce u prechodu, je aktivovano signalizaéni zafizeni 152 se signaliza¢nim
Glenem 50, ktery za¢ne signalizovat a s vyhodou dopravni znacka 155 ménici nejvyssi
dovolenou rychlost, ¢im7 se zpomali vozidla, coz umozni chodci piejit. Vozidla, ktera
piekrodi nejvyssi dovolenou rychlost, danou dopravni znackou 155, jsou pfikazujici
signalizaci 323 na predsunuté¢ dopravni znatce 155 ménici nejvy3si dovolenou rychlost,
pokud je pouZita, zpomalena na tuto rychlost, coz nezastavuje provoz vozidel, a umozni
chodci bezpeéné piejit. Misto zpomaleni jsou vozidla alternativné zastavena na nastavitelnou
dobu. Signalizatni zatizeni 152 je deaktivovano spolu s dopravni znackou 155 po
nastavitelném &ase nebo po ukondeni detekce chodcee na prechodu ¢idlem 222. Volitelné jsou
vozidla touto piikazujici signalizaci 323 zpomalovana nebo zastavovana pii pfekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti, i kdyz signaliza¢ni zafizeni 152, a tedy ani dopravni znacka 155,
nejsou aktivovany a nejvy$si dovolend rychlost je stanovena predchdzejici dopravni znackou
773 Nejvyssi dovolena rychlost nebo vyhlagkou.

Vozidla na vedlejsi pozemni komunikaci jsou detekovana detekéni jednotkou 28 vozidel
s vyhodou tvofenou ¢idlem 21 vozidel nebo kamerou, ktera odesild tuto informaci fidici
jednotce 153. Po nastavitelné dobg, kdyz se vozidlu ¢ekajicimu u kiizovatky nepodatilo prejet
kiizovatku bez aktivace dopravni znatky 155 a tedy zpomaleni vozidel, fidici jednotka 153,
s vvhodou aktivuje dopravni znatku 155 pro zpomaleni vozidel v hlavnim sméru pro
umoznéni piejet ¢ekajicimu vozidlu kfizovatku. V pfipadé, kdyZ ani to neumozni vozidlu
prejet kiizovatku, po nastavitelné dobé se provoz z rezimu nefizené kfizovatky zméni na
rezim jednordzové fizené kiizovatky, a to aktivaci pfikazujici signalizace 323 umisténé na
kizovatce, s vyhodou tvoiené tifbarevnym semaforem 54 a semaforem 54p pro chodce
signalizujicim, do vSech smérii kiizovatky, kterd zméni signalizaci na ..Volno™ pro vedlejsi
smér a ,.Stdj" pro hlavni smér, a to na nastavitelnou dobu nebo na dobu detekee vozidel na
vedlejsim sméru detekéni jednotky 28, s vyhodou tvofenou ¢idlem 21. Kiizovatka se také
stane jednorazové f{zenou po nastavitelnou dobu nebo po dobu detekcee chodctl na ptechodu

no aktivaci aktivacniho ¢lenu S1h pro handicapované, s vyhodou tlacitkem 174 nebo kodem



ae L33 BENY + ve
[ » -

152 Ll S
: :
L e L] L L LR

nebo dalkovym ovladaem pouzitym handicapovanou osobou nebo, volitelné, pomalym
chodcem nebo ditétem nebo $koldkem, vybranymi chodei nebo volitelné vSemi chodct.
Rizenou se k¥izovatka stane aktivaci piikazujici signalizace 323, kterd signalizuje zelenou
hendikepovanym a do vedlejsiho sméru kiizovatky pfi cervené pro hlavni smér. Po
nastavitelné dobé nebo po uplynuti doby detekee chodee na prechodu, s vyhodou ¢idlem 222,
se stava kfizovatka opét nefizenou. Na piechodné fizenou se kiiZovatka s vyhodou piepne na
nastavitelnou dobu s vyhodou manudlné na nastavitelnou dobu nebo podle Casového
harmonogramu nebo vyhodnocenim okamzité dopravni situace fidici jednotkou 1353 pomoci
detekénich jednotek 28 vozidel, s vvhodou tvofenych ¢idly 21, kdyZ to zvySeny provoz nebo
jiny nastavitelny faktor vyzaduje. Ptikazujici signalizace 323 stfidavé signalizuje ,,Volno™ pro
hlavni a pro vedlejsi pozemni komunikaci v nastavitelném casovém sledu nebo piepindnim
fidi ¥idici jednotka dle hustoty provozu v jednotlivych smérech. Tim. ze kfizovatka je fizena
jen v piipadé potieby, napt. zvySeného provozu, se provoz zrychli, nebot’ vozidla v dobg, kdy
kiizovatka neni fizena, maji v hlavnim sméru volny prijezd a chodei aktivujici signalizacni
zafizeni 152 jsou jen zpomalovani a nemusi ¢ekat pfi dlouhém signdlu ..Stdj" na signdl
.Volno" piikazujici signalizace 323, jak je tomu u fizené kiizovatky.

S vyhodou piechod 623 neni vybaven vyznacenim 220 prechodu, coZ jesté zrychli provoz,
nebot’ vozidla nemusi zastavovat kvili chodcum ¢ekajicim u tohoto ptechodu 623, jako tomu
je pfi vyznadeni piechodu 220. Aktivovat zpomaleni vozidel na hlavni pozemni komunikaci
a/nebo prepnuti na Fizenou kiiZzovatku s vyhodou fidi¢ na vedlej$i komunikaci také docili
signalizaci, s vyhodou blikanim dalkovymi svétly vozidla, coZ je registrovano Cidlem svétel
29, které tuto informaci odesila do fidici jednotky 153, kterd piepnuti do rezimu fizené
ktizovatky provede.

Signalizaéni ¢len 50 je umistén u pfechodu 623 a /nebo pred timto pfechodem s vyhodou na
dopravni znadce 155 ménici nejvys$si dovolenou rychlost nebo, pro zjednoduSeni a zlevnéni,
signaliza¢ni ¢len 50 neni aplikovan. Dopravni znacka 60 a dodatkova tabulka 25 vzdalenost s
napisem napt. ,.Pfechod za 50 m* s vyhodou informuje fidiCe o diivodu pozadavku na snizeni
rychlosti, zejména kdyZ je umisténa na proménné svételné dopravni znacce 155 ménici
nejvyssi dovolenou rychlost. s vyhodou spolu se signalizatnim ¢lenem 50, tvofenym
s vyhodou pohybujicimi se symboly chodcu.

Rychlost vozidel je s vihodou méfena radarovou jednotkou 158 uzptisobitelnou pro zobrazeni
méfené rychlosti, s vyhodou umisténou na svételné dopravni znacce 155 ménici nejvyssi

dovolenou rychlost a/nebo na pfikazujici signalizaci 323 nebo je v této integrovana.
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V rezimu fizené kiizovatky fidici jednotka s vyhodou pomoci ¢idel 21 vyhodnocuje pocet
vozidel z jednotlivych sméri a urcuje dobu signalizace ..Volno™, s vyhodou zelenym svétlem
pro jednotlivé sméry pro docileni maximalni mozné prijezdnosti kiizovatky.

Zpomaleni vozidel se docili aktivaci ptikazujici signalizace 323 s vyhodou pfi pfekroceni
nejvys$si dovolené rychlosti, coz je méfeno radarovou jednotkou 158 uzpusobitelnou pro
zobrazeni méfené rychlosti. Prikazujici signalizace 323 aktivuje signal ..Stj™, s vyhodou
ervené svétlo. Tato piikazujici signalizace 323 se deaktivuje, kdyz vozidlo snizi rychlost
minimalné na nejvyssi dovolenou rychlost nebo voliteln¢ na rychlost jesté nizsi pro vetsi
bezpecnost prechodu.

Zastaveni vozidel se volitelné docili aktivaci piikazujici signalizace 323, svyhodou
umisténou na dopravni znaCce 155 ménici nejvy$si dovolenou rychlost pfi prekroCeni
maximalni dovolené rychlosti, a to po dobu, ktera je nastavitelnd dobu nebo po dobu aktivace
signalizaéniho zafizeni 152, podle toho, co trva déle, a tedy bez ohledu na to, zda doslo ke
snizeni rychlosti vozidla. Pro urychleni provozu se voli krat$i doba. S vyhodou je pred
kiizovatkou umisténa piikazujici signalizace 323 s vyhodou tvofend stfidavé blikajicim
semaforem 55, svyhodou umisténym na sloupku 7 dopravni znacky 155 s funkci
zpomalovani vozidel piekratujicich nejvyssi dovolenou rychlost danou proménnou dopravni
znackou 155 ménici nejvy$si dovolenou rychlost nebo rychlost v tom misté platnou z jin¢ho
titulu. V tom pfipadé je vétsi zaruka, Ze vozidla zpomali jiz v misté dopravni znacky 135 a tim
vznikne proluka od nezpomalenych vozidel pred prechodem na kiizovatce. S vyhodou
vozidla, kterd dostateéné nezpomalila, jsou znovu zpomalovdna nebo preferované
zastavovana na nastavitelnou dobu dalsi pfikazujici signalizaci 323 umisténou u kiizovatky

aktivované pomoci radarové jednotky 158 uzpUsobitelnou pro zobrazeni méfené rychlosti.

Jednordzové prepnuti kfizovatky na fizenou hendikepovanym chodcem nebo vozidlem
cekajicim na vedlejsi pozemni komunikaci se na hlavni pozemni komunikaci aktivuje
piikazujici signalizace 323, s vyhodou t¥ibarevnymi sematory 54. které rozsviti Cervené svétlo
vozidlim do viech smérii a soutasné také signalizace chodciim 54p rozsviti Cervenou do
viech smért. Po nastavitelné dobé, nutné k zastaveni vozidel signalizace chodcim 54p na
hlavni pozemni komunikaci rozsviti zelenou a soucasné tibarevny semafor rozsviti zelenou
vozidlim na vedlejsi pozemni komunikaci. Po nastavitelné dobé, minimaln¢ nutné k prejiti
prechodu chodci na hlavni pozemni komunikaci a vozidlim na vedlejsi pozemni komunikaci
se signalizuje ¢ervena a nasledné vozidlim na hlavni dopravni komunikaci zelend a nasledné

v nactavitelném &ace hlikaiici oranyova nebo rovnou blikaiici oranzova do vSech smérl a

>



N e w -
. - »
154 D v wes e

signalizace chodctim se deaktivuje, ¢imz se kiizovatka stane opét nefizenou. Pii doCasném
prepnuti kiizovatky na fizenou manualné nebo automaticky casovacem nebo fidici jednotkou
153 je pocatecni priibéh stejny. ale po signalizaci zelenym svétlem chodcim a vozidlim
z vedlejsi dopravni komunikace se kiizovatka nepfepind zpEt na nefizenou, ale po
pozadovanou dobu setrvava v fizeném stavu, kdy stfidave vozidlum a chodcum signalizuje
Servenou a zelenou dle obvyklého stiidani barev pro béznou fizenou kiizovatku.

Zména kiizovatky na nefizenou se svyhodou provede po signalizaci zelené chodeim
hodlajicim prejit hlavni pozemni komunikaci a vozidlem na vedlejsi pozemni komunikaci
stejnym zpsobem jako ve vyse uvedeném piikladu jednordzové prepnuté kiizovatky na
fizenou.

Docasné fizend kfiZovatka 43 je volitelné sestavena z libovolnych jednotek dle potieby, tedy
napt. bez uplatnéni prechodu 623 pro chodce a/nebo bez signaliza¢niho zafizeni 152 a/nebo
bez piikazujici signalizace 323 a/nebo bez dopravni znacky 155 ménici nejvyssi dovolenou

rychlost.

Obr. 140a znazoriuje docasné fizenou kiiZzovatku 43 strasou piechodu pro prehlednost
zobrazenou v kosothlém promitani. Volitelné lze pouzit komponenty dle potieby, tedy lze
napiiklad pouzit dopravni znatku 155 ménici nejvy33i dovolenou rychlost, prikazujici

signalizaci 323, detekéni jednotku 28 vozidel svyhodou tvofenou Cidlem 21 vozidel,

aktivaéni ¢len 51, signaliza¢ni zafizeni 152, signaliza¢ni ¢len 50 a/nebo kompakini jednotku

30 f{zeni rychlosti provozu.

S vyhodou Ize do¢asné fizenou kiizovatku 43 pouzit bez dopravni znacky 155 ménici nejvy3si
dovolenou rychlost a/nebo bez pikazujici signalizace 323 na ni umisténé a/nebo bez

kompaktni jednotky 30 fizeni rychlosti provozu.

Obr. 140b znézoriiyje dal3i vyhodné provedeni podle vynilezu, doCasné fizenou kfizovatku
43, kde nenf uplatnény prechod 623 pro chodce ani signalizaéni zafizeni 152 a také nejsou
instalovany ti{barevné semafory 54. Vozidla jedouci po hlavni pozemni komunikaci maji
prednost danou dopravni znackou 20 Hlavni pozemni komunikace. Prijizdgjici vozidla
7 vedlej§i pozemni komunikace jsou detekovéna detekéni jednotkou 28 vozidel s vyhodou

tvotenou ¢idlem 21 vozidel.

Vozidla jsou zpomalovana spomoci dopravni znatky 155 menici nejvyssi dovolenou

rychlost, kterd je svyhodou dopinéna piikazujici signalizaci 323 aktivovanou vozidly
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prekracujicimi tuto rychlost. Dopravni znacka 155 ménici nejvyssi dovolenou rychlost je
s vyhodou obsazend v kompaktni jednotce 30 fizeni rychlosti provozu. S vyhodou je
instalovano za sebou vice dopravnich znacek 155 ménicich nejvyssi dovolenou rychlost
postupné, napfiklad hodnotami nejvyssi dovolené rychlosti 60km/h, 40 km/h a 20 km/h,

v pipadé, Ze to legislativa vyzaduje.

Ve vychozim stavu je s vyhodou dopravni znatka 155 ménicich nejvy3si dovolenou rychlost
neaktivni a vozidla jezdi s pfednosti hlavni pozemni komunikace. Vozidla z vedlej3i pozemni
komunikace jsou detekovéana detekéni jednotkou 28 vozidel s vyhodou tvofenou &idlem 21
vozidel, nebo kamerou, ktera posila tuto informaci fidici jednotce 153. Po nastavitelné dobg,
kdyz se vozidlu ¢ekajicimu u kiizovatky nepodafilo pfejet kiizovatku bez aktivace dopravni
znacky 155 a tedy zpomaleni vozidel, fidici jednotka 153, svyhodou aktivuje dopravni
znacku 155 pro zpomaleni vozidel v hlavnim sméru na nastavitelnou dobu, nebo po dobu

detekce vozidel na vedlejsi komunikaci, pro umoznéni prejet ¢ekajicimu vozidlu kfizovatku.

Obr. 141 znazortiuje kompakini signalizatni zafizeni 152, s vyhodou modularni, a je volitelna
jeho sestava zmoduld, optimélné podle potieb a poZadavki na konkrétni piechod.
Signaliza¢ni zatizeni 152 v kompaktnim provedeni je tvofeno kompaktnim blokem 89 modul(
signalizatniho zafizeni a externimi dily. Kompaktni blok 89 je tvofen nejméné jednim
z nasledujicich modulti: modul ptikazové signalizace 323 s vyhodou tvofeny tiibarevnym
semaforem 54 nebo stfidavé blikajicim semaforem 55 a dale svétly 559 do protisméru,
dopravni znackou 46 Piechod pro chodce, modulem signaliza¢niho ¢&lenu 50 s vyhodou

tvofenym symboly 853 a/nebo napisem 87 signalizaéniho ¢lenu,

Do kompaktniho bloku 89 mohou byt voliteln¢ zahrnuty externé umistitelné dily, a to: fidici
jednotka 153, ¢idlo 221 detekce chodce u prechodu, ¢idlo 222 detekce chodce na prechodu,
¢idlo 825 zavory, semafor 54p pro chodce, fidici jednotka 806 solarniho zdroje, akumulator

807.

Externi dily jsou sloupek 7, osvétlovaci téleso prechodu 182, fidici jednotka 153, semafor 54p

pro chodce, reflektor 233 osvétleni chodce, aktivaéni ¢len 51 a/nebo aktivaéni élen S1h pro
hendikepované, ¢idlo 221 detekce chodce u piechodu, ¢idlo 222 detekce chodce na ptechodu,

solarni zdroj 808, fidici jednotka 806 solarniho zdroje, akumulator 807.

Jednotlivé moduly kompaktniho bloku 89 jsou sestavitelné do jednoho celku, jsou opatieny

propojovacimi prvky pro mechanické a elektrické propojeni, s vyhodou pomoci konektoru,
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tak, Ze jsou lehce sestavitelné do sestav podle konkrétnich pozadavki do kompaktniho bloku

89.

Na obrézku jsou uvedeny jednotlivé moduly a externi dily a dale dva piiklady sestaveni
signalizacniho zatizeni pro realizaci kompaktniho signalizatniho zafizeni 152 a to se stiidavé
blikajicim semaforem 33 a s tiibarevnym semaforem 54. Priklad A je zobrazeni z pohledu
fidice a B z pohledu chodce stojictho proti sméru piijizd&jicich vozidel. Kompaktni
signalizacni zafizeni je sestavitelné jak pro informujici signalizaci fidicim se signalizaénim
¢lenem 50 tak pro prikazujici s piikazovou signalizaci 323 a je funkné propojitelné s dalsimi
jednotkami trasy prechodu a/nebo Fizeni rychlosti silni¢niho provozu, ktera je uvedena na obr.

142.

Obr. 142 znézoriiuje kompakini jednotku 30 Fizeni rychlosti silni¢niho provozu, s vyhodou
moduldrni, jejiz sestava je volitelnd podle pozadavki kladenych na silni¢ni provoz v misté

instalace.

Sestava jednotky je tvofena kompaktnim blokem 90 modulii jednotky fizeni rychlosti a
externimi &astmi a je umisténa na sloupku 7. Kompaktni blok 90 je tvofen nejméné jednim z
nésledujicich modulii, které jsou: radarova jednotka 158 uzplsobitelnd pro zobrazeni méiené
rychlosti, tdici jednotka 153, prikazujici signalizace 323 s vyhodou tvofend tiibarevnym
semaforem 54 nebo stiidavé blikajicim semaforem 55 a déle je to dopravni znacka 155 ménici
nejvy$si dovolenou rychlost, signalizatni ¢len 50, s vyhodou tvoteny symboly chodctl 853,

dale napis §7.

Do kompaktniho bloku 90 modulit jednotky fizeni rychlosti jsou voliteln¢ zahrnuty 1 externé
umistitelné dily, a to fidici jednotka 153, fidici jednotka 806 solarniho zdroje, akumulator

807.
Externi dily naptiklad jsou: sloupek 7, solarni zdroj 808.

Jednotlivé moduly jsou opatteny propojovacimi prvky pro mechanicke a elektrické propojent
s vyhodou pomoci konektor tak, Ze jsou sestavitelné podle konkrétnich pozadavki dopravni
situace v misté instalace. Jednotka 30 komunikuje s dalsimi jednotkami, s vyhodou se
signaliza¢nim zafizenim 152 a snima rychlost prijizdgjiciho vozidla a s vyhodou ji zobrazuje.
Ridi moduly jako napiiklad dopravni znacku 155, pfikazujici signalizaci 323, napis 87
signalizaéniho ¢lenu, které signalizuji fidi¢m, na zdklade vyhodnoceni dopravni situace

#idiei 1ednotkou 153.
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Jednotka 30 Fizeni rychlosti provozu je propojitelnd s dalsimi spolupracujicimi jednotkami
fizeni rychlosti provozu a/nebo trasy piechodu a/nebo trasy obce. Na obrazku jsou zndzorn€ny

dva piiklady sestav A a B, vzdy z pohledu fidice.

Obr. 143 znazortiuje pouli¢éni osvétleni 160 s vyhodou zvyraznéné oproti standartnimu
osvétleni, které ¢ini trasu pfechodu bezpengjsi s alternativnim vyuzitim pro bézné pouli¢ni
osvétleni. To je s vyhodou tvofené osvétlovacim télesem 182 s LED 163 okolo tladitka
umisténych na sloupech 166 pouli¢niho osvétleni, vzajemné propojenych kabely 167 pro
pitvod elektrické energie, s vyhodou umisténymi v zemi, na které jsou svitidla 165 pfipojena
daldimi kabely 179 pres stmiva¢ 164. Timto stmivatem se reguluje intenzita pouli¢niho
osvétleni 160 nastavenim vykonu osvétlovacich téles LED 163. S vyhodou se toto nastavuje
pro ur¢ité denni doby, naptiklad pro hlavni provoz na ulicich kdy, se s vyhodou nastavi vétsi
se dociluje ispora energie i pfi plném nebo dokonce intenzivngj$im osvétleni neZ standartnim
vdob& hlavniho provozu. Dalsi uspory se s vyhodou dosahuje pii postupném zvySovani
intenzity pouli¢niho osvétleni 160 v dobé jeho zapinani pii dennim stmivani a tedy snizovani
intenzity denniho svétla tak, aby se Zadouci intenzita osvétleni chodniku a vozovky udrzovala
konstantni pii postupujicim stmivani. To znamena, Ze po zapnuti osvétlovacich svétel 182
s minimdlni intenzitou se piiddva na jejich intenzité pii klesajici intenzité denniho osvétleni
stmivanim, tak Ze vyslednd intenzita osvétleni chodniku a vozovky, s vyhodou zlstane
konstantni. Pouli¢ni osvétleni 160 se zapina a vypina s vyhodou pouzitim ¢idla 180 intenzity
denniho svétla, kdy se naopak pii rozednivani intenzita osvétlovacich t€les 182 umémé

snizuje. To je umisténo s vyhodou nad svitidlem 165, aby nebylo ovlivnéno jeho svétlem.

Osvétleni vozovky a chodniku pouli¢nim osvétlenim 160 a ptirodnim dennim osvétlenim se
170 stmiva¢e fidi intenzitu osvétlovacich téles 182 pro volitelné konstantni osvétleni

vozovky.

Obr, 143a znizorfiuje stmival 164 se silovou ¢asti 169 s iidici jednotkou 170 snimace a
dasovatem 171. Cas zapnuti pouli¢niho osvétleni a rychlost stmivani se fidi z
naprogramovaného Casovate 171, ktery je nastavitelny dalkové daty posilanymi pres
komunika¢ni modul 229, ktery piivadi z dohledového pultu 352 pies bezdratovy spoj 157
a/nebo pies data Sifend po pripojném kabelu 167. Data jsou vyhodnocovany v fidici jednotce

170 stmivace spolu s casovatem 171. Nebo idi ¢as zapnuti a vypnuti fidi z dohledoveho
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pultu 352. Naprogramovani casovale 171 lze provést pomoci konektoru 172 ovladaci
jednotkou 183 obsluhy piipojenim se kablikem 22 nebo dalkovym ovladacem 190 pres
komunikaéni modul 229. Alternativné se fidici jednotka 170 stmivace s vihodou vyuziva k
zapnuti a vypnuti osvétleni dle intenzity denniho svétla méfenou ¢idlem 180 intenzity denntho
svétla, umisténé mimo piimy dopad pouli¢niho osvétleni 160, s vyhodou na osvétlovacim
télesu 182 nebo za sloupem 166 osvétleni ve stinu tohoto pouli¢niho osvétleni. Cidlo 181
intenzity osvétleni vozovky a chodniku Fidi pomoci fidici jednotky 170 stmivace intenzitu,
osvétlovaciho télesa 182 tak, aby spolu s dennim svétlem dosédhlo volitelné intenzity osvétleni
vozovky a chodniku a umistfuje se tak, aby soucasné méfilo intenzitu denniho a pouli¢niho
osvétleni 160. Casovaé 171, kterym se svétlo v uréitou dobu z vecerniho osvétleni prepina na
mensi intenzitu nocniho osvétleni pii snizeném pouliénim provozu, se s vyhodou kombinuje s
¢idlem 180 intenzity denniho svétla pro zapinani a vypinani svétel pii urcité intenzit€ denniho
osvétleni. Pro postupné se zvy$ovani intenzity pii stmivani a ubirani intenzity pfi rozednivani
pfi udrZeni konstantni celkové volitelné intenzity svétla se pro regulaci osvétlovacich tles
182 pouliéniho osvétleni s vyhodou pouzije stmiva¢ 164 fizeny ¢idlem 181 intenzity osvétleni

vozovky nebo predprogramovany.

Obr. 143b znéazorije rozbocku 195 na uchytném ramenu 186 osvétlovacich téles, kterd
umoziiuje pouiti stavajictho stozéru, pivodné ur¢eného pro jedno osvétlovaci teleso 194
pouliéniho osvétleni, pro 2 t¥lesa za G¢elem zvyseni intenzity osvétleni. To je alternativni
feSeni pro zménu intenzity osvétleni stmivatem a/nebo zapnutim jednoho nebo dvou

osvétlovacich téles 194. Uchytné rameno 186 se nasazuje na stavajici rameno 267 stoZdru.

Obr. 143¢ znézorfuje sloup 166 pouliéniho osvétleni 160. Na ném je umistén svételny zdroj
263 tvofeny piidavnym osvétlovacim télesem 194 s vyhodou se svételnym zdrojem LED 163

okolo tlagitka v kombinaci se stdvajicim osvétlovacim télesem 262, napiiklad vybojkovym.

V této kombinaci svételny zdroj 263, s vyhodou umozitujici stmivéni, s vyhodou tvofeny
piidavnym osvétlovacim tlesem 194 se svételnym zdrojem LED 163 okolo tlacitka zvySuje
intenzitu stavajictho osvétlovaciho télesa 262, Stmivanim stmivatem 164 se nastavuje
uspornda hodnota. S vyhodou v dobé mimo hlavni provoz a/nebo vnoci se stdvajici
osvétlovaci téleso 262 vypina pro snizeni energetického piikonu, ¢im se doséhne uspory.
Stmivani ptidavného osvétlovaciho télesa 194, které obstard stmivac 164 a umozni dalsi

volitelné snizeni energie a/nebo konstantni osvétleni vozovky a chodniku pfi stmivani a
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rozednivani. Vypinani téles umoziiuje Fidici jednotka 170 stmivace, tak jak je popsano na

obr, 143.

V tomto piikladu se s vyhodou vyuzivd stavajici sloup poulicniho osvétleni 166, kde se ke
stavajicimu osvétlovacimu télesu 262 piida pridavné osvétlovaci téleso 194, s vyhodou
umoziujici stmivani, uchycené na upeviovaci objimce 264 umisténé na stavajicim ramenu
stozaru 261 nebo na sloupu pouli¢niho osvétleni 166. Vyhodou této kombinace oproti vyméne
stavajiciho osvétlovactho télesa 262 za svételny zdroj 263 vyssi intenzity je to, Ze se
vypinanim jednoho ze svétel da sniZit intenzita osvétleni pro usporu energie napiiklad
v nonich hodinach a také je tato kombinace levngjsi nez ndhrada siln€j$im svételnym
zdrojem 263, ktery by byl nutny v pfipadé odstranéni stavajictho osvétlovactho telesa 262 pro

docileni zvyseni intenzity osvétleni, aby bylo stejné jako pfi pouziti obou svétel.

Vyhodné provedeni podle vynalezu dale spo¢ivé v tom, Ze svételny zdroj 263 je napajen ze
solamniho zdroje 808 energie. Toto usporadani umozituje vyuziti ekonomicky vyhodného
solarné napajeného svételného zdroje 263, kdy stavajici osvétlovaci téleso 262 napdjené ze
sité slouzi s vyhodou jako zdloha pro pfipad, kdy dojde energie solarniho zdroje 808. Dale,
jeho soucasné pouziti se stavajicim osvétlovacim télesem 262 umoZiiuje posileni svetla
solarné napajenym svételnym zdrojem 263, kdy se Setii energie. V no¢nim vyuZiti pouze
solarné napajeného svételného zdroje 263 se Setii 100% elektrické energie, ve dne pomérna
¢ast nahrazend solérni energii pfi pouziti obou, pridavného i stavajiciho pro posileni intenzity

osvétleni.

V piipadé, Ze neni vyuzito stavajici osvétlovaci téleso 262 a je pro soldrni napjeni pouZit jen
svételny zdroj 263 svyhodou tvofeny pfidavnym osvétlovacim t€lesem 194 nebo
osvétlovacim télesem 182 z obr. 143, funkce Fzeni svételné intenzity je zajisténa stmivatem
164, ktery s vyhodou zajisti i pfipojeni na soldrni energii nebo sitové napdjeni a piepnuti ze

solérni energie na sitovy zdroj v piipadé vy¢erpani zasob solarni energie z akumulatora.

Dalsl vyhodné usporadani vynalezu podle tohoto prikladu umoziuje vyuziti osvétlovaciho
télesa 182 nebo osvétlovaciho télesa 262 pouli¢niho osvétleni, které je vyuZito s napajenim ze
solarniho zdroje 808 energie, pticemz svételny zdroj 263 neni uplamén. Jedna se o provedeni
s isporou elektrické energie. V tomto uspoiadani jsou soldrni panely instalovany na stavajici
sloup 166 poulicniho osvétleni, a jsou soudasti solarniho zdroje 808 encrgie, ktery také
obsahuje Fidici jednotku 806 solarniho zdroje. Dale je zapojen stmivac 164, pficemz intenzita

ncvitleni stavaiiciho osvetlovaciho télesa 262 ie s vvhodou fizena fidici jednotkou 170
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stmivage. V pfipadé vycerpani zasob solémi energie zakumuldtord stmivac 164 piepne

napéjeni ze solarniho zdroje energie na napajeni ze sitového zdroje.

Obr. 143d znazorituje stmivaé 164 pripojujici silovou ¢asti 169 spinacem 56 stavajici
osvétlovaci téleso do 262 a/nebo piidavné osvétlovaci téleso 194. V piipadé pouziti solarniho
zdroje se tento prepojuje spinatem 56, ktery v piipad¢, Ze se vycerpa solarni energie ulozena
v akumulatorech, s vyhodou piepina piidavné osvétleni 194 a/nebo stavajici téleso 262 na

sitovy zdroj 57 s vyhodou 230V, ktery zalohuje solarni energii.

Ridici jednotka stmivae 170 je s vyhodou uzplisobena fidit stmivéni obou svételnych teles a
pepinat sitovy zdroj 57 na soldrni zdroj 808 LED 868 okolo tlaitka a naopak dle potieby do

obou téles.

Ridici jednotka stmivace 170 je dale uzpisobitelna i pro ptipojeni a pfepojovani jen jednoho
z obou teles nebo vice téles a pro fizeni jejich stmivani nebo pro zménu intenzity osvétleni

prepinanim sekei LED.

Je také uzptisobitelna pro fizeni napdjeni a fizeni intenzity svitu osvétlovacich téles prechodu
182 ze sitového zdroje 57 nebo solamiho zdroje 808 a jejich prepinani. S vyhodou je
osvétlovaci téleso prechodu 182 v neaktivovaném stavu vypnuto nebo zapnuto jen na
tastecny vykon, naptiklad 50% pro Usporu energie, zejména soldrni. Aktivacnim ¢lenem 51
chodcem pomoci signalizaéniho zatizeni 152 se s vyhodou toto osvétlovaci t€leso prechodu
182 pii piftomnosti chodce u/na prechodu 623 zapina na plny vykon pro upozornéni fidi¢e na

tuto piftomnost chodcii u nebo na prechodu 623.

Volitelné je pro pouli¢ni osvétleni a/nebo osvétleni prechodu pouZito napdjeni ze sitového
zdroje 57 a/nebo  solarniho zdroje a pouzita libovolna funkce stmivace 164, tedy napfiklad

prepinani a/nebo stmivani.

Stmivaé 164 je také uzplsobitelny pro zménu intenzity svitu osvétlovacich téles piepinanim

sekei LED 832, 833.

Obr. 144 znazorfiuje stmiva¢ 164, s vyhodou umistény v osvétlovacim télesu 182, s vyhodou
s prvni sekei LED 832 a druhou sekei LED 833, které se spinaji paraleln pro zvySeni vykonu
dle potieby pomoci spinace 834 sekci LED ve stmivaéi 164. S vyhodou se pouzije vice sekei
pro vice stupiiii intenzity svétla. Stmiva¢ 164 je s vyhodou propojeny dratovym spojem 831

stmivace na konektor 172 umistény na sloupu 166 pouli¢niho osvétleni pro pfipojeni ovladaci
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jednotky 183. Silova cast 169 stmivace iidi intenzitu osvétleni regulaci napéti pro LED nebo

N

pulzne.

Obr. 144a znézoriuje stmivac 164 se spinacem 835 osvétlovacich téles, umisténym v silové
¢asti 169, ktery svyhodou spind osvétlovaci téleso 182 svyhodou puvodni a druhé
osvétlovaci téleso 182°, s vyhodou piidané na sloup 166 pouliéniho osvétleni. V tomto spinadi
je s vyhodou umistén spinac sekci 834 LED. Pro posileni pivodniho osvétlovaciho télesa 182
druhym osvétlovacim télesem 182" se s vyhodou spinacem 835 osvétlovacich téles zapinaji
ob¢ osvétlovaci télesa pro zvyseni intenzity pivodniho osvétleni. Pro tsporu, napiiklad mimo
$picku provozu, se s vyhodou puvodni osvétlovaci téleso 182 vypind. Pro dalsi usporu se
v piidavném druhém osvétlovacim télese 182" vypina jedna ze sekci LED, pokud je jimi
vybavena, nebo se LED stmivaji. Voliteln¢ se pouzije jen jedno osvétlovaci téleso 182

s vyhodou vybavené sekcemi LED nebo stmivac¢em.

Obr. 145 znazoruje blokové schéma stmivac¢e 164 pro jedno nebo vice osvétlovacich téles
182 s vyhodou umisténych na riznych sloupech 166 poulicniho osvétleni, napojenych dal§im
kabelem 179 vedouciho ze silové ¢asti 169 k minimalné jednomu osvétlovacimu télesu 182.
Elektricka energie je pfivadéna pies pripojny kabel 167 do silové ¢asti 169, a s vyhodou
zapinana spinacim modulem 800. Regulace propousténé energie je provadéna stmivacim
modulem 801 s vyhodou tvofenym meéni¢em napéti 815 nebo energie s vyhodou pracujicim
na pulsnim principu. Moduly se ovladaji #idici jednotkou 170 stmivace, pres kterou se fidi
vypindni a zapinani osvétlovacich téles 182 pomoci ¢idla 180 denniho svétla nebo Casovace
171 a stmivani pomoci ¢idla 181 intenzity osvétleni vozovky a chodniku a také ptepinani na
men3{ intenzitu osvétleni za pomoci programovatelného ¢asovace 171 napiiklad v noci pii
slab$im provozu. Ridici jednotka 170 stmivade je programovatelna a/mebo ovladatelna
7 ovladaci jednotky 183 napojitelné na konektor 172 pies kablik 22. Je také programovatelnd
a ovladatelnd z dalkového ovladate uzpisobenému pro pienos dat a pres kodovaci modul 814
vdalkové ovladaci jednotce, svyhodou umisténé v dohledovém pultu 352, pomoci
bezdratového média sifeného po pripojném kabelu 167 napojeném spojem 803 media na
komunika¢ni modul 229. Stmiva¢ 164 je integrovatelny do osvétlovacich téles 182 nebo
montovany externé. V jedné alternativé bezdratové médium pro fizeni stmivale 164 je
svyhodou vedené piipojnym kabelem 167 a realizovano pomoci zvukoveého nebo
nadzvukového nebo vysokofrekvencniho signalu generovaného ve vysilati 816 signdlu
s vyhodou kédovaného v kodovacim modulu. Vysila¢ 816 signalu je napojen s vyhodou na

silovy pifpoiny kabel 167 spoiem 818 signdlu a ten spoiem 818 signalu na komunika¢ni
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modul s pfijimacem 819 signélu a dekodérem 820 v komunikacnim modulu napojenym na

fidici jednotku 170 stmivace.

Obr. 146 znazoriwje fizeni dopravy pomoci fidicich jednotek 1013 kiizovatky. Ta ovlada
jednotliva signalizaéni zafizeni kizovatky jako signalizatni zafizeni 152, signalizacni ¢leny
50, prikazujici signalizaci 323 s vyhodou tvofenou semafory 53 nebo 54 nebo 55 a/mebo 55p,
detekéni jednotky 28 vozidel, ¢idla 29 svétel a dalsi jednotky bud'to napfimo anebo
prostiednictvim fidici jednotky prislusného zafizeni. Signalizacni ¢leny 50 s fidici jednotkou
319 signalizaéniho ¢lenu mohou byt ovladany bud'to ze signalizatniho zafizeni 152 anebo
pifkazové signalizace 1020, kterd spolupracuje s fidici jednotkou 1013 kiizovatky a je
ovladéna fdici jednotkou kfizovatky napiimo anebo prostfednictvim fidici jednotky 153

signalizaéniho zafizeni.

Ridici jednotky kiizovatek jsou vyhodné propojeny mezi sebou a jsou ovlddény z centralni
fidici jednotky dopravy 1016 prostiednictvim téchto tidicich jednotek nebo pfimo hvézdicove,
picemz tato fdici jednotka dopravy 1016 s vyhodou fidi a optimalizuje chovani viech

kiizovatek pro okamzité podminky, zejména pomoci jednotky 28 detekce vozidel.

Obr. 147 znizoruje pripojeni technického feSeni docasné fizené kiiZzovatky ke stavajici
kiizovatee. Ridici jednotka 1013 kiiZovatky je spojena sfidici jednotkou 1014 stavajici
kiizovatky, takze spolupracuji tak, aby rozsifeni stavajici kiizovatky o prislusn¢ jednotky.
s vyhodou signalizagni ¢leny 30, prikazujici signalizaci 323, detekeni jednotky 28 vozidel,
gidla 29 svétel umoznilo volitelnou funkci fizené kfizovatky, doCasné fizené kiizovatky,

jednorazové fizené kiizovatky i nefizené kiizovatky.

Obr. 148 znazorfiuje aktivaéni &len 51 svyhodou tvofeny aktivatnim panelem 9
uzpiisobenym k aktivaci chodcem pro signalizaci vzdalenym vozidlum a/nebo pro zpomaleni
blizkych vozidel a/nebo pro zastaveni vozidel pro hendikepované a/nebo pomale chodce
a/nebo pro déti a/nebo pro skolaky.

Aktivacni ¢len 51 je na aktiva¢nim panelu 9 voliteln¢ opatien tfemi tlacitky 174, tlacitkem pro
vzdalend vozidla, svyhodou umisténym vlevo, tla¢itkem pro blizka vozidla s vyhodou
umisténym uprostied a tladitkem pro hendikepované s vyhodou umisténym vpravo, kterymi
chodec aktivuje u piechodu 623 pro chodce umisténé signalizaéni zafizeni 132 se
signalizatnim ¢lenem 30 a/nebo dopravni znaCku 155 ménici nejvys$si dovolenou rychlost

a/nebo viikazuiici sienalizaci 323. Tla¢itka 174 jsou s vyhodou zvyraznéna podsvicenim
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a/nebo zvyraznénim pomoci LED 868 okolo tlagitek 174. Ve vychozim stavu jsou viechny
signalizace vypnuty, nebo signalizuji neaktivni stav a tedy pfechod 623 je netizeny. TlaCitko
174 pro signalizaci vzdalenym vozidlim je s vyhodou na aktivatnim panelu 9 oznaen¢
napisem 1004 prvnim, naptiklad ,.Signalizuj vzdélenym vozidlim®, ktery ve vychozim stavu
sviti. Pokud chodec stiskne toto tlatitko 174, dojde kaktivaci a signalizaéni ¢len 50
signalizuje vozidlim, s vyhodou pomoci symbold 853 chodce u/na ptechodu, a s vyhodou na
aktivaénim panelu 9 se tento stav signalizuje, naptiklad tim, Ze ndpis 1004" prvni zhasne a
rozsviti se pod tla¢itkem 174 umistény podsviceny symbol 61, svyhodou simulujici
pohybujici se chodce. Dopravni znacka 155 ménici nejvy3si dovolenou rychlost neni stiskem
tohoto tlacitka 174 aktivovéana a tedy vzdalena vozidla, kterd nebrani chodci v ptechdzeni,
nejsou zbyteéné zpomalovana, ale jen upozornéna na chodce u/na pfechodu. Tlacitko 174 pro
zpomaleni blizkych vozidel je s vyhodou na aktivaénim panelu 9 oznaten¢ népisem 1004
prvnim, napiiklad ..Zpomal blizka vozidla®, ktery ve vychozim stavu sviti. Pokud chodec
stiskne toto tla¢itko 174, népis 1004" prvni zhasne, s vyhodou se rozsviti pod tlatitkem 174
pro vzdalena vozidla umistény podsviceny symbol 61, svyhodou s vyhodou simulujici
pohybuijici se chodce a rozsviti se podsviceny symbol 61 umistény pod tlacitkem 174 pro
blizk4 vozidla znazorfiujici dopravni znacku nejvy3si dovolené rychlosti a pod nimi se rozsviti
napis 1004"" druhy. napt. ..Vyckej zpomaleni vozidel™ a dojde k aktivaci signalizacniho ¢lenu
50, ktery signalizuje vozidlim, s vyhodou pomoci symboli 853 a navic dopravni znacka 155
ménici nejvy$si dovolenou rychlost zpomali vozidla zobrazenim maximdlni dovolené
rychlosti snizené na nastavenou rychlost, napt. rychlost 30 km/h.

Tlacitko 174 pro hendikepované je s vyhodou na aktivaénim panelu 9 oznaCené ndpisem
1004" prvnim pro signalizaci vozidlim, napiiklad .Zastav vSechna vozidla®, ktery ve
vychozim stavu sviti. Pokud chodec stiskne toto tlacitko 174. ndpis 1004" prvni zhasne, a
svyhodou se rozsviti pod tla¢itkem 174 umistény podsviceny symbol 61, s vyhodou
znézorijici tifbarevny semafor, dojde k aktivaci. prechod se stane jednorazove fizenym a
prikazujici signalizace 323, vyhodn¢ ve formé tfibarevného semaforu 54, umisténa na
piechodu 623, zastavi vozidla signalem ,,Stdj* Cervenym svétlem na nastavitelnou dobu, nebo

na dobu detekce chodce na piechodu ¢idlem 222 detekee chodce na piechodu.

Dalsi vyhodné provedeni vynélezu dle tohoto piikladu spociva v uspofadani, kdy aktivace
chodcem tladitkem 174 umisténym na aktivaénim panelu 9 je pro signalizaci vzdalenym
vozidlim navic jidténa ¢idlem 221 detekce chodee u piechodu. K signalizaci vzdalenym

vazidlim cionalizadni &len SO sienalizuie. s vvhodou pomoci svmboli 853 chodce u/na
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prechodu, a to i v piipadé, Ze chodec tlacitko 174 nepouZije. Po detekci chodce Cidlem 221
detekce chodce u piechodu probiha signalizace vzdalenym vozidlim i1 chodcim na
aktivatnim panelu 9 stejné, jako v pfipadé aktivace tla¢itkem 174. V piipadé signalizace pro
zpomaleni blizkych vozidel a pro zastaveni vozidel pro hendikepované neni ¢idlo 221 detekce

chodce u piechodu aplikovano a signalizace probiha stejné, jak je popsano vyse.

Obr. 149 znazoruje dalsi vyhodné provedeni vynalezu, kdy prvni tlacitko 174 pro aktivaci
signalizace vzdalenym vozidlim neni na aktivatnim ¢lenu 51 viibec instalovano. Cidlo 221
deteckce chodce u prechodu detekuje chodce automaticky, chodec nemusi signalizaci
vzdalenym vozidlim aktivovat. Napis 1004" prvni informuje chodce, napiiklad zobrazenim
informace: ,.Signalizace vzdalenym vozidlim probihd automaticky™. Po detekei chodee u
ptechodu ¢idlem 221 detekee chodee u piechodu se s vyhodou rozsvitt podsviceny symbol 61
umistény na aktivaénim panelu 9, které s vyhodou simuluji pohybujici se chodce a ktere
informuji chodce o aktivované signalizaci vzdalenym vozidliim. Signaliza¢ni clen 50
soutasné signalizuje po nastavenou dobu vzdalenym vozidlim, s vyhodou pomoci symbold
853 chodce u/ma piechodu. Signalizace pro zpomaleni blizkych vozidel a pro zastaveni
vozidel pro hendikepované v tomto piipadé probihd stejné, jak je popsana v piikladu u obr.

148 pro aktivaci tlacitkem 174.

Obr. 150 znézoriuje dalsi vyhodné provedeni vynélezu kiizovatky, kdy signalizaéni ¢len 50
je uzpiisobeny pro signalizaci vozidlim o pFitomnosti chodce nebo pro zastaveni vozidel na

zadost pro hendikepované a/nebo pomalé chodce a/nebo pro déti a/nebo pro Skolaky.

Signalizaéni zatizeni 152 je opatfeno signalizatnim ¢lenem 50 a ptikazujici signalizaci 323,
s vyhodou tvofenou sti{davé blikajicim semaforem 55, ktery kdyz neni aktivovan, je vypnut a
tedy nesignalizuje a po aktivaci chodcem stiidavé blika oranZovou barvou pro informativni
signalizaci vozidlim o chodcich na pfechodu a ¢ervenou barvou po aktivaci hendikepovanym
pro zastaveni vozidel. Napis 87 s vyhodou pod nim umistény signalizuje symboly vykfi¢niku
po aktivaci chodcem a napis ,.STOP™ pro zastaveni vozidel po aktivaci hendikepovanym.
Signaliza¢ni ¢len 50 s vyhodou tvofeny symboly 853, s vyhodou umisténé pod napisem 87,
po aktivaci chodcem s vyhodou zobrazuji symboly chodel a po aktivaci hendikepovanym
zobrazuji s vyhodou symboly hendikepovaného a/nebo symbol rodice s ditétem. Dopravni
znacka 46 Prechod pro chodce umisténa s vyhodou pod symboly 853 informuje po aktivaci

fidice vozidel o chodcich na prechodu 623.



165 e er een cur an
Dalsim vyhodnym provedenim je uziti tfibarevného semaforu 54 jakoZto prikazujici
signalizace 323, ktery kdyZ neni aktivovan, nesignalizuje nebo signalizuje blikajicim
oranzovym svétlem, Ze nenf deaktivovan. Pii aktivaci hendikepovanym je aktivovany signal
.Stilj* na signalizaci 54p chodeim, s vyhodou ¢ervenym signaliza¢nim svétlem se symbolem
stojictho chodce a na titbarevném semaforu se po kratkém rozsviceni oranzového svétla
rozsviti Cervené. Po nastavitelné dobé nutné k zastaveni vozidel se signalizace chodeliim 54p
zméni na signal ,Jdi* s vyhodou zelenym svétlem na nastavitelnou dobu nutnou k pfejiti
ptechodu pomalym chodcem nebo na dobu detekee chodce na prechodu. Poté se opét chodei
signalizuje Cervend a tiibarevny semafor 54 je opét deaktivovan s vyhodou po kratké aktivaci
zeleného svétla. Tlacitkem pro chodce neni ti{barevny semafor aktivovan. Stiidavé blikajici
semafor 55 a napis 87 nejsou uplatnény. Signaliza¢ni ¢len 50 s vyhodou tvofeny symboly 853
a dopravni znatka 46 Piechod pro chodce jsou v tomto piipadé vyuZity stejné, jak je uvedeno

vyse.

Aktivaeni ¢len 51 je tvofen aktivaénim panelem 9, ktery je s vyhodou opatfen dvéma tlacitky
174, tlacitkem pro chodce svyhodou umisténym vlevo a tlacitkem pro hendikepované
s vyhodou umisténym vpravo. Tlagitka 174 jsou s vyhodou zvyraznéna podsvicenim a/nebo
zvyraznénim pomoci LED 868 okolo tlagitek 174. V horni ¢asti aktivacniho panelu 9 je pro

chodce umistén napis ..CHODCI" a pro hendikepované umistén napis HENDIKEPOVANI*.

Nad tlagitkem 174 pro chodce je umistén népis 1004 prvni, ktery zobrazuje symboly chodct
a ktery ve vychozim stavu s vyhodu sviti. Po stisknuti tlacitka 174 chodcem ndpis 1004°
prvni zhasne a s vyhodou dojde k rozsviceni blikajicich podsvicenych symbolt 61 umisténych

pod tlacitkem 174, které zobrazuji symboly chodcli na znameni aktivované informativni

signalizace.

Nad tlacitkem 174 pro hendikepované je umistén napis 1004" prvni, ktery zobrazuje symbol
hendikepovaného a/nebo symbol rodice s ditétem, ktery ve vychozim stavu s vyhodou sviti.
Po stisknuti tlatitka 174 hendikepovanym napis 1004” prvni zhasne a dojde k rozsviceni
podsvicenych symboli 61 umisténych pod tlagitkem 174, kieré zobrazuji symbol tibarevneho

semaforu, na znameni piikazujici signalizace.



Prumyslova vyuzitelnost

Predmét vyndlezu poskytuje zvyseny stupefi zabezpeceni a ochrany zdravi pro chodce jakoZto
ucastniky silnicniho provozu. Pro osazeni dodasng Fizeného piechodu nebo kfizovatky na
viech stdvajicich a i na v budoucnu nové vzniklych kfiZzovatkéch a prechodech, anebo néjaké
zjednoduSené verze by bylo zapotiebi velikého mnozstvi jednotlivych soudasti, které bude
zapotiebi primyslové vyrobit. Je realny predpoklad velkého zajmu obci a mést o takovéto

zafizen.
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PATENTOVE NAROKY

. Signalizaéni zafizeni vyznacujici se tim, Ze strana signalizatniho zafizeni (152)
pfivracend do sméru pifjezdu vozidel je opatiena signalizaénim ¢lenem (50) pro
signalizaci piijizdgjicim vozidlim a odvracend strana sméfujici k chodci je opatfena
signalizaénim ¢lenem (50) do protisméru, pficemz tyto Cleny oranZové barvy
signalizuji ptitomnost chodce u/na piechodu pro chodce (623) aktivujiciho aktivacni
&len (51) kterym jsou tyto Eleny aktivovany a/nebo aktivadni ¢len (51) je tvoren
tlagitkem (174) pro chodce a/nebo ¢idlem (221,222) pro aktivaci signaliza¢niho Clenu
(50) chodcem a je tvofen dalSim tlagitkem (174) pro handicapované a jestlize je
aktivaéni ¢len (51) aktivovand tlacitkem (174) nebo &idlem (221,222) dojde k aktivaci
signalizagniho &lenu (50) tvofeného stiidavé blikajicimi svétly oranZové barvy pro
informaci vozidliim Ze je chodec u/n pfechodu a jestlize je aktivovéan tlacitkem (174)
nebo dilkovym ovladatem pro handicapované pro handicapované osoby dojde
v nastavitelné dob& k zméné stiidavé blikajicich svétel oranZove barvy v signalizatnim
¢lenu (50) na Cervenou nebo rovnou zane blikat &ervend, to znamend ze J€
signalizaéni €len (50) uzplsoben pro zménu z informativni signalizace na ptikazovou
signalizaci (323), a/nebo signalizatni zafizeni (152) je opatfeno signalizatnim ¢lenem
(50) a piikazovou signalizaci (323) tvofenou tiibarevnym semaforem (54) a
semaforem (54p) pro chodce piicemz aktivalni &len (51) je tvofen tlacitky (174) pro
chodce a (174) pro handicapované osoby a piechod u kterého je signalizatni zafizeni
(152) instalovéano je ve vychozim stavu nefizeny, pficemz pii neaktivovaném stavu
signalizatniho zafizeni (152) tfibarevny semafor blikd oranZovou barvou nebo je
vypnut a pfi aktivaci tlacitkem (174) je aktivovan signalizani ¢len (50) informujici
fidice o chodei w/na prechodu nebo pfi aktivaci tlagitkem (174) pro handicapované se
stav signalizace zméni jednordzové v fizeny prechod pfi zméné neaktivniho
tiibarevného semaforu (54) a semaforu (54p) pro chodce na aktivni pii obvyklém
sledu barev pro fizeni prechodu, pficemz zelend pro chodce je aktivovana po dobu
potiebnou pro prechazeni nebo po dobu detekce &idlem (222) chodce na pfechodu a po
ukonéeni cyklu barevnych zmén konticiho &ervenou pro chodee i vozidla se
deaktivuje tibarevny semafor (54), ktery prechazi opét v blikni oranzovou barvou
nebo je vypnut a soucasné je deaktivovan semafor pro chodce 54p, ¢imz se prechod

stava opét nefizenym.
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2. Signalizadni zafizeni podle naroku 1 vyzna€ujici se tim, Ze svétla (34) do protisméru
signalizaéniho ¢lenu (50) do protisméru jsou aktivovana jen po dobu stisku tlacitka
(174) ,pticemZ je chodec vyzyvan textem na aktivaénim panelu nebo na ceduli (629)
névodu k drzeni tladitka do zastaveni nebo zpomaleni vozidla, pficemz signalizaCni
&len (50) vozidlim je aktivovan po celou dobu pfitomnosti chodce u/na piechodu
pfidemz chodec vidi, Ze po uvolnéni tlacitka (174) svétla signalizaéniho ¢lenu (50) do
protisméru (34 ) jsou deaktivovana je chodec motivovdn k drZeni tlagitka (174) az do
zastaveni nebo zpomaleni vozidel, nebo kdyz tlagitko (174) neni pouzito signaliza¢ni
&len (50) nebo, svétla (34) do protisméru jsou aktivovana po celou dobu buzeni
aktivaéniho &lenu (51) nebo detekuje ¢idlem (221,222) chodce u/na prechodu,

soutasné signalizaénim &lenem (50) vozidlim.

3. Signalizatni zafizeni vyzna&ujici se tim, Ze obsahuje svételnou dopravni znacku (135)
ménici nejvyssi dovolenou rychlost pro zpomalovani vozide! prijizd¢j icich k prechodu
(623) pro chodce, ktery chodec hodla piejit, umisténou pred timto ptechodem (623)
pro chodce, pticemz je dopravni znatka (155) menici nejvy$si dovolenou rychlost
aktivovéna chodcem aktivacnim ¢lenem (51) signalizagniho zatizeni (152), ktery je
propojen s piedsunutou dopravni znackou (155) ménici nejvy$si dovolenou rychlost

pomoci Fidici jednotky (153) signalizacniho zafizeni spojem (154) mistnim.

4. Signalizaéni zafizeni podle naroku 3 vyznadujici se tim, %e svételna dopravni znacka
(155) ménici nejvyssi dovolenou rychlost je doplnéna o piikazujici signalizaci (323),
ktera, v piipadé, Ze vozidlo pekroi nejvyssi dovolenou rychlost, signalizuje vozidlim
piikaz ,.Stij, kterym vozidlo na nastavitelnou dobu zastavi, nebo pii sniZeni rychlosti
na dovolenou rychlost zméni pitkaz ,,Stdj* na piikaz ,,Volno® a tim vozidlo nezastavi,
nybrz pouze zpomali, kdy rychlost vozidla je méfena radarovou jednotkou (158)
uzplisobitelnou pro zobrazeni méfené rychlosti, pficemz pfikazujici signalizace (323)
je ve formé dvoubarevného semaforu (53) nebo tiibarevného semaforu (54) nebo

stfidave blikajiciho semaforu (55).

5. Podle naroku 4 vyznadujici se tim, Ze stfidavé blikajictho semafor (55) je uzplsobeny
pro informativni signalizaci a jeji zménu na piikazujici, kdy pokud neni aktivovan, tak

nesignalizuje, zatimco v prvnim aktivovaném stavu signalizuje oranzovym svétlem,
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kterym informuje Fidice vozidla o prekro¢eni nejvyssi dovolené rychlosti a ve druhém
aktivovaném stavu, ktery se aktivuje po nastavitelné dob& v piipadé, Ze vozidlo
nezpomali na tuto dovolenou rychlost, signalizuje Cervenym svétlem piikaz ,,Stlj“ na

nastavitelnou dobu nebo pokud vozidlo nezpomali na tuto rychlost.

Signalizaéni zatizeni podle narokd 4 vyznalujici se tim, Ze stiidavé blikajiciho
semafor (55) je pro zajidténi moznosti zmény signalizace z informativni na ptikazovou

opatien dvoubarevnymi LED diodami, nebo dvéma sadami jednobarevnych LED diod.

Signalizaéni zatizeni podle naroku 4 vyznalujici se tim, Ze po aktivaci chodcem,
ktery hodla prejit pres prechod (623) pro chodce svételnd dopravni znacka (155)
ménici nejvyisi dovolenou rychlost snizi zobrazovanou hodnotu nejvys$si dovolené
rychlosti, radarova jednotka (158) uzptisobitelnd pro zobrazeni mé&Fené rychlosti méfi
rychlost ptijizdéjicich vozidel a na displeji zobrazuje jeji aktualni hodnotu, v pripadé
prekrodeni nejvyssi nastavené dovolené rychlosti tuto aktualni rychlost zobrazuje
Gervenou barvou a pii jejim nepiekroeni zobrazuje barvou zelenou, vozidla jedouct
rychlosti vy3si, nez je hodnota nejvys3i dovelené rychlosti, ptikazujici signalizace
(323) ve formé stiidavé blikajiciho semaforu (55) zpomali signalizaci ptikazu ,,Stilj“
Servenym svétlem, jakmile vozidlo snizi rychlost pod nastaveny limit, pfikazujici
signalizace (323) signal ,,Stij* ukonf, pficemz nedoslo k zastaveni vozidla, ale pouze
k jeho zpomaleni, po ukoneni aktivace chodcem jsou takto zpomalovana pouze
vozidla jedouci rychlosti vys3i nez je nejvyssi dovolend rychlost zvySena o nastaveny

limit.

Signalizaéni zatizeni podle naroku 4,5,6,7,vyznacujici se tim, ze vyuziva kompaktni
jednotku (30) Fizeni rychlosti provozu umisténou pied prechodem (623) pro chodce,
ktera zahmuje minimalné jeden z nasledujicich  prvki: fidici  jednotka
(153)signalizatniho zafizeni, svételnd dopravni znacka (155) ménici nejvySsi
dovolenou rychlost, radarové jednotka (158) uzpisobitelna pro zobrazeni méfené
rychlosti a pfikazujici signalizace (323), piicemz tato kompaktni jednotka (30) fizeni
rychlosti provozu je variabilni, tedy umoZiuje sestaveni jednotlivych prvki volitelné
dle potieby, kdy jednotlivé moduly jsou uzpiisobené pro jejich mechanické a

elektrické propojeni.
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9. Signaliza¢ni zafizeni dle naroku | vyznacujici se tim, Ze vyuziva kompaktni jednotku
(88) Hzeni prechodu umisténou pied prechodem (623) pro chodce, ktera zahrnuje
minimalng jeden z nasledujicich prvki: osvétlovaci téleso prechodu (182), solami
zdroj (808), fidici jednotka (153) signalizacniho zafizent, pfikazujici signalizace (323),
t{barevny semafor (54), stidavé blikajici semafor (55), svétla (34) do protisméru, do
semafor (34p) pro chodce, dopravni znatka (46) piechod pro chodce, reflektor (233)
osvétleni chodce, aktivacni &len (51) a/nebo aktivacni Elen (51h) pro hendikepovang,
symboly (853), napis (87), ¢idlo (221) detekce chodce u piechodu, ¢idlo (222) detekee
chodce na piechodu, pticemz tato kompaktni jednotka (88) fizeni piechodu je
moduldrni, tedy umoZiiuje sestaveni jednotlivych internich moduld volitelné dle
potieby do kompaktni sestavy jednoho celku doplnéného o externi moduly
umisténymi oddélené na spoletném sloupku (7), kdy jednotlivé moduly jsou

uzptisobené pro jejich mechanické a elektrické propojent.
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