
(57)【要約】

【課題】　ドライバーが調整しなくとも自動的にシート

状態を変更できる車両用シート調整装置を提供する。

【解決手段】　本発明の車両用シート調整装置は、車両

を運転するドライバー１５が着座するフロントシート１

２のシート状態をドライバー１５を通常の姿勢に維持す

る通常姿勢維持状態とドライバーが通常姿勢のときに加

わる負荷よりも負荷を軽減する負荷軽減状態との間で変

更する変更手段１１と、車両の高速道路から一般道路へ

の進入か一般道から高速道路への進入かを判断する判断

手段１１と、判断手段１１の判断結果に基づいてシート

状態をこのシート状態が通常姿勢維持状態にあるときに

はこの通常姿勢維持状態から負荷軽減状態に切り換わる

ように変更手段１１を制御する切り換え手段１１とが設

けられている。

【選択図】　図１
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【 特 許 請 求 の 範 囲 】
【 請 求 項 １ 】
　 車 両 を 運 転 す る ド ラ イ バ ー が 着 座 す る フ ロ ン ト シ ー ト の シ ー ト 状 態 を 前 記 ド ラ イ バ ー を
通 常 の 姿 勢 に 維 持 す る 通 常 姿 勢 維 持 状 態 と 前 記 ド ラ イ バ ー が 通 常 姿 勢 の と き に 加 わ る 負 荷
よ り も 負 荷 を 軽 減 す る 負 荷 軽 減 状 態 と の 間 で 変 更 す る 変 更 手 段 と 、 前 記 車 両 の 高 速 道 路 か
ら 一 般 道 路 へ の 進 入 か 一 般 道 か ら 高 速 道 路 へ の 進 入 か を 判 断 す る 判 断 手 段 と 、 該 判 断 手 段
の 判 断 結 果 に 基 づ い て 前 記 シ ー ト 状 態 を 該 シ ー ト 状 態 が 前 記 通 常 姿 勢 維 持 状 態 に あ る と き
に は 該 通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 負 荷 軽 減 状 態 に 切 り 換 わ る よ う に 前 記 変 更 手 段 を 制 御 す る 切
り 換 え 手 段 が 設 け ら れ て い る こ と を 特 徴 と す る 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 。
【 請 求 項 ２ 】
　 前 記 判 断 手 段 は Ｅ Ｔ Ｃ 装 置 又 は ナ ビ ゲ ー シ ョ ン 装 置 か ら の 信 号 に 基 づ き 判 断 す る こ と を
特 徴 と す る 請 求 項 １ に 記 載 の 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 。
【 請 求 項 ３ 】
　 前 記 車 両 は 測 距 セ ン サ 又 は 車 両 搭 載 カ メ ラ を 備 え 、 前 記 判 断 手 段 は 測 距 セ ン サ か ら の 信
号 又 は 前 記 車 両 搭 載 カ メ ラ に よ り 撮 像 さ れ た 撮 像 デ ー タ に 基 づ い て 前 後 左 右 の 車 両 の 有 無
を 判 断 し 、 前 記 切 り 換 え 手 段 は 前 記 判 断 手 段 が 自 車 両 の 周 囲 に 他 車 両 が 存 在 し な い と 判 断
し た と き に 前 記 シ ー ト 状 態 が 前 記 通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 前 記 負 荷 軽 減 状 態 に 切 り 換 わ る よ
う に 前 記 変 更 手 段 を 制 御 す る こ と を 特 徴 と す る 請 求 項 ２ に 記 載 の 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 。
【 請 求 項 ４ 】
　 前 記 判 断 手 段 は 、 前 記 前 方 カ メ ラ 又 は ヨ ー レ イ ト セ ン サ を 用 い て 走 行 方 向 前 方 の 道 路 状
況 が 直 線 で あ る の か カ ー ブ し て い る の か を 判 断 す る と 共 に 、 イ ン タ ー チ ェ ン ジ の カ ー ブ 情
報 と 先 行 車 の 車 間 距 離 セ ン サ の セ ン シ ン グ の 有 無 と に 基 づ い て 直 線 道 路 で あ る か 否 か を 精
密 に 判 断 す る こ と を 特 徴 と す る 請 求 項 ３ に 記 載 の シ ー ト 状 態 測 定 装 置 。
【 請 求 項 ５ 】
　 前 記 判 断 手 段 は 前 記 ド ラ イ バ ー の 運 転 操 作 を 判 断 し 、 前 記 切 り 換 え 手 段 は 前 記 判 断 手 段
の 判 断 結 果 に 基 づ い て 前 記 シ ー ト 状 態 が 前 記 通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 前 記 負 荷 軽 減 状 態 に 切
り 換 わ る よ う に 前 記 変 更 手 段 を 制 御 す る こ と を 特 徴 と す る 請 求 項 ４ に 記 載 の 車 両 用 シ ー ト
調 整 装 置 。
【 請 求 項 ６ 】
　 前 記 判 断 手 段 は 、 前 記 車 両 の ワ イ パ ー 作 動 状 況 、 Ｔ Ｃ Ｓ 、 Ｖ Ｄ Ｃ 、 Ａ Ｂ Ｓ の 過 去 作 動 履
歴 情 報 、 タ イ ヤ と 路 面 と の 間 の ス リ ッ プ 量 状 態 情 報 及 び 加 速 度 状 態 情 報 に 基 づ き 路 面 状 況
を 判 断 し 、 前 記 切 り 換 え 手 段 は 前 記 路 面 状 況 が 安 定 し て い る と 前 記 判 断 手 段 に よ り 判 断 さ
れ た と き に 前 記 シ ー ト 状 態 が 前 記 通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 前 記 負 荷 軽 減 状 態 に 切 り 換 わ る よ
う に 前 記 変 更 手 段 を 制 御 す る こ と を 特 徴 と す る 請 求 項 ５ に 記 載 の 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 。
【 請 求 項 ７ 】
　 前 記 判 断 手 段 は 、 ク ル ー ズ コ ン ト ロ ー ル 装 置 、 ア ダ プ テ ィ ブ ク ル ー ズ コ ン ト ロ ー ル 装 置
、 レ ー ン キ ー プ ア シ ス ト 装 置 の 作 動 が 開 始 さ れ た か 否 か を 判 断 し 、 前 記 切 り 換 え 手 段 は 、
こ れ ら の 各 装 置 の い ず れ か が 作 動 し た と 前 記 判 断 手 段 に よ り 判 断 さ れ た と き に 前 記 シ ー ト
状 態 が 前 記 通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 前 記 負 荷 軽 減 状 態 に 切 り 換 わ る よ う に 前 記 変 更 手 段 を 制
御 す る こ と を 特 徴 と す る 請 求 項 ６ に 記 載 の 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 。
【 発 明 の 詳 細 な 説 明 】
【 技 術 分 野 】
【 ０ ０ ０ １ 】
　 本 発 明 は 、 ド ラ イ バ ー の 運 転 姿 勢 を 自 動 的 に 変 更 す る こ と の で き る 車 両 用 シ ー ト 調 整 装
置 に 関 す る 。
【 背 景 技 術 】
【 ０ ０ ０ ２ 】
　 従 来 か ら 、 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 に は 、 停 車 中 の ド ラ イ バ ー の 居 住 ス ペ ー ス を 拡 大 向 上
さ せ る た め の も の が 知 ら れ て い る （ 例 え ば 、 特 許 文 献 １ 参 照 。 ） 。
【 ０ ０ ０ ３ 】
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　 こ の も の で は 、 車 両 停 車 中 に 、 ド ラ イ バ ー の 作 業 目 的 、 体 格 に 応 じ て 、 ス テ ア リ ン グ 、
フ ロ ン ト シ ー ト を 作 業 ス イ ッ チ に 連 動 さ せ て 、 所 定 の 位 置 、 角 度 に 設 定 調 整 す る よ う に な
っ て い る 。
【 特 許 文 献 １ 】 特 開 平 １ １ － ２ ５ ５ ０ ４ ５ 号 公 報
【 発 明 の 開 示 】
【 発 明 が 解 決 し よ う と す る 課 題 】
【 ０ ０ ０ ４ 】
　 と こ ろ で 、 後 席 や 助 手 席 の 着 座 負 荷 を 軽 減 す る た め に 、 シ ー ト の ラ ン バ ー サ ポ ー ト を 可
変 す る こ と の で き る も の が 知 ら れ て い る が 、 ド ラ イ バ ー の 運 転 負 荷 を 軽 減 す る た め に は 、
ラ ン バ ー サ ポ ー ト の 他 に シ ー ト ク ッ シ ョ ン を 用 い て シ ー ト 状 態 を 大 幅 に 変 更 す る 必 要 が あ
る 。
【 ０ ０ ０ ５ 】
　 と こ ろ が 、 ド ラ イ バ ー の 運 転 姿 勢 を 通 常 の 運 転 姿 勢 か ら 運 転 負 荷 が 軽 減 さ れ る 姿 勢 と な
る よ う に フ ロ ン ト シ ー ト の シ ー ト 状 態 を 変 更 す る と 、 運 転 姿 勢 が 通 常 の 状 態 か ら 大 き く 変
わ る た め 、 前 方 視 界 が 大 き く 変 化 す る と い う 問 題 が あ る 。
【 ０ ０ ０ ６ 】
　 そ の 一 方 、 高 速 道 路 等 の 安 定 し た 道 路 環 境 や 長 距 離 運 転 時 に 運 転 負 荷 が 軽 減 さ れ る 姿 勢
を と ら せ る 場 合 に 、 逐 一 手 動 に よ り 通 常 の 運 転 姿 勢 か ら 運 転 負 荷 が 軽 減 さ れ る 姿 勢 に 変 更
す る 場 合 に 手 動 調 整 す る の は 煩 わ し い と い う 問 題 が あ る 。
【 ０ ０ ０ ７ 】
　 す な わ ち 、 高 速 道 路 の 料 金 所 の 手 前 で い っ た ん 車 両 を 停 止 さ せ て シ ー ト 状 態 を 手 動 調 整
す る か 、 停 車 で き な い 場 合 に は 徐 行 し な が ら 手 動 で 調 整 し な け れ ば な ら ず 面 倒 で あ る 。
【 ０ ０ ０ ８ 】
　 特 に 、 Ｅ Ｔ Ｃ 装 置 の 普 及 し た 今 日 、 料 金 所 で い っ た ん 停 車 す る 必 要 も な い た め 、 一 層 の
煩 わ し さ を 感 じ さ せ る と い う 問 題 が あ る 。
【 課 題 を 解 決 す る た め の 手 段 】
【 ０ ０ ０ ９ 】
　 請 求 項 １ に 記 載 の 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 は 、 車 両 を 運 転 す る ド ラ イ バ ー が 着 座 す る フ ロ
ン ト シ ー ト の シ ー ト 状 態 を 前 記 ド ラ イ バ ー を 通 常 の 姿 勢 に 維 持 す る 通 常 姿 勢 維 持 状 態 と 前
記 ド ラ イ バ ー が 通 常 姿 勢 の と き に 加 わ る 負 荷 よ り も 負 荷 を 軽 減 す る 負 荷 軽 減 状 態 と の 間 で
変 更 す る 変 更 手 段 と 、 前 記 車 両 の 高 速 道 路 か ら 一 般 道 路 へ の 進 入 か 一 般 道 か ら 高 速 道 路 へ
の 進 入 か を 判 断 す る 判 断 手 段 と 、 該 判 断 手 段 の 判 断 結 果 に 基 づ い て 前 記 シ ー ト 状 態 を 該 シ
ー ト 状 態 が 前 記 通 常 姿 勢 維 持 状 態 に あ る と き に は 該 通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 前 記 負 荷 軽 減 状
態 に 切 り 換 わ る よ う に 前 記 変 更 手 段 を 制 御 す る 切 り 換 え 手 段 と が 設 け ら れ て い る こ と を 特
徴 と す る 。
【 ０ ０ １ ０ 】
　 請 求 項 ２ に 記 載 の 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 は 、 前 記 判 断 手 段 が Ｅ Ｔ Ｃ 装 置 又 は ナ ビ ゲ ー シ
ョ ン 装 置 か ら の 信 号 に 基 づ き 判 断 す る こ と を 特 徴 と す る 。
【 ０ ０ １ １ 】
　 請 求 項 ３ に 記 載 の 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 は 、 前 記 車 両 が 測 距 セ ン サ 又 は 車 両 搭 載 カ メ ラ
を 備 え 、 前 記 判 断 手 段 は 測 距 セ ン サ か ら の 信 号 又 は 前 記 車 両 搭 載 カ メ ラ に よ り 撮 像 さ れ た
撮 像 デ ー タ に 基 づ い て 前 後 左 右 の 車 両 の 有 無 を 判 断 し 、 前 記 切 り 換 え 手 段 は 前 記 判 断 手 段
が 自 車 両 の 周 囲 に 他 車 両 が 存 在 し な い と 判 断 し た と き に 前 記 シ ー ト 状 態 が 前 記 通 常 姿 勢 維
持 状 態 か ら 前 記 負 荷 軽 減 状 態 に 切 り 換 わ る よ う に 前 記 変 更 手 段 を 制 御 す る こ と を 特 徴 と す
る 。
【 ０ ０ １ ２ 】
　 請 求 項 ４ に 記 載 の 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 は 、 前 記 判 断 手 段 が 、 前 記 前 方 カ メ ラ 又 は ヨ ー
レ イ ト セ ン サ を 用 い て 走 行 方 向 前 方 の 道 路 状 況 が 直 線 で あ る の か カ ー ブ し て い る の か を 判
断 す る と 共 に 、 イ ン タ ー チ ェ ン ジ の カ ー ブ 情 報 と 先 行 車 の 車 間 距 離 セ ン サ の セ ン シ ン グ の
有 無 と に 基 づ い て 直 線 道 路 で あ る か 否 か を 精 密 に 判 断 す る こ と を 特 徴 と す る 。
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【 ０ ０ １ ３ 】
　 請 求 項 ５ に 記 載 の 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 は 、 前 記 判 断 手 段 が 前 記 ド ラ イ バ ー の 運 転 操 作
を 判 断 し 、 前 記 切 り 換 え 手 段 は 前 記 判 断 手 段 の 判 断 結 果 に 基 づ い て 前 記 シ ー ト 状 態 が 前 記
通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 前 記 負 荷 軽 減 状 態 に 切 り 換 わ る よ う に 前 記 変 更 手 段 を 制 御 す る こ と
を 特 徴 と す る 。
【 ０ ０ １ ４ 】
　 請 求 項 ６ に 記 載 の 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 は 、 前 記 判 断 手 段 が 、 前 記 車 両 の ワ イ パ ー 作 動
状 況 、 Ｔ Ｃ Ｓ 、 Ｖ Ｄ Ｃ 、 Ａ Ｂ Ｓ の 過 去 作 動 履 歴 情 報 、 タ イ ヤ と 路 面 と の 間 の ス リ ッ プ 量 状
態 情 報 及 び 加 速 度 状 態 情 報 に 基 づ き 路 面 状 況 を 判 断 し 、 前 記 切 り 換 え 手 段 は 前 記 路 面 状 況
が 安 定 し て い る と 前 記 判 断 手 段 に よ り 判 断 さ れ た と き に 前 記 シ ー ト 状 態 が 前 記 通 常 姿 勢 維
持 状 態 か ら 前 記 負 荷 軽 減 状 態 に 切 り 換 わ る よ う に 前 記 変 更 手 段 を 制 御 す る こ と を 特 徴 と す
る 。
【 ０ ０ １ ５ 】
　 請 求 項 ７ に 記 載 の 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 は 、 前 記 判 断 手 段 が 、 ク ル ー ズ コ ン ト ロ ー ル 装
置 、 ア ダ プ テ ィ ブ ク ル ー ズ コ ン ト ロ ー ル 装 置 、 レ ー ン キ ー プ ア シ ス ト 装 置 の 作 動 が 開 始 さ
れ た か 否 か を 判 断 し 、 前 記 切 り 換 え 手 段 は 、 こ れ ら の 各 装 置 の い ず れ か が 作 動 し た と 前 記
判 断 手 段 に よ り 判 断 さ れ た と き に 前 記 シ ー ト 状 態 が 前 記 通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 前 記 負 荷 軽
減 状 態 に 切 り 換 わ る よ う に 前 記 変 更 手 段 を 制 御 す る こ と を 特 徴 と す る 。
【 発 明 の 効 果 】
【 ０ ０ １ ６ 】
　 請 求 項 １ 、 ２ に 記 載 の 発 明 に よ れ ば 、 車 両 の 高 速 道 路 へ の 進 入 を ナ ビ ゲ ー シ ョ ン 装 置 又
は Ｅ Ｔ Ｃ 装 置 を 用 い て 認 識 し た と き に 、 シ ー ト 状 態 が 通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 負 荷 軽 減 状 態
に 変 更 さ れ 、 高 速 道 路 か ら 一 般 道 路 へ の 車 両 の 進 入 を ナ ビ ゲ ー シ ョ ン 装 置 又 は Ｅ Ｔ Ｃ 装 置
を 用 い て 認 識 し た と き に 、 負 荷 軽 減 状 態 か ら 通 常 姿 勢 維 持 状 態 に シ ー ト 状 態 が 自 動 的 に 変
更 さ れ る の で 、 ド ラ イ バ ー は シ ー ト 状 態 変 更 操 作 の 煩 わ し さ か ら 解 放 さ れ る 。
【 ０ ０ １ ７ 】
　 ま た 、 走 行 環 境 の 安 定 し て い る 高 速 道 路 で の み の 姿 勢 変 更 で あ る の で 、 姿 勢 変 化 に 伴 う
運 転 操 作 へ の 影 響 を 低 減 で き る 。
【 ０ ０ １ ８ 】
　 請 求 項 ３ に 記 載 の 発 明 に よ れ ば 、 自 車 両 の 周 囲 に 他 車 両 が 存 在 し な い の を 確 認 し て シ ー
ト 状 態 が 自 動 的 に 変 更 さ れ る の で 、 シ ー ト 状 態 の 変 更 操 作 の 際 に ド ラ イ バ ー が 他 車 両 に 払
う 注 意 力 を 従 来 よ り も 軽 減 で き る 。
【 ０ ０ １ ９ 】
　 請 求 項 ４ に 記 載 の 発 明 に よ れ ば 、 自 車 両 の 先 方 に 存 在 す る 道 路 状 況 を 前 方 カ メ ラ 又 は ヨ
ー レ イ ト セ ン サ を 用 い て 認 識 し 、 更 に 精 度 良 く 検 知 す る と 共 に 、 交 通 量 の 判 断 を 車 間 距 離
セ ン サ の セ ン シ ン グ の 有 無 に よ り 判 断 す る の で 、 ド ラ イ バ ー の 運 転 操 作 の 頻 度 が 極 力 少 な
い 直 線 道 路 状 況 の も と で 、 自 動 的 に シ ー ト 状 態 が 変 更 さ れ る こ と に な り 、 利 便 性 の 向 上 を
図 る こ と が で き る 。
【 ０ ０ ２ ０ 】
　 請 求 項 ５ に 記 載 の 発 明 に よ れ ば 、 ド ラ イ バ ー の 運 転 操 作 の 状 況 を 判 断 し て 、 シ ー ト 状 態
を 通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 負 荷 軽 減 状 態 に 変 更 で き る の で 、 ド ラ イ バ ー の 姿 勢 変 化 に 対 す る
影 響 を 少 な く で き る 。
【 ０ ０ ２ １ 】
　 請 求 項 ６ に 記 載 の 発 明 に よ れ ば 、 ワ イ パ ー 作 動 状 況 、 Ｔ Ｃ Ｓ ／ Ｖ Ｄ Ｃ ／ Ｔ Ｃ Ｓ ／ Ａ Ｂ Ｓ
の 過 去 作 動 履 歴 、 タ イ ヤ － 路 面 間 の ス リ ッ プ 量 状 態 、 加 速 度 状 態 に よ り 路 面 の 状 態 を 判 断
し 、 路 面 状 況 が 安 定 で あ る と 判 断 し た と き に 、 シ ー ト 状 態 を 通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 負 荷 軽
減 状 態 に 変 更 で き る の で 、 天 候 や 路 面 状 況 を 見 て 、 車 両 が 安 定 走 行 状 況 に あ る と 判 断 し て
、 シ ー ト 状 態 を 変 更 で き る こ と に な り 、 利 便 性 が よ り 一 層 向 上 す る 。
【 ０ ０ ２ ２ 】
　 請 求 項 ７ に 記 載 の 発 明 に よ れ ば 、 ク ル ー ズ コ ン ト ロ ー ル （ Ａ Ｓ Ｃ Ｄ ） 、 ア ダ プ テ ィ ブ ク
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ル ー ズ コ ン ト ロ ー ル （ Ａ Ｃ Ｃ ） 、 レ ー ン キ ー プ ア シ ス ト （ Ｌ Ｋ ） の 作 動 が 開 始 さ れ た と き
、 シ ー ト 状 態 を 通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 負 荷 軽 減 状 態 に 変 更 さ れ る の で 、 運 転 操 作 へ の 影 響
が よ り 一 層 軽 減 さ れ る 。
【 発 明 を 実 施 す る た め の 最 良 の 形 態 】
【 ０ ０ ２ ３ 】
　 以 下 に 、 本 発 明 に 係 わ る 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 の 実 施 例 を 図 面 を 参 照 し つ つ 説 明 す る 。
【 実 施 例 】
【 ０ ０ ２ ４ 】
　 図 １ は 本 発 明 に 係 わ る 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 の ブ ロ ッ ク 回 路 図 で あ る 。 こ の 図 １ に お い
て 、 １ は ナ ビ ゲ ー シ ョ ン シ ス テ ム 、 ２ は ETC装 置 、 ３ は 前 後 左 右 の 測 距 セ ン サ 、 ４ は 前 方
カ メ ラ 、 側 方 カ メ ラ 、 後 方 カ メ ラ を 含 む 車 両 搭 載 カ メ ラ 、 ５ は 横 Ｇ セ ン サ （ ヨ ー レ イ ト セ
ン サ ） 、 ６ は ASCD／ ACC／ LKコ ン ト ロ ー ラ 、 ７ は ATコ ン ト ロ ー ラ 、 ８ は ワ イ パ ー 作 動 信 号
、 ９ は VDC、 TCS、 ABSコ ン ト ロ ー ラ 、 １ ０ は 車 輪 速 セ ン サ で あ る 。
　 ナ ビ ゲ ー シ ョ ン シ ス テ ム １ 、 ETC装 置 ２ 、 測 距 セ ン サ ３ 、 撮 像 カ メ ラ ４ 、 横 Ｇ セ ン サ ５
、 ASCD／ ACC／ LKコ ン ト ロ ー ラ ６ 、 ATコ ン ト ロ ー ラ ７ 、 VDC、 TCS、 ABSコ ン ト ロ ー ラ ９ 、 車
輪 速 セ ン サ １ ０ か ら の 各 信 号 、 ワ イ パ ー 作 動 信 号 ８ は シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ に
入 力 さ れ る 。 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は ナ ビ ゲ ー シ ョ ン シ ス テ ム １ 、 ETC装 置 ２
、 測 距 セ ン サ ３ 、 撮 像 カ メ ラ ４ 、 横 Ｇ セ ン サ ５ 、 ASCD／ ACC／ LKコ ン ト ロ ー ラ ６ 、 ATコ ン
ト ロ ー ラ ７ 、 VDC、 TCS、 ABSコ ン ト ロ ー ラ ９ 、 車 輪 速 セ ン サ １ ０ か ら の 各 信 号 、 ワ イ パ ー
作 動 信 号 ８ に 基 づ い て シ ー ト １ ２ の シ ー ト 状 態 を 図 ２ に 示 す 通 常 姿 勢 維 持 状 態 と 図 ３ に 示
す 負 荷 軽 減 状 態 と の 間 で 変 更 す る 役 割 を 果 た す 。
【 ０ ０ ２ ５ 】
　 シ ー ト １ ２ は 図 ２ 、 図 ３ に 示 す よ う に 、 シ ー ト ク ッ シ ョ ン １ ３ と シ ー ト バ ッ ク １ ４ と か
ら 大 略 構 成 さ れ 、 シ ー ト １ ２ は 通 常 姿 勢 維 持 状 態 で は 、 図 ２ に 示 す よ う に 、 ド ラ イ バ ー １
５ の 荷 重 負 荷 が シ ー ト ク ッ シ ョ ン １ ３ に ７ ０ ％ 、 シ ー ト バ ッ ク １ ４ に ３ ０ ％ 加 わ る よ う に
さ れ て お り 、 運 転 操 作 は し や す い が 、 ド ラ イ バ ー １ ５ に と っ て は 決 し て 楽 な 姿 勢 と は い え
な い 状 態 で あ る 。
【 ０ ０ ２ ６ 】
　 シ ー ト １ ２ は 、 負 荷 軽 減 状 態 で は 、 図 ３ に 示 す よ う に 、 シ ー ト バ ッ ク １ ４ が 下 半 部 １ ４
Ａ と 上 半 部 １ ４ Ｂ と の 二 段 に 折 れ 曲 が り 、 シ ー ト ク ッ シ ョ ン １ ３ に ド ラ イ バ ー １ ５ の 荷 重
負 荷 が ６ ０ ％ 、 シ ー ト バ ッ ク １ ４ の 下 半 部 １ ４ Ａ に 荷 重 負 荷 が ４ ０ ％ 加 わ る 状 態 と な る よ
う に さ れ て お り 、 背 筋 疲 労 の 低 減 、 椎 間 板 の 負 内 部 応 力 の 最 小 化 、 筋 力 最 小 化 に よ る 下 肢
疲 労 低 減 、 接 近 負 荷 軽 減 に よ る 座 骨 結 節 付 近 の 圧 力 集 中 に よ る 血 行 障 害 の 低 減 を 図 る こ と
が 可 能 で あ り 、 ド ラ イ バ ー １ ５ に と っ て 楽 な 姿 勢 で は あ る が 、 ス テ ア リ ン グ ハ ン ド ル 、 ス
イ ッ チ 及 び 各 種 の 計 器 類 か ら 遠 く な り 、 運 転 操 作 は 概 し て し や す く な い 状 態 で あ る 。
【 ０ ０ ２ ７ 】
　 す な わ ち 、 運 転 操 作 の し や す い 通 常 姿 勢 維 持 状 態 は ハ ン ド ル 、 ウ イ ン カ ー 操 作 等 の 運 転
操 作 が 多 い 一 般 道 向 き で あ り 、 一 方 、 負 荷 軽 減 状 態 は 運 転 操 作 の 少 な い 高 速 道 路 向 き で あ
る 。
【 ０ ０ ２ ８ 】
　 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ に は ナ ビ ゲ ー シ ョ ン シ ス テ ム １ に よ る 高 速 道 路 判 断 フ
ラ グ f_NAVI_HIGHWAY、 有 料 道 路 フ ラ グ Ｆ ２ 、 国 道 フ ラ グ Ｆ ３ 、 県 道 フ ラ グ Ｆ ４ 、 主 要 地 方
道 フ ラ グ Ｆ ５ 、 一 般 道 路 フ ラ グ Ｆ ６ 、 フ ェ リ ー フ ラ グ Ｆ ７ の 各 走 行 路 フ ラ グ が ナ ビ ゲ ー シ
ョ ン シ ス テ ム １ か ら 送 信 さ れ る 。
【 ０ ０ ２ ９ 】
　 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 図 ４ に 示 す よ う に 、 ナ ビ ゲ ー シ ョ ン シ ス テ ム １ に
よ る 高 速 道 路 判 断 フ ラ グ f_NAVI_HIGHWAY＝ １ を 受 信 し た と き （ Ｓ .１ 参 照 ） 、 高 速 道 路 判
断 フ ラ グ f_HIGHWAYを f_HIGHWAY＝ １ に セ ッ ト す る （ Ｓ .２ 参 照 ） 。
【 ０ ０ ３ ０ 】
　 ま た 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 ETC装 置 ２ に よ る 高 速 道 路 判 断 フ ラ グ f_ETC
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_HIGHWAY＝ １ を ETC装 置 か ら 受 信 し た と き も （ Ｓ .１ 参 照 ） 、 高 速 道 路 判 断 フ ラ グ f_HIGHWA
Yを f_HIGHWAY＝ １ に セ ッ ト す る （ Ｓ .２ 参 照 ） 。 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 高
速 道 路 判 断 フ ラ グ f_NAVI_HIGHWAY、 高 速 道 路 判 断 フ ラ グ の い ず れ も が 「 ０ 」 の と き に は f_
HIGHWAY＝ ０ に セ ッ ト す る （ Ｓ .３ 参 照 ） 。
【 ０ ０ ３ １ 】
　 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 f_HIGHWAY＝ １ の と き に 、 シ ー ト 状 態 を 通 常 姿 勢
維 持 状 態 か ら 負 荷 軽 減 状 態 に 変 更 し て も 良 い が 、 こ こ で は 、 更 に 以 下 の 判 断 を 行 っ て 、 ド
ラ イ バ ー の 姿 勢 変 化 に 対 す る 影 響 を 軽 減 で き る よ う に さ れ て い る 。
【 ０ ０ ３ ２ 】
　 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 測 距 セ ン サ ３ か ら の 測 距 信 号 に 基 づ い て 自 車 両 と
前 方 車 両 と の 車 間 距 離 を 判 断 す る 。
【 ０ ０ ３ ３ 】
　 シ ー ト コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 前 方 車 両 と 自 車 両 と の 車 間 距 離 DIST_DATA_FRONTが 、
前 方 車 間 距 離 閾 値 FRONT_Lメ ー ト ル 以 上 、 又 は 前 方 車 両 が 一 定 時 間 検 知 で き な い と き 、 す
な わ ち 、 DIST_DATA_FRONT＞ FRONT_L、 又 は 前 方 車 両 認 識 フ ラ グ ｆ ACC_STATE_FRONT_LOCK＝
０ の 状 態 が 前 方 車 両 認 識 時 間 閾 値 FRONTα 1時 間 経 過 し た と き （ Ｓ .４ 参 照 ） 、 前 方 車 両 交
通 量 小 フ ラ グ CAR_FR_QUANTITYを 前 方 車 両 の 交 通 量 が 少 な い と 判 断 し て CAR_FR_QUANTITY＝
１ に セ ッ ト す る （ Ｓ .５ 参 照 ） 。 こ れ 以 外 の と き は 、 シ ー ト コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 CAR
_FR_QUANTITY＝ ０ に セ ッ ト す る （ Ｓ .６ 参 照 ） 。
【 ０ ０ ３ ４ 】
　 つ い で 、 シ ー ト コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 後 方 車 両 と 自 車 両 と の 車 間 距 離 DIST_DATA_BA
CKが 、 後 方 車 間 距 離 閾 値 BACK_Lメ ー ト ル 以 上 、 又 は 後 方 車 両 が 一 定 時 間 検 知 で き な い と き
、 す な わ ち 、 DIST_DATA_BACK＞ BACK_L又 は 後 方 車 両 認 識 フ ラ グ fACC_STATE_BACK_LOCK＝ ０
の 状 態 が 後 方 車 両 認 識 時 間 閾 値 BACKα 1時 間 経 過 し た と き （ Ｓ .７ 参 照 ） 、 後 方 車 両 の 交 通
量 が 少 な い と 判 断 し て 、 後 方 車 両 交 通 量 小 フ ラ グ CAR_BK_QUANTITYを CAR_BK_QUANTITY＝ １
に セ ッ ト す る （ Ｓ .８ 参 照 ） 。 こ れ 以 外 の と き は 、 シ ー ト コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 CAR_B
K_QUANTITYを CAR_BK_QUANTITY＝ ０ に セ ッ ト す る （ Ｓ .９ 参 照 ） 。
【 ０ ０ ３ ５ 】
　 次 に 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 右 方 車 両 と 自 車 両 と の 車 間 距 離 DIST_DATA_
RIGHTが 右 方 車 間 距 離 閾 値 RIGHT_Lメ ー ト ル 以 上 、 又 は 右 方 車 両 が 一 定 時 間 検 知 で き な い と
き 、 す な わ ち 、 DIST_DATA_RIGHT＞ RIGHT_L又 は 右 方 車 両 認 識 フ ラ グ fACC_STATE_BACK_LOCK
＝ ０ の 状 態 が 右 方 車 両 認 識 時 間 閾 値 RIGHTα １ 時 間 経 過 し た と き （ Ｓ .１ ０ 参 照 ） 、 右 方 車
両 の 交 通 量 が 少 な い と 判 断 し て 、 右 方 車 両 の 交 通 量 小 フ ラ グ CAR_RT_QUANTITYを CAR_RT_QU
ANTITY＝ １ に セ ッ ト す る （ Ｓ .１ １ 参 照 ） 。 こ れ 以 外 の と き は 、 シ ー ト コ ン ト ロ ー ラ 装 置
１ １ は 、 CAR_RT_QUANTITY＝ ０ に セ ッ ト す る （ Ｓ .１ ２ 参 照 ） 。
【 ０ ０ ３ ６ 】
　 つ い で 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 左 方 車 両 と 自 車 両 と の 車 間 距 離 DIST_DAT
A_LEFTが 左 方 車 間 距 離 閾 値 LEFT_Lメ ー ト ル 以 上 、 又 は 左 方 車 両 が 一 定 時 間 検 知 で き な い と
き 、 す な わ ち 、 DIST_DATA_LEFT＞ LEFT_L又 は 左 方 車 両 認 識 フ ラ グ fACC_STATELEFT_LOCK＝
０ の 状 態 が 左 方 車 両 認 識 時 間 閾 値 LEFTα 1時 間 経 過 し た と き （ Ｓ .１ ３ 参 照 ） 、 左 方 車 両 の
交 通 量 が 少 な い と 判 断 し て 、 左 方 車 両 の 交 通 量 小 フ ラ グ CAR_LT_QUANTITYを CAR_LT_QUANTI
TY＝ １ に セ ッ ト す る （ Ｓ .１ ４ 参 照 ） 。 こ れ 以 外 の と き は 、 シ ー ト コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １
は 、 CAR_LT_QUANTITY＝ ０ に セ ッ ト す る （ Ｓ .１ ５ 参 照 ） 。
【 ０ ０ ３ ７ 】
　 つ い で 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 図 ５ の Ｓ .１ ６ に 移 行 し て 、 CAR_FR_QUAN
TITY＝ １ か つ CAR_BK_QUANTITY＝ １ か つ CAR_RT_QUANTITY＝ １ か つ CAR_LT_QUANTITY＝ １ で
あ る か 否 か を 判 断 し 、 イ エ ス の と き は 自 車 両 の 周 囲 の 全 交 通 量 が 小 で あ る と し て 周 囲 交 通
量 小 フ ラ グ CAR_QUANTITYを CAR_QUANTITY＝ １ に セ ッ ト す る （ Ｓ .１ ７ 参 照 ） 。 ノ ー の と き
は 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 CAR_QUANTITY＝ ０ に セ ッ ト す る （ Ｓ .１ ８ 参 照
） 。 こ こ で は 、 測 距 セ ン サ ３ に よ り 車 両 周 囲 の 状 況 を 判 断 す る こ と に し て い る が 、 車 両 搭
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載 カ メ ラ ４ を 用 い て 車 両 周 囲 の 状 況 を 判 断 し て も 良 い 。
【 ０ ０ ３ ８ 】
　 ま た 、 自 車 両 の 周 囲 に 他 車 両 が 存 在 し な い と き に シ ー ト 状 態 を 切 り 換 え る よ う に し て も
良 い が 、 こ こ で は 、 更 に 以 下 の 判 断 を 行 っ て シ ー ト 状 態 を 行 っ て 切 り 換 え る よ う に し て い
る 。
【 ０ ０ ３ ９ 】
　 す な わ ち 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 車 両 搭 載 カ メ ラ ４ の 前 方 カ メ ラ に よ り
撮 像 さ れ た 画 像 デ ー タ を 解 析 し て 白 線 を 認 識 し 、 認 識 曲 率 RADIUS_CAM（ 単 位 は メ ー ト ル ）
を 求 め る 。 そ し て 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 予 め 記 憶 し て い る 直 線 判 断 曲 率
RADIUS_STRα １ （ 単 位 は メ ー ト ル ） と の 大 小 関 係 を 求 め 、 RADIUS_CAM＜ RADIUS_STRα １ の
状 態 が 曲 率 判 断 時 間 RADIUSα １ （ 単 位 は 秒 ） 時 間 経 過 し た と き （ Ｓ .１ ９ 参 照 ） 、 直 線 判
断 フ ラ グ fSTRAIGHTを fSTRAIGHT＝ １ に セ ッ ト す る （ Ｓ .２ ０ 参 照 ） 。 こ れ に よ り 、 自 車 両
の 先 方 の 道 路 が ほ ぼ 直 線 で あ る と 判 断 さ れ る 。
【 ０ ０ ４ ０ 】
　 こ こ で は 、 車 両 搭 載 カ メ ラ ４ の 前 方 カ メ ラ に よ り 撮 像 さ れ た 画 像 デ ー タ を 解 析 し て 道 路
の 直 線 状 況 を 判 断 し て い る が 、 ナ ビ ゲ ー シ ョ ン シ ス テ ム １ の イ ン タ ー チ ェ ン ジ 等 の カ ー ブ
情 報 fNAVI_INTを 用 い て 、 fSTRAIGHT＝ １ に セ ッ ト し て も 良 い 。 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装
置 １ １ は 、 Ｓ .１ ９ に お い て ノ ー の と き 、 fSTRAIGHT＝ ０ に セ ッ ト す る （ Ｓ .２ １ 参 照 ） 。
【 ０ ０ ４ １ 】
　 ま た 、 後 述 す る ヨ ー レ イ ト セ ン サ ５ に よ る 一 般 道 路 判 定 フ ラ グ fPERMIT_INCHINGを 用 い
て も 良 い 。 な お 、 一 般 道 路 判 定 フ ラ グ fPERMIT_INCHING＝ １ は 高 速 道 路 を 意 味 し 、
fPERMIT_INCHING＝ ０ は 一 般 道 路 を 意 味 す る 。
【 ０ ０ ４ ２ 】
　 な お 、 こ の ヨ ー レ イ ト セ ン サ ５ に よ る 高 速 道 路 判 断 、 直 線 道 路 判 断 に つ い て は 後 述 す る
こ と に し 、 次 に 、 運 転 者 の ハ ン ド ル 操 作 、 シ フ ト 操 作 、 ブ レ ー キ 操 作 状 況 を 判 断 し 、 シ ー
ト 状 態 を 変 え て も 運 転 に 影 響 を 及 ぼ さ な い 状 態 で あ る か 否 か の 判 断 を 説 明 す る 。
【 ０ ０ ４ ３ 】
　 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 Ａ Ｔ コ ン ト ロ ー ラ ７ か ら 送 信 さ れ る ド ラ イ バ ブ レ
ー キ 信 号 判 断 フ ラ グ fBRAKE、 シ フ ト 操 作 信 号 判 断 フ ラ グ fSHIFT、 ド ラ イ バ ー ス テ ア リ ン グ
操 作 量 DRIVER_STRに 基 づ き 、 　 fBRAKE＝ １ 又 は fSHIFT＝ １ 又 は DRIVER_STR＜ STRα １ の と
き （ Ｓ .２ ２ 参 照 ） 、 ド ラ イ バ ー 操 作 中 フ ラ グ DRIVER_NGを DRIVER_NG＝ １ に セ ッ ト と し （
Ｓ .２ ３ 参 照 ） 、 こ れ 以 外 の と き 、 DRIVER_NG＝ ０ に セ ッ ト す る （ Ｓ .２ ４ 参 照 ） 。 こ こ で
、 「 STRα １ 」 は ド ラ イ バ ー ス テ ア リ ン グ 操 作 判 断 閾 値 で あ る 。
【 ０ ０ ４ ４ 】
　 こ の よ う に す れ ば 、 ド ラ イ バ ー が 操 作 中 で な い と き に 、 シ ー ト 状 態 を 変 更 す る こ と が で
き る こ と に な る の で 、 運 転 操 作 へ の 影 響 を 少 な く で き て 望 ま し い 。
【 ０ ０ ４ ５ 】
　 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 つ い で 、 ワ イ パ ー 作 動 信 号 ８ に 基 づ い て ワ イ パ ー
作 動 フ ラ グ fWIPを fWIP＝ １ に セ ッ ト す る 。 ま た 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 現
在 時 刻 か ら 遡 っ て VDC/TCS/ABS作 動 履 歴 保 持 時 間 Ｘ １ 秒 前 以 降 か ら 現 在 時 刻 ま で の 間 に 、 V
DC、 TCS、 ABSコ ン ト ロ ー ラ ９ か ら VDC又 は TCS作 動 信 号 又 は ABS作 動 信 号 を 受 信 し た と き 、
路 面 状 況 が 不 安 定 と 判 断 す る 。
【 ０ ０ ４ ６ 】
　 す な わ ち 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 過 去 Ｘ １ 秒 の 間 に 、 VDC作 動 信 号 、 TCS作
動 信 号 、 VDC作 動 信 号 を 受 信 し た と き 、 VDC作 動 フ ラ グ fVDC_ACTを fVDC_ACT＝ １ 、 又 は TCS
作 動 フ ラ グ fTCS_ACTを fTCS_ACT＝ １ 、 又 は ABS作 動 フ ラ グ fABS_ACTを fABS_ACT＝ １ に セ ッ
ト し 、 こ れ ら の い ず れ か の 作 動 フ ラ グ が １ の と き 、 VDC/TCS/ABS作 動 フ ラ グ fVDC_TCS_ABSA
CT＝ １ に セ ッ ト し 、 こ れ 以 外 の と き 、 fVDC_TCS_ABSACT＝ ０ に セ ッ ト す る 。
【 ０ ０ ４ ７ 】
　 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 つ い で 、 現 在 時 刻 か ら 遡 っ て ス リ ッ プ 履 歴 保 持 時
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間 Ｘ ２ 秒 前 以 降 か ら 現 在 時 刻 ま で の 間 に 、 タ イ ヤ が ス リ ッ プ し た と 判 断 し た と き 、 路 面 状
況 が 不 安 定 と 判 断 す る 。
【 ０ ０ ４ ８ 】
　 す な わ ち 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 過 去 X２ 秒 の 間 に 、 下 記 の ス リ ッ プ 率
の と き が あ っ た 場 合 、 路 面 状 況 が 不 安 定 と 判 断 す る 。
【 ０ ０ ４ ９ 】
　 加 速 の 場 合 、 （ VF－ VW） ／ VW＜ SLIP1
   減 速 の 場 合 、 (VF－ VW)／ VW＞ SLIP2
の と き 、 fSLIP＝ １ に セ ッ ト し 、 こ れ 以 外 の と き 、 fSLIP＝ ０ に セ ッ ト す る 。
【 ０ ０ ５ ０ 】
　 な お 、 「 VF」 は 車 両 速 度 で あ り 、 「 VW」 は 車 輪 速 度 で あ り 、 「 fSLIP」 は ス リ ッ プ 判 断
フ ラ グ で あ り 、 「 SLIP1」 は 加 速 側 ス リ ッ プ 判 断 閾 値 で あ り 、 「 SLIP2」 は 減 速 側 ス リ ッ プ
判 断 閾 値 で あ る 。
【 ０ ０ ５ １ 】
　 つ い で 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 現 在 時 刻 か ら 遡 っ て 加 速 度 判 断 に よ る ス
リ ッ プ 履 歴 保 持 時 間 Ｘ ３ 秒 の 間 に 、 下 記 の 加 速 度 の 状 態 が あ っ た 場 合 、 路 面 状 況 が 不 安 定
と 判 断 す る 。
【 ０ ０ ５ ２ 】
　 す な わ ち 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 車 輪 速 度 に よ り 算 出 し た 車 輪 の 加 速 度
DVPSと 加 速 度 に よ る ス リ ッ プ 判 断 閾 値 G1と の 関 係 を 求 め 、 DVPS＞ G1の と き 、 加 速 度 オ ー バ
ー フ ラ グ fACCELを fACCEL＝ １ に セ ッ ト し 、 こ れ 以 外 の と き 、 fACCEL＝ ０ に セ ッ ト す る 。
【 ０ ０ ５ ３ 】
　 そ し て 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 路 面 状 況 の 判 断 フ ラ グ fRAIN＝ １ 又 は VDC
/TCS/ABS作 動 フ ラ グ fVDC_TCS_ABSACT＝ １ 又 は ス リ ッ プ 判 断 フ ラ グ fSLIP＝ １ 又 は 加 速 度 オ
ー バ ー フ ラ グ fACCEL＝ １ の と き （ Ｓ .２ ５ 参 照 ） 、 道 路 状 況 判 断 フ ラ グ fROADNGを fROADNG
＝ １ に セ ッ ト し （ Ｓ .２ ６ 参 照 ） 、 こ れ 以 外 の と き 、 fROADNG＝ 0に セ ッ ト す る （ Ｓ .２ ７ 参
照 ） 。
【 ０ ０ ５ ４ 】
　 つ い で 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 ASCD／ ACC／ LKコ ン ト ロ ー ラ ６ か ら の 信
号 に 基 づ き 、 ク ル ー ズ コ ン ト ロ ー ル （ ASCD） 、 ア ダ プ テ ィ ブ ク ル ー ズ コ ン ト ロ ー ル （ ACC
） 、 レ ー ン キ ー プ ア シ ス ト （ LK） が 作 動 を 開 始 し た と き に 、 シ ー ト 状 態 を 切 り 換 え る 。
【 ０ ０ ５ ５ 】
　 す な わ ち 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 ASCD作 動 フ ラ グ fASCD、 ACC作 動 フ ラ グ
fACC、 レ ー ン キ ー プ ア シ ス ト 作 動 フ ラ グ fLKに 基 づ き 、 fASCD＝ １ 又 は fACC＝ １ 又 は fLK＝
１ の と き （ Ｓ .２ ８ 参 照 ） 、 作 動 フ ラ グ fASCD_ACC_LKを fASCD_ACC_LK＝ １ に セ ッ ト し （ Ｓ .
２ ９ 参 照 ） 、 こ れ 以 外 の と き は 、 fASCD_ACC_LK＝ ０ に セ ッ ト す る （ Ｓ .３ ０ 参 照 ） 。
【 ０ ０ ５ ６ 】
　 つ い で 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 fHIGHWAY＝ １ か つ CAR_QUANTITY＝ １ か つ
fDRIVER_NG＝ ０ か つ fSTRAIGHT＝ １ か つ fROAD_NG＝ ０ か つ fASCD_ACC_LK＝ １ の と き （ 図 ６
の Ｓ .３ １ 参 照 ） 、 シ ー ト 状 態 を 通 常 姿 勢 維 持 状 態 か ら 運 転 負 荷 軽 減 状 態 へ の 切 り 換 え の
た め の シ ー ト 状 態 フ ラ グ fPOSITION_REDUCEを fPOSITION_REDUCE＝ １ に セ ッ ト し （ Ｓ .３ ２
参 照 ） 、 こ れ 以 外 の と き は 、 fPOSITION_REDUCE＝ ０ に セ ッ ト と す る （ Ｓ .３ ３ 参 照 ） 。
【 ０ ０ ５ ７ 】
　 こ こ で 、 fPOSITION_REDUCE＝ ０ は 通 常 姿 勢 維 持 状 態 を 意 味 し 、 fPOSITION_REDUCE＝ １ は
負 荷 軽 減 状 態 を 意 味 す る 。 な お 、 こ の fPOSITION_REDUCEの 初 期 値 は 「 ０ 」 で あ る 。
【 ０ ０ ５ ８ 】
　 次 に 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 い っ た ん fPOSITION_REDUCE＝ １ と な っ た 後
、 fHIGHWAY＝ ０ か つ 車 速 ＝ ０ キ ロ メ ー ト ル ／ 時 か つ 交 差 点 フ ラ グ INTERSECTION＝ １ か 否 か
を 判 断 し （ Ｓ .３ ４ 参 照 ） の と き 、 イ エ ス の と き 、 fPOSITION_REDUCE＝ ０ に セ ッ ト し （ Ｓ .
３ ５ 参 照 ） 、 ノ ー と き 、 fPOSITION_REDUCE＝ １ に セ ッ ト す る （ Ｓ .３ ６ 参 照 ） 。
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【 ０ ０ ５ ９ 】
　 こ の Ｓ .３ ４ の 判 断 に よ り 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 負 荷 軽 減 状 態 か ら 通
常 姿 勢 維 持 状 態 へ の 変 更 が 行 わ れ る 。 な お 、 交 差 点 フ ラ グ INTERSECTION＝ １ は 自 車 両 が 交
差 点 に い る こ と を 意 味 す る 。
【 ０ ０ ６ ０ 】
　 次 に 、 ヨ ー レ イ ト セ ン サ に よ る 高 速 道 路 推 定 に 基 づ き 図 面 を 参 照 し つ つ 説 明 す る 。
【 ０ ０ ６ １ 】
　 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 Ｓ .１ ７ 又 は Ｓ .１ ８ の 処 理 実 行 後 、 ま ず 、 図 ７ に
示 す よ う に 、 VSP＞ X4（ キ ロ メ ー ト ル ／ 時 間 ） か 否 か を 判 断 し （ Ｓ .４ ０ 参 照 ） 、 VSP＞ X４
（ キ ロ メ ー ト ル ／ 時 間 ） の と き 、 fPERMIT_INCHINGを fPERMIT_INCHING＝ １ に セ ッ ト す る （
Ｓ .４ １ 参 照 ） 。 こ こ で 、 「 VSP」 は 車 速 、 X４ 値 は 任 意 で あ る 。 シ ー ト コ ン ト ロ ー ル 装 置
１ １ は ノ ー の と き 、 図 ５ の Ｓ .１ ９ へ ジ ャ ン プ す る 。
【 ０ ０ ６ ２ 】
　 つ い で 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 車 速 VSPを 積 分 し 、 走 行 距 離 を 算 出 す る
。 例 え ば 、 100ミ リ 秒 毎 に VSPを 更 新 す る 場 合 、 TRAVEL10＝ TRAVEL10＋ 0.1× VSP（ Ｓ .４ ２
参 照 ） 。 こ こ で 、 「 TRAVEL10」 は 走 行 距 離 １ ０ メ ー ト ル の 値 で あ る 。
【 ０ ０ ６ ３ 】
　 つ い で 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 以 下 の 式 を 用 い て 走 行 距 離 １ ０ メ ー ト ル
当 た り の ヨ ー レ イ ト 積 分 値 を 算 出 す る （ Ｓ .４ ３ 参 照 ） 。
YAW_ANG_EST10_Z0＝ YAW_ANG_EST10_Z0＋ 0.1× YAW_0
YAW_ANG_EST10＝ YAW_ANG_EST10_Z0
　 つ い で 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 TRAVEL10＞ 10メ ー ト ル か 否 か を 判 断 し （
Ｓ .４ ４ 参 照 ） し 、 イ エ ス の と き 、 走 行 距 離 １ ０ メ ー ト ル 当 た り の ヨ ー レ イ ト 積 分 値 YAW_A
NG_EST10を YAW_ANG_EST10＝ ０ に セ ッ ト す る （ Ｓ .４ ５ 参 照 ） 。 シ ー ト コ ン ト ロ ー ル 装 置 １
１ は 、 Ｓ .４ ４ に お い て ノ ー の と き Ｓ .４ ６ へ ス キ ッ プ す る 。
【 ０ ０ ６ ４ 】
　 な お 、 「 YAW_ANG_EST10_Z0」 と は ヨ ー レ イ ト 積 分 値 、 「 YAW_0」 は ヨ ー レ イ ト 値 で あ る
。
【 ０ ０ ６ ５ 】
　 つ い で 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 以 下 の 式 を 用 い て 走 行 距 離 ３ ０ メ ー ト ル
当 た り の ヨ ー レ イ ト 積 分 値 を 算 出 す る （ Ｓ .４ ６ 参 照 ） 。
YAW_ANG_EST30＝ YAW_ANG_EST10_2＋ YAW_ANG_EST10_1＋ YAW_ANG_EST10
　 こ こ で 、 「 YAW_ANG_EST30」 は 走 行 距 離 ３ ０ メ ー ト ル 当 た り の ヨ ー レ イ ト 積 分 値 で あ る
。
【 ０ ０ ６ ６ 】
　 つ い で 、 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 YAW_ANG_EST30≧ X5（ 単 位 は 度 ） か 否 か
を 判 断 し （ Ｓ .４ ７ 参 照 ） 、 イ エ ス の と き 、 fPERMIT_INCHING＝ ０ に セ ッ ト す る （ Ｓ .４ ８
参 照 ） 。 シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 １ １ は 、 ノ ー の と き 、 Ｓ .４ ８ を ス キ ッ プ し て 図 ５
の Ｓ .１ ９ へ 移 行 す る 。 な お 、 X５ の 値 は 任 意 で あ る 。
【 図 面 の 簡 単 な 説 明 】
【 ０ ０ ６ ７ 】
【 図 １ 】 本 発 明 に 係 わ る 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 の ブ ロ ッ ク 図 で あ る 。
【 図 ２ 】 本 発 明 に 係 わ る シ ー ト の 状 態 を 示 す 図 で あ っ て 、 シ ー ト の 通 常 姿 勢 維 持 状 態 を 示
す 図 で あ る 。
【 図 ３ 】 本 発 明 に 係 わ る シ ー ト の 状 態 を 示 す 図 で あ っ て 、 シ ー ト の 負 荷 軽 減 状 態 を 示 す 図
で あ る 。
【 図 ４ 】 本 発 明 に 係 わ る 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 の フ ロ ー チ ャ ー ト で あ る 。
【 図 ５ 】 本 発 明 に 係 わ る 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 の フ ロ ー チ ャ ー ト で あ る 。
【 図 ６ 】 本 発 明 に 係 わ る 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 の シ ー ト 切 り 換 え 状 態 を 説 明 す る た め の フ
ロ ー チ ャ ー ト で あ る 。
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【 図 ７ 】 本 発 明 に 係 わ る 車 両 用 シ ー ト 調 整 装 置 の ヨ ー レ イ ト セ ン サ に よ る 高 速 道 路 推 定 を
説 明 す る た め の フ ロ ー チ ャ ー ト で あ る 。
【 符 号 の 説 明 】
【 ０ ０ ６ ８ 】
１ １ … シ ー ト 変 更 コ ン ト ロ ー ラ 装 置 （ 変 更 手 段 、 判 断 手 段 、 切 り 換 え 手 段 ）
１ ２ … フ ロ ン ト シ ー ト

【 図 １ 】 【 図 ２ 】

【 図 ３ 】
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【 図 ４ 】 【 図 ５ 】

【 図 ６ 】 【 図 ７ 】
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