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(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur das Steu-
ern der SchlieBfolge von zweifligeligen Schwenktu-
ren mittels eines GleitschienenschlieBers. Durch
einen Halteteil (5) wird bei gedffnetem Standfligel 4
die SchlieBbewegung des Gangfligels in einer War-
testellung so lange blockiert, bis der Standfligel 2 / \ /
zumindest anndhernd geschlossen ist. Dazu stehen s
Gangflugel und Standfligel Uber einen Halteteil (5)
miteinander in Verbindung, dessen Bewegbarkeit
durch eine von der Stellung des Standfligels ab- \
hangige Sperre blockierbar bzw. |6sbar ist. Der Hal- > \ \ \
teteil (5) ist mit dem Gleitstein (3) des Gangfligels
{iber eine mechanische Ubersetzung (6, 16) verbun- z 3 63 &1 82
den, welche Bewegung des Gleitsteins (3) entlang
der Gleitschiene (4) in entgegengesetzt gerichtete
Bewegung des Halteteils (5) Ubersetzt und umge-
kehrt. Die mechanische Ubersetzung (6, 16) ist un-

abhangig ist von der Stellung des Schwenkarms (2)
des Standfllgels (1).
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Zusammenfassung (Fig. 2)

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung flir das Steuern der
SchlieBficlge von zweifligeligen Schwenktliren mittels eines Gleit-
schienenschlieRers. Durch einen Halteteil (5) wird bei gedffnetem
Standflugel die Schlielbewegung des Gangfligels in einer Warte-
stellung s¢ lange blockiert, bis der Standfliigel zumindest annd-
hernd geschlossen 1ist. Dazu stehen Gangfligel und Standfligel
iber einen Halteteil (5) miteinander in Verbindung, dessen Beweg-
barkeit durch eine von der Stellung des Standfligels abhéngige

Sperre blockierbar bzw. lésbar ist.

Der Haltetell (5) ist mit dem Gleitstein (3) des Gangfligels lber
eine mechanische Ubersetzung (6, 16) verbunden, welche Bewegung
des Gleitsteins (3) entlang der Gleitschiene (4) in entgegenge-
setzt gerichtete Bewegung des Halteteils (5) ibersetzt und umge-
kehrt. Die mechanische Ubersetzung (6, 16) ist unabhidngig ist von

der Stellung des Schwenkarms {2) des Standfliigels (1).
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung filir das Steuern der
Schlieffolge von zweifligeligen Schwenktiiren, wobei der eine Tdr-
fligel ein unterschlagender, so genannter Standfligel ist und der
zweite Fligel ein iberschlagender, so genannter Gangfliigel und

wobel ein Gleitschienentirschliefer auf die Fligel wirkt.

Die erfindungsgemdfBe Vorrichtung ist insbesondere fir solche Tii-
ren, welche einen 8Sicherheitsanspruch zu erfiillen haben, insbe-
sondere fir Feuerschutztiiren mit so genannter Panik- und Flucht-

funktion, wvorteilhaft anwendbar.

Feuerschutztiiren miissen iiber eine bestimmte, laut Jewelliger Norm
festgelegte Dauer, das Ubergreifen eines Brandes vom Raum auf der
einen Seite auf den Raum auf der anderen Seilte der Tiir verhin-
dern. Das kénnen sie natirlich nur, wenn sie crdnungsgemidh ge-
schlossen sind. Auf Grund eines Falzes, alsc eines Vorsprunges,
um welchen der Gangfligel uber den Standfligel tbersteht, ist es
fiur das ordnungsgeméfe Verschliefen einer zweifliigeligen Feuer-
schutztiir erforderlich, dass die Fligel in der richtigen Reihen-
folge geschlossen werden. Das ist dann der Fall, wenn vom offenen
Zustand aus zuerst der Standfligel in die geschlossens Stellung
gebracht wird und erst dann der Gangfligel. Damit das auch im
Brandfall sicher so stattfindet, sind die Fllgel nicht nur mit
einem Antrieb versehen, welcher selbsttatig die Tiirfligel 1in
SchlieRfRstellung bewegt, sondern auch mit einer Vorrichtung fir
das Steuern der SchlieBfolge. Diese Vorrichtung soll bewirken,
dass die beiden Turfligel automatisch in der richtigen Reihenfol-

ge geschlossen werden.,

Wenn bei gedffnetem Standfliigel der ebenfalls ge&ffnete Gangfli-
gel, belspielswelse angetrieben durch eine Feder, eine dem Stand-
flugel vorauseilende SchlieBbewegung ausfihrt, s0 wird diese
Schliefbewegung durch die Wirkung der Vorrichtung fir das Steuern

der Schlieffolge bei einem bestimmten Offnungswinkel so lange ge-
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stoppt, bkis der Standfligel in seiner SchlieRbewegung dem Gang-
fligel genlgend weit voraus eilt, sodass damit die richtige
SchlieRfolge sicher gewadhrlelistet ist. Wenn der Standfligel ge-

schlossen ist, ist der Gangfliigel ungehindert schwenkbar.

Damit diese SchlieRBfolgesteuerung arbeiten kann, muss der Gang-
flugel bei sich &6ffnendem Standfliigel zwangswelise mindestens Dbis
zu jenem Offnungswinkel mit getffnet werden, an welchem er beim
SchlieBen des Standfligels abwarten muss bevor er selber ge-
schlossen werden Xann. Das zwangsweise Mitoffnen des Gangfliigels
erreicht man typischerweise mittels einer Mitnehmerklappe; das
ist ein Teil, welcher {blicherweise am Standfligel schwenkbar be-
festigt 1ist, zum Gangfliigel ragt und diesen im ersten Teil der
Offnungsbewegung des Standfliigels in eine Offnungsbewegung vor

sich her schiebt. Eine derartige Klappe zeigt die AT 010 451 Ul.

Bei GleitschienentiirschlieBern ragt ein Schwenkarm von einem Tir-
fligel zu einem Gleitstein, welcher in einer am oberen Rahmenteil
des Tiirstocks angeordneten Gleitschiene langsbeweglich gelagert
ist. Bei geschlossenem Tiirfligel 1liegt dabel Jjenes Ende des
Schwenkarms, welches am Tiurfligel befestigt ist, nadher an der
Schwenkachse des Tiurflugels als Senes Ende des Schwenkarms, wel-
ches mit dem Gleitstein verbunden ist. Wahrend des lberwiegenden
Teils der schlieBenden Schwenkbewegung des Tlrfligels, gleitet
der Gleitstein in der Gleitschiene von der Drehachse des Tirflu-

gels weg.

Die DE 36 (04 0%1 C2 zeigt eine Vorrichtung filr das Steuern der
SchlieBfolge von zweiflligeligen Schwenktiren mittels eines Gleit-
schienentirschliefers., Der Gleitstein des Gangfligels ist mit ei-
ner entlang der Gleitschiene beweglichen Stange verbunden, die
durch eine Klemmvorrichtung gefthrt wird, die abhangig von der
Stellung des Gleitsteins des Standfliigels klemmt oder 1&st. Die
Klemmvorrichtung basiert auf einem mittelbar an der Gleitschiene

abgestitzten Plattchen, welches die Stange umfasst und abhangig
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von seiner einstellbaren Schridglage an der Stange klemmt oder
nicht. Die Schraglage ist sowohl durch die Stellung des Gleit-
steins des Standfligels beeinflussbar, als auch wvon der Kraft,
mit der vom Gleitstein des Gangflligels aus daran gedrickt wird,
womit auch eine Uberlastsicherung realisiert ist. Die Vorrichtung
ist einfach, kostenginstig und robust. Nachteilig ist, dass defi-
niertes Halten und L&ésen der Bewegung des Gangfliigels nur bei
solchen Winkeln der Turfligel moglich sind, bei denen die Gleit-
steine von Standfligel und Gangfliigel wadhrend der SchlieBbewegung
der Fligel wvon der Drehachse der Jewelligen Fligel weg bewegt
werden. Viele Tlren sind aber sc¢ aufgebaut, dass w&hrend des
letzten Tells der Schliefbewegung eines Tirfligels der zu dem
Fligel gehtrende Gleitstein auf die Drehachse des Tiurfligels zu
bewegt wird. Die Vorrichtung entsprechend der DE 36 04 091 C2 er-
zwingt dann oftmals, dass der Gangfliigel fir die Schliefifolge-
steuerung beim Offnen des Standfliigels in eine stdrend weit offe-

nen Wartestellung gebracht und dort gehalten werden muss.

Die EP 458 034 Bl zeigt eine &hnliche Vorrichtung wie die DE 36
04 091 C2. Das Herstellen der Verklemmung in Abhdngigkeit wvon der
Stellung des Standfligels erfolgt unter Zuhilfenahme eines an der
Gleitschiene schwenkbar gelagerten zweiarmigen Hebels, welcher
sich vertikal bis in den Hohenbereich des Turblattes des Stand-
fligels erstreckt und mit einem Ende tber eine Verbindungsstange
mit der Sperrvorrichtung flr den Gangfligel verbunden ist. Zu Be-
ginn der Offnungsbewegung des Standfligels bewegt sich der zum
Standfligel gehorende Gleitstein in der Gleitschiene wvon der
Drehachse des Standfliigels weg, drickt dabei auf den zweiarmigen
Hebel und schwenkt ihn derart, dass Beweglichkeit der erwé&hnten
Verbindungsstange auf die Drehachse des Standfliigels zu freigeben
wird, womit Beweglichkeit des Gangfligels in dessen Schliefirich-
tung gesperrt wird. Das Ldsen dieser Sperre erfoligt, indem der
Standfliigel beim Schliefen direkt mit dem oberen Rand seines Tir-

blattes an den schwenkbaren zweiarmigen Hebel anstéft und ihn
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entgegengesetzt zur vorherigen Schwenkbewegung zuriickdreht. Vor-
teilhaft an dieser Vorrichtung ist, dass damit ist das Herstellen
bzw. Lé&ésen der Verklemmung des Gangfliigels in Abhangigkeit wvon
der Stellung des Standfliigels auch dann bei sehr kleinen Off-
nungswinkeln des Standfligels m&églich, wenn sich der Gleitstein
des Standfliigels im letzten Teil der SchlieRbewegung des Stand-
fliugels auf die Drehachse des Standfliigels zu bewegt. Ein ver-
bleibender Nachteil ist, dass beim Offnen des Standfligels zumin-
dest der Gangfliigel noch iber den Totpunktwinkel seines Gleilt-
steins ge&éffnet werden muss, also tber jenen Winkelbereich hin-
aus, bei dem sich wahrend der Offnungsbewegung des Gangfliigels
der Gleitstein des Gangfliigels von der Drehachse des Gangfligels
weg bewegt. Ein weiterer verbleibender Nachteil ist, dass der er-
wahnte zwelarmige Hebel in den Hoéhenbereich des Standfligels her-
unter ragt und mit dessen Tilrblatt in Kontakt kommt. Der herun-
terragende Hebel und der Abdruck den er auf dem Turblatt hinter-

lasst sind optisch stérend.

Die EP 2 208 846 A2 Dbeschreibt eine SchlieRfolgeregelunyg filr
zweifltigelige Tiiren, unter Anwendung eines Gleitschienentir-
schlieBers. Fir das Halten des Gangfliigels in einer coffenen War-
testellung und/oder fir das Losen der Sperre des Gangflilgels ge-
gen SchlieBbewegung wird nicht unmittelbar die Bewegung der den
“eweiligen Tirfliigeln zugeordneten Gleitsteine verwendet, sondern
die Bewegung von Teillen, welche entlang der Gleitschiene relativ
zu den Gleltsteinen auch gegenlaufig dazu beweglich sind. Das Be-
wegen dieser Telle wird durch die Drehung des Schwenkarms des je-
welligen TlurschlieBers angetrieben. Die Funktion der Schliefifol-
geregelung ist damit sowchl fir Standfliigel als auch fir Gangfli-
gel auch dann bei sehr kleinen Offnungswinkeln der Fliigel gege-
ben, wenn die Gleitsteine wahrend des letzten Teils der SchlieB-
bewegung der zugehtrigen Tirfligel auf die Drehachse des jeweili-
gen Tlrfligels zu bewegt werden. Damit ist sowohl das Halten des

Gangfligels in Warteposition mit sehr kleinem Offnungswinkel még-
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lich als auch Ldsen der Sperre erst bei nahezu vollstdndig ge-
schlossenem Standfligel. Nachteilig ist, dass die Funktion unmit-
telbar von der Winkelstellung der Schwenkarme der Tiurfligel rela-
tiv zur Gleitschiene abhdngig ist. Damit ist die FEinstellbarkeit
an individuelle bauliche MaBe der Tir schwierig. Die Bauweise be-
dingt zudem unschdn von der Gleitschiene abstehende Bauteile und
manchmal gefidhrlich groble seitlich Krdfte auf Teile der Gleit-

schiene.

Von diesem Stand der Technik ausgehend hat sich der Erfinder die
Aufgabe gestellt, eine Vorrichtung fir das Steuern der Schliel-
folge wvon zweifligeligen Schwenktiiren bereit =zu stellen, wobei
der eine Tirfligel ein unterschlagender, so genannter Standfliigel
ist und der zweite Fliigel ein iiberschlagender, so genannter Gang-
fligel und wobei ein GleitschienentirschlieBler auf die Fliigel
wirkt. Es scll méglich sein, die beli ge&dffnetem Standfliigel er-
forderliche Warteposition des Gangfligels 1in einer gedffneten
Stellung zu einem solchen Offnungswinkel des Gangfligels einzu-
stellen, bei dem sich der Gleitstein des Gangfligels widhrend des
letzten Teils der SchlieBbewegung des Gangfliugels auf die Dreh-
achse des Gangfliigels zu bewegt, da damit auch vorteilhaft kleine
Offnungswinkel fiir die Wartepositicn des Gangfliigels ermdglicht
werden. Es sollen die Nachteile des dazu aus der EP 2 208 846 A2

bekannten Losungsansatzes vermieden werden.

Zum Losen der Aufgabe wird wie bel der BRauweise gemal der EP 2
208 846 A2 davon ausgegangen, dass fir das Halten des Gangfligels
in einer offenen Wartestellung nicht unmittelbar die Bewegung des
Gleitsteins des Gangfliigels verwendet wird, sondern die Bewegung
eines vom Gleitstein des Gangfllgels getrennten, separaten Halte-—
teils, welcher mit dem Gleitstein des Gangfligels Utber ein mecha-
nisches Getriebe derart in Verbindung steht, dass Bewegung des
einen Teils (Gleitstein bzw. Halteteil) entlang der Gleitschiene
in entgegengesetzt gerichtete Bewegung des anderen Teils (Halte-

teil bzw. Gleitstein) ibersetzt wird. Als erfindungsgemdBe Ver-
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besserung gegeniilber der EP 2 208 846 A2 wird vorgeschlagen, die
besagte mechanische Ubersetzung unabhidngig veon der 3tellung dJdes
Schwenkarms des Standfliigels auszubilden. Derartige Ubersetzungen
konnen gut in der Gleitschiene untergebracht werden und eine An-
passung an die Jjeweiligen geometrischen Verh&dltnisse wvcon Tiiren
ist allein durch Langeneinstellung ven Teilen moglich, die sich

in der Gleitschiene erstrecken.

Die Erfindung wird an Hand von skizzenhaften Zeichnungen zu un-
terschiedlichen Ausfihrungsprinzipien veranschaulicht. Die Zeich-

nungen sind nicht als Einschrankung zu verstehen.

Fig. 1: zeigt an Hand eines Diagramms und einer Geometrieskizze
gqualitativ die Bewegung des gleitschienenseitigen Endes ei-
nes zu einem Gangfliigel gehorenden Schwenkarms in Abhdngig-

keit vom Offnungswinkel des Gangfliugels.

Fig. 2: zeligt mit Blickrichtung wvon unten eine erste Ausfih-
rungsvariante einer fir die erfindungsgemdfe Vorrichtung

verwendbaren Ubersetzung in Einbausituation.

Fig. 3: zeigt mit Blickrichtung wvon unten eine zweite Ausfiih-
rungsvariante einer fir die erfindungsgemdle Vorrichtung

verwendbaren Ubersetzung in Einbausituation.

Fig. 4: zeigt mit Blickrichtung von unten eine dritte Ausfih-
rungsvariante einer fir die erfindungsgemidle Vorrichtung

verwendbaren Ubersetzung in Einbausituation.

Der cbere Teil von Fig. 1 ist eine Tellschnittansicht von oben
auf einen schwenkbaren Gangfliigel 1, von dessen oberer Stirnfla-
che aus ein Schwenkarm 2 zu einem Gleitstein 3 in einer Gleit-
schiene 4 ragt, welche hcorizontal, parallel =zur Ebene des ge-
schlossenen Gangfligels ausgerichtet ist. Aus Sichtbarkeitsgriin-
den ist von der Gleitschiene 4 in Fig. 1 nur deren Lage strich-

liert angedeutet.
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Der untere Teil von Fig. 1 ist ein Diagramm, welches die Ver-
schiebung s des Gleitsteines 3 relativ zu seiner Lage bei ge-
schlossenem Gangfligel 1, in Abhangigkeit vom Offnungswinkel ei-
nes Gangfligels 1 zeigt. Positive Verschiebung bedeutet dabei
vergréfBerte Entfernung des Gleitsteines zur Drehachse 11 des

Gangfliugels.

Man kann erkennen, dass bei den dargestellten Geometrieverhalt-
nissen der Gleitstein 3 beil der SchlieBbewegung des Gangfliigels 1
rur so lange in Richtung auf die Drehachse des Gangfliigels =zu
verschoben wird, so lange der Offnungswinkel des Gangfligels mehr
als etwa 15° betragt. Bel kleinerem Offnungswinkel wird der

Gleitstein 3 von der Drehachse weg verschcben.

Fig. 1 gilt unabhéngig davon, ob eine erfindungsgemédBe Vorrich-
tung oder eine Vorrichtung entsprechend dem Stand der Technik

verwendet wird.

Bei den meisten Bauweisen gemdl dem Stand der Technik kann nur
sener Schwenkwinkelbereich des Gangfliigels 1 fir die Steuerung
der SchlieBbfolge verwendet werden, welcher Uber Jjenem Totpunkt-
winkel liegt, bei welchem sich bei gleichférmiger Winkelbewegung
des Gangfligels die lineare Bewegungsrichtung des zugehdrigen
Gleitsteines 3 umkehrt. Gemal der vorliegenden Erfindung hinge-
gen, wird unter dem Totpunktwinkel liegende Schwenkwinkelbereich
verwendet, also jener Offnungswinkelbereich des Gangfliigels, in
welchem sich bei der schliefienden Schwenkbewegung des Gangfllgels
der zugehOrige Gleitstein 3 zur Schwenkachse des Standfliigels hin
bewegt.. Dazu wird - anders als beli den meisten Bauwelsen gemdh
dem Stand der Technik - nicht die unmittelbare Bewegung des
Gleitsteins 3 fiir die Steuerung der SchlieBfolge verwendet, son-
dern die Bewequng eines relativ dazu bewegten separaten Halte-
teils 5 (siehe Fig. 2 und Fig. 3), welcher im relevanten Teil der
SchlieRbewegung des Gangfliigels, angetrieben Uber einen Uberset-

zungsmechanismus durch die Bewegung des Gleitsteins 3, 1in der
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Gleitschiene 4 von der Schwenkachse des Gangfliigels weg bewegt

wird.

Das Zusammenwirken dieses separaten Halteteils 5 mit einem Teil
des Standfliigels zwecks Steuerung der Schlieffolge durch Blockie-
ren bzw. Zulassen einer Bewegung Xkann gemdfl den aus dem Stand der
Technik bekannten Mitteln an Hand der fir das Zusammenwirken der
zwel jeweils einem anderen Tirfligel zugeordneten Gleitsteine er-
foigen und ist deshalb hier nicht Teil tieferer Erdrterungen. Ei-
ne beispielhafte Funkticnsweise zeigt die eingangs erwdhnte DE 36

04 091 Cz2.)

Bei dem erfindungsgemaBen Ausfihrungsbeispiel von Fig. 2 ist die
erforderliche Ubersetzung zwischen dem Gleitstein 3 des Gangflii-
gels und dem besagten separaten Halteteil 5 durch eine Hydrauli-
keinheit 6 gebildet, welche ortsfest in der Gleitschiene 4 ange-
ordnet ist und zwei in Gleitschienenrichtung verschiebbare Kclben
6.1, 6.2 aufweist, an welchen der Druck einer gemeinsamen Hydrau-
likfliissigkeit von entgegengesetzten Richtungen her anliegt, so-
dass bei Bewegung eines Kolbens der Jjeweils andere Kolben in die
entgegengesetzte Richtung bewegt wird. Ein Kolben 6.1 ist mit dem
Gleitstein 3 des Gangfligels verbunden, der zweite Kolben 6.2 ist

mit dem besagten separaten Halteteil 5 verbunden.

In einer bevorzugten Ausflhrungsform ist die Verbindung des
Gleitsteins 3 mit dem Koclben 6.1 so ausgebildet, dass sie bei
Uberschreiten einer Kraftschwelle in Zugrichtung geldst wird. Tm
dargestellten Beispiel ist das durch eine angedeutete Schnappver-
bindung 3.1, 6.3 symbolisiert. Damit wird erreicht, dass der
Gangflligel oberhalb eines bestimmten Mindestdffnungswinkels Se-

denfalls unabhidngig vom Standfliigel schwenkbar ist.

Bei dem erfindungsgemalen Ausfihrungsbeispiel wvon Fig. 3 ist die
erforderliche Ubersetzung zwischen dem Gleitstein 3 des Gangfli-
gels und dem besagten separaten Halteteil 5 mittels einer Gewin-

dehilse 16 gebildet. Die Gewindehiilse ist in der Gleitschiene 4
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gegen Liangsverschiebung gehalten aber um ihre Gewindeachse, wel-
che parallel zur Gleitschienenrichtung liegt, drehbar. Von den
beiden Stirnseiten der Gewindehiilse 16 her erstreckt sich Jjeweils
eine Gewindebohrung in die Gewindehiilse 16, wobei die beiden Ge-

winde zueinander entgegengesetzt gangig sind.

Ein mit dem Gleitstein 3 verbundener Gewindebolzen 3.2 mit einem
sehr steilen Gewinde ragt von der einen Stirnseite her in die Ge-
windehiilse 16 und ist dort mit einem zu seinem Bolzengewinde kom-

plementdren Mutterngewinde in Gewindeeingriff.

Von der zweiten Stirnseite her ragt das als Gewindebeolzen 5.1
ausgebildete Ende des Halteteils 5 in das zwelite, dazu komplemen-
tdre Mutterngewinde der Gewindehiilse 16. Die Gewindeboclzen 3.2,
5.1 sind gegen Drehung um die Gewindeachsen gehalten. Indem ein
Gewindebolzen im Mutterngewinde linear bewegt wird, wird die Ge-
windehiilse 16 um die Gewindeachse gedreht und der zweite Gewinde-
bolzen wird entgegengesetzt zum ersten Gewindebolzen linear ver-
schoben.

Indem der mit dem Gleitstein 3 verbundene Gewindebelzen 3.2 kir-
zer ausgefiihrt ist als der Weg des Gleitsteins 3 bei der Off-
nungsbewegung des Gangfliugels, kann einfach erreicht werden, dass
der Gangfliigel oberhalb eines bestimmten Mindestéffnungswinkels

vollkommen unabhidngig vom Standfliigel bewegbar ist.
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Bei dem erfindungsgemidben Ausfihrungsbeispiel von Fig. 4 ist die
erforderliche Ubersetzung zwischen dem Gleitstein 3 des Gangfli-
gels und dem besagten separaten Halteteil 5 mittels eines
schwenkbaren zwelarmigen Hebels 26 gebildet. Der Hebel 26 ist in
der GCleitschiene 4 gegen Langsverschiebung gehalten, aber um sei-
ne Schwenkachse, welche normal zur Gleitschienenrichtung lieat,
drehbar. Das erste Ende des etwa normal zur Gleitschienenlangs-
richtung awusgerichtelen, geraden Hebels 26 ist mit einem Haken-
teil 3.3 verhakbar, welcher am Gleitstein 3 schwenkbar gehalten
ist und bei Abwesenheit anderer Krdfte durch eine Feder in einer
Vorzugsstellung gehalten ist. Die Verhakung erfolgt nur wenn der
Gleitstein 3 weit von der Drehachse des Gangfligels weg bewegt
wurde und dann wieder auf die Drehachse des Gangfligels zu bewegt
wird, wie es gegen Ende der Schliefbewegung des Gangfliigels der
Fzll ist. Der Halteteil 5 ist Uber ein Verbindungsstuck 5.2 mit
dem Ende des zweiten Hebelarms schwenkbar verbunden. Wenn der Ha-
kenteil 3.3 mit dem Hebel 26 verhakt ist und der Halteteil 5.2 in
gesperrter Position ist, kann der Gleitstein 3 des Gangfligels
nicht zur Schwenkachse des Gangfligels hin bewegt werden und da-
mit kann der Gangfliigel nicht geschlcssen werden. Die Blockierung
wird aufgelsst, wenn entweder die Sperre des Halteteils 5 aufge-
hoben wird - wenn also der Standfliigel in die geschlossene Posi-
tion kommt -, oder wenn durch starken Antrieb der Drehung des
Gangflilgels die Uberlastsicherung der Sperre auslést.

Indem der Hakenteil 3.3 vom Hebel 26 abgleitet, wenn sich der
Gleitstein des Gangfligels lber ein gewisses MaB vom Hebel 26
entfernt, ist auch bei dieser Ausfihrungsform der der Gangfligel
oberhalb eines bestimmten Mindest&éffnungswinkels vollkommen unab-

hangig vom Standfligel bewegbar.
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Neben den besprochenen Ausfithrungsformen von Ubersetzungen gibt
es sicher noch eine Vielzahl weiterer Moglichkeiten dazu. Bei-
spielswelse konnen Gleitstein 3 und Halteteil 5 jeweils einen als
Zahnstange ausgebildeten Fortsatz aufweisen, wobei die beiden
Fortsatze an gegeniiberliegenden Seiten eines Zahnrades, welches
in der Gleitschiene drehbar gelagert ist, mit dem Zahnrad in Ein-

griff stehen.

Bei allen Ausfihrungsformen kann die Vorrichtung durch Langenein-
stellbarkeit des Halteteils 5 oder des Verbindungsteils zwischen
dem Gleitstein 3 und dem Ubersetzungsmechanismus an die jeweils
vorliegenden geometrischen Verhdltnisse einer Tiir angepasst wer-

den.

Aus Grinden der Betriebssicherheit bei Stromausfall und bei Feuer
ist es -edenfalls sinnvell, ausschlieflich mechanische Ubertra-
gungselemente fir den Antrieb der erforderlichen Relativbewegung
zwischen den einzelnen, an der Steuerung der SchlielBfolge betei-

ligten Teilen anzuwenden.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung fur das Steuern der Schlieffolge von zweifllgeli-
gen, selbstschlieBlenden Schwenktiiren mittels einem Gleit-

schienenschlieber,

- wobei der eine Tirfligel ein unterschlagender so genann-

ter Standfliugel ist und der zweite Turfligel ein Ulber-

schlagender so genannter Gangfligel (1),

— wobei zwischen einem wvon dessen Drehachse beabstandet
liegenden Punkt des Gangfligels (1) und einem in der
Gleitschiene (4) linear geflihrt beweglichen Gleitstein
(3) ein Schwenkarm {2} angecrdnet 1ist, dessen gleitstein-
seitiges Ende bel geschlossenem Gangfligel weiter von der
Drehachse des Gangfligels entfernt liegt als dessen gang-

fligelseitiges Ende,

— wobel durch einen Sperrmechanismus Schliellbewegung des
Standfliigels (1) in einer Wartestellung zumindest so lan-
ge blockierbar ist bis der Standflilgel weilter geschlcossen

ist als der Gangfliigel,

— wobei die Sperrwirkung des Sperrmechanismus abhdngig von
der Winkelstellung des Standfliigels herstellbar oder 1&s-

bar ist,

— wobei durch den Sperrmechanismus BRBewegung eines Halte-

teils (5) blockierbar oder ermoglichbar ist,

— wobei Halteteil (5) und Gleitstein (3) des Gangfliigels

iiber eine mechanische Ubersetzung verbunden sind,
dadurch gekennzeichnet, dass

— eine mechanische Ubersetzung (&, 16) vorhanden ist, wel-
che Bewegung des Gleitsteins (3) entlang der Gleitschiene
(4) in entgegengesetzt gerichtete Bewegung des Halteteils

(5) Ubersetzt und umgekehrt und dass
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— die mechanische Ubersetzung (6, 146) unabhangig ist wvon

der Stellung des Schwenkarms (2) des Standfligels ({1).

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ubersetzung zwischen Gleitstein (3} und Halteteil (5) zweil
Hydraulikkolben (6.1, 6.2) umfasst, von denen einer mit dem
Gleitstein (3) verbunden ist und der zweite mit dem Halteteil
(5), wobei beide Hydraulikkolben parallel zur Gleitschiene
{(4) beweglich sind und wobeli Druck einer dgemeinsamen Hydrau-
likflissigkeit wvon entgegengesetzten Richtungen her an den

Hydraulikkolben anliegt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verbindung zwischen dem Gleitstein (3) und dem Hydraulikkol-
ben (6.1} durch Uberschreiten einer oberen Zugkraftgrenze

lésbar ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ubersetzung zwischen Gleitstein (3) und Halteteil (5) eine
Gewindehilse (16) und zwel von entgegengesetzten Stirnseiten
her damit in Gewindeeingriff stehenden Gewindebolzen (3.2,
5.1} umfasst, von denen einer mit dem Gleitstein (3} verbun-
den 1ist und der zweite mit dem Halteteil (5), wobei heiden
die Gewindebolzen zueinander entgegengesetzt gadngige Gewinde
aufweisen und wobei die Gewindehiilse in der Gleitschiene {4)
gegen Langsbewegung gehalten ist und um ihre Gewindeachse

drehbar ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lange des mit dem Gleitstein (3) verbundene Gewindebolzen
(3.2) kiirzer ist als der Weg des Gleitsteins (3) widhrend der

Offnungsbewegung des Standfligels.
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6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ubersetzung zwischen Gleitstein (3) und Halteteil (5) einen
zwelarmigen Hebel (26) und einen Hakenteil (3.3) umfasst, wo-
bei der zweiarmige Hebel (26) an der Gleitschiene (4) drehbar
gelagert gehalten ist, wobel ein Hebelarm mit dem Halteteill
{5} wverbunden ist, wcbei der zweite Hebelarm mit dem Haken-
teil {3.3) verhakbar ist und wobei der Hakenteil (2.3) mit

dem Gleitstein (3) verbunden ist.

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
Gleitstein {3) und Halteteil (5) jeweils einen als Zahnstange
ausgebildeten Fortsatz aufweisen, wobel die beiden Fortsatze
an gegeniuberliegenden Seiten eines Zahnrades, welches in der
Gleitschiene (4) drehbar gelagert ist, mit dem Zahnrad in

Eingriff stehen.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung fir das Steuern der SchlieBfolge von zweiflligeli-
gen, selbstschlieflenden Schwenktiiren mittels einem Gleit-

schienenschlieBer,

~ wobei der eine Turfligel ein unterschlagender so genann-
ter Standfligel ist und der zweite Turfligel ein Uber-

schlagender so genannter Gangfligel (1),

~ wobei zwischen einem von dessen Drehachse beabstandet
liegenden Punkt des Gangflugels (1) und einem i1in der
Gleitschiene (4) linear gefihrt beweglichen Gleitstein
(3) ein Schwenkarm (2) angecrdnet ist, dessen gleitstein-
seitiges Ende bel geschlossenem Gangfliigel weiter von der
Drehachse des Gangfligels entfernt liegt als dessen gang-

flugelseitiges Ende,

~ wobel durch einen Sperrmechanismus SchlieBbewegung des
Gangflugels (1) in einer Wartestellung zumindest so lange
blockierbar ist bhis der Standfliigel weiter geschlossen

ist als der Gangfligel,

— wobei die Sperrwirkung des Sperrmechanismus abhingig von
der Winkelstellung des Standfliigels herstellbar oder lés-

bar ist,

— wobei durch den Sperrmechanismus Bewegung eines Halte-

teils (5) blockierbar oder erméglichbar ist,

- wobel Halteteil (5) und Gleitstein (3) des Gangfligels

Uber eine mechanische Ubersetzung verbunden sind,

— wobei ein Teil (6, 16, 26) der mechanischen Ubersetzung
in der Gleitschiene angeordnet und an dieser gegen trans-
latorische Relativbewegung in deren Langsrichtung gehal-

ten ist,

dadurch gekennzeichnet, dass
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— durch die mechanische Ubersetzung Blockade von Bewegbar-
keit eines mit dem Halteteil ({5) verbundenen Teils (6.2,
5.1, 5.2) der mechanischen Ubersetzung entlang der Gleit-
schiene (4) von der Schwenkachse des Gangfligels (1) weg
in Blockade von Bewegung eines mit dem Gleitstein (3) des
Gangfligel verbundenen Teils (6.1, 3.2, 3.3) der mechani-
schen Ubersetzung auf die Schwenkachse des Gangfligels

zu, Ubersetzbar ist.

2. Vorrichtung nach A&nspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
durch die mechanische Ubersetzung Bewegung entlang der Gleit-
schiene (4) des mit dem Halteteil {5) wverbundenen Teils (6.2,
5.1, 5.2) der mechanischen Ubersetzung in entgegengesetzt
ausgerichtete Bewegqung des mit dem Gleitstein (3) des Gang-
fliigel verbundenen Teils (6.1, 3.2, 3.3) der Ubersetzung

iithersetzbar ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Ubersetzung zwischen Gleitstein (3} und
Halteteil (5) zwei Hydraulikkclben (6.1, 6.2} umfasst, wvon
denen einer mit dem Gleitstein (3) verbunden ist und der
zwelte mit dem Halteteil (5), wobei beide Hydraulikkolben pa-
rallel zur Gleitschiene (4) beweglich sind und wobei Druck
einer gemeinsamen Hydraulikflissigkeit wvon entgegengesetzten

Richtungen her an den Hydraulikkolben anliegt,

4, Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verbindung zwischen dem Gleitstein (3) und dem Hydraulikkcl-
ben ({6.1) durch Uberschreiten einer oberen Zugkraftgrenze

lésbar ist.
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5. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Ubersetzung zwischen Gleitstein (3) und
Halteteil (5) eine Gewindehilse (16) und zwel von entgegenge-
setzten Stirnseiten her damit in Gewindeeingriff stehenden
Gewindebolzen (3.2, 5.1) umfasst, von denen einer mit dem
Gleitstein (3) verbunden ist und der zweite mit dem Halteteil
{5}, wobei die beiden Gewindebolzen zueinander entgegenge-
setzt gidngige Gewinde aufweisen und wobei die Gewindehiilse in
der Gleitschiene (4) gegen Langsbewegung gehalten ist und um

ihre Gewindeachse drehbar ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzelchnet, dass die
Linge des mit dem Gleitstein (3) verbundene Gewindebolzen
(3.2} kiirzer ist als der Weqg des Gleitsteins (3) wdhrend der

Of fnungsbewegung des Gangfliigels.

7. Veorrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Ubersetzung =zwischen Gleitstein (3) und
Halteteil (5} einen zweiarmigen Hebel {26) und einen Haken-
teil ({(3.3) umfasst, wobei der zwelarmige Hebel (2¢) an der
Gleitschiene (4) drehbar gelagert gehalten ist, wobei ein He-
belarm mit dem Halteteil (5) verbunden ist, wcbel der zweite
Hebelarm mit dem Hakenteil (3.3) werhakbar ist und wobei der

Hakenteil (3.3) mit dem Gleitstein (3) verbunden ist.

8. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass Gleitstein (3) und Halteteil (5) jewells einen
als Zahnstange ausgebildeten Fortsatz aufweisen, wobei die
beiden Fortsidtze an gegeniiberliegenden Seiten eines Zahnra-
des, welches in der Gleitschiene (4) drehbar gelagert ist,

mit dem Zahnrad in Eingriff stehen.
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