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(57) Tiivistelmd

Hihnakuljetin kdsittdd pystysuorassa tasossa k#ddnnettdvan
olakkeen (5) ja sen vapaaseen pddhidn nivelelld kiinnitetyn,
pystysuoran kannatustelineen (10). Hihnakuljettimen ainoa
kuljetinhihna (15) on ulokkeen (5) ja kannatustelineen (10)
vidlissd ohjattu kddntdlaitteella (24), joka kuljetushihna-
osaa (28) varten kdsittdd ns. rullakaaren (41). Rullakaari
(41) koostuu jdykdstd, ulokkeeseen (5) yhdistetystd kaari-
osasta (42) ja tdstd riippuvasta, ketjumaisesta kaariosas-
ta (43), joka uloketta (5) nostettaessa asettuu kaaren muo-
toon sen ketjuelimien (43} kiilamaisen muotoilun vuoksi tai
kannatustelineen (10) yldpddhdn sijoitetun kaarikiskon (55)

avulla, kun se taas uloketta (5) alaslaskettaessa sukeltaa 4! 50
suorassa vapaasti riippuvassa muodossa kannatustelineeseen 42 5
(10) ja sen vuoksi vaatii vain vdhdn tilaa sielld kuljetus-
hihnan (15) molempien hihnaosien (28; 29) valilli. AR S
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(57) sammandrag

En bandtransportdr omfattar en i ett lodritt plan svingbar
arm (5) och en dess fria 4nde upphéngd, lodkat bérstill-
ning (10). BandtransportSrens enda transportband (15) leds
mellan armen (5) och bdrstéllningen (10) medelst en om-
lénkningsanordning (24) , vilken fér transportstrackningen
(28) omfattar en sikallade rullkurva (41). Rullkurvan 41)
bestdr av ett styvt, med armen (5) f8rbundet bdgavsnitt
(42) och ett fr&n detta nedhéngande, kedjeartat bdgavsnitt
(43), vilket vid h8jandet av armen {5) till f613jd av den
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kilformiga utformningen av dess kedjeorgan (43) eller medelst

en vid 8vre dnden av armen (5) anbringad bigskena (55) an-
ordnas i b&gform, medan det igen vid s#nkandet av armen (5)
sjunker ned i bérstillningen (10) i frihdngande form och

ddrigenom endast erfordrar ett litet utrymme mellan de bégge

partierna (28; 29) av transportbandet (15).
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Kiintdlaite hihnakuljettimelle

Keksintd kohdistuu patenttivaatimuksen 1 padkasit-
teen mukaiseen irtotavarakuljettimen kdidntdlaitteeseen.

T4illaisia kiintdlaitteita on esimerkiksi satamaan
asennetuissa kuljettimissa irtotavaran purkamiseksi lai-
voista tai lastaamiseksi niihin, jolloin kuljettimessa on
portaaliin k&d#dntyvédsti kiinnitetty uloke, jonka vapaata
piitd voidaan k&yden avulla kiintii alemman ja ylemmdn
pddteaseman vdlilla. Ulokkeen vapaaseen pddhdn on ripus-
tettu pystysuoran akselin ympdri kddnnettdvd pystysuora
kannatusteline, jonka alapdissid tapahtuu irtotavaran vas-
taanotto esimerkiksi laivasta. Kuljetuslaitteena on tdlldin
yksi ainoa aaltoreunahihna, joka johtaa kannatustelineen
alapddstd ulokkeen kautta portaaliin. Ylimeno kannatuste-
lineen yldpddstd ulokkeen vapaaseen pdsdhidn tapahtuu kddnto-
laitteella, jossa siirtohihnan paluuhihnaosa johdetaan yh-
den ainoan kiintdrummun yli ja kuljetushihnaosa usean rin-
nakkain toistensa kanssa ns. rullakaaren muotoon sijoitetun
kidntdrullan yli.

Mutta tilli kiintdlaitteella on yksi haittapuoli.
Siten on esimerkiksi kulma ulokkeen ja pystysuoran kanna-
tustelineen vidlilli ulokkeen ylemmdssd pddteasennossa 300,
kun taas timi kulma ulokkeen alemmassa pddteasennossa on
esimerkiksi 110°. Ts., etti kuljetushihnaosaa t&dytyy ulok-
keen ylemmdssd pddteasennossa kaantaa 150° ja alemmassa
paidteasennossa vain 70° pystysuoraan kannatustelineeseen
nihden. Mutta jos kdantdrullat on sijoitettu jaykdsti
esim. 150° ympyrdn osalle, syntyy vaikeuksia ulokkeen
laskemisessa. Tdssd tapauksessa nimittdin taytyy olla
riittivian suuri etdisyys paluuhihnaosan ja kuljetushihna-
osan vidlilld kdantdkohdan alueella, koska uloketta lasket-
taessa esimerkiksi 150° ympyrsin osalle sijoitetut kddntd-
rullat ulokkeen vapaasta pddstd tulevat tydnnetyiksi paluu-
hihnaosaan pdin, niin ett# rullakaaren paa pystysuoran

kannatustelineen yl&dpdin alueella, jos etdisyys kuljetus-
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ja paluuhihnaosan vdlilld ei ole tarpeeksi suuri, kosket-
taa paluuhihnaosaa ja siten voi vahingoittua.

Keksinndn tehtdvd on aikaansaada kddntdlaite hihna-
kuljettimelle kahden, erilaisen kulman sisiltivin kulje-
tusmatkan vdlille, joka vaatii minimaalisen rakennustilan.

Tehtdvd ratkaistaan keksinn®én mukaan patenttivaati-
muksessa 1 Ja tehtdvidnasettelumielessi edullisesti muotoil-
luissa alavaatimuksissa luonnehdituilla k&#&ntdlaitteilla.

Keksinndn mukaisella k&&nt&laitteella on mahdollista
pitdd etdisyys paluu- ja kuljetushihnaosan v#1illi ulok-
keen ja pystysuoran kannatustelineen alueella, kuten myos
kddntbalueella vakiosti kapeana. Tdmi on mahdollista siten,
ettd rullakaarta kddntdrullille niiden alapdissi pystysuo-
ran kannatustelineen yl&pididn alueella ei ole muotoiltu
jadykdksi, vaan joustavaksi siten, ettd kiintdrullat tosin
ylemmdssd pddteasennossa sijaitsevat kaikki kaarialueella,
mutta ettd uloketta laskettaessa alemmat k#intdrullat pai-
novoiman vaikutuksesta riippuvat perdkkidin alaspédin.

Erddssa edullisessa keksinnén mukaisen kdidntdlait-
teen muotoilussa patenttivaatimuksen 2 mukaisesti on tami
mahdollista siten, etti alemmat kdintdrullat on yhdistetty
toisiinsa ketjuelimilld, joiden kulloisetkin sivupinnat,
jotka rajoittuvat viereiseen ketjuelimeen, kapenevat kar-
tiomaisesti, niin ettd uloketta nostettaessa ndmd ketju-
elimet, jotka kannattavat kdintdrullia, liittyvdt kaaren
muotoisesti toisiinsa.

Patenttivaatimuksen 3 mukaisessa suositussa toteu-
tusmuodossa on vain niin monta ketjuelintd, etti kuljetus-
hihnaosan kddntdminen maksimikdyntiasennossa, jossa irto-
tavaraa kuljetetaan suuresta sdilidsti, esimerkiksi lai-
vasta, tapahtuu vain j&yk&dsti kiinnitetyilli k&#&ntdrullil-
la. Tdssd tapauksessa tapahtuu kaikkien k#dntdrullien kaa-
ren muotoon saattaminen vain ulokkeen ylemmdssd lepoasen-
nossa, jossa kuljetusta ei tapahdu. Koska tidssid tapaukses-
sa kuljetushihnaosaan kohdistuu vain huomattavasti vahdi-
sempid voimia kuin kuljetuskdynnin aikana, ei ketjuelimii

tarvitse mitoittaa niin suurta kuormitusta varten.
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Patenttivaatimuksen 4 mukaisessa edullisessa toteu-
tuksessa on olemassa suhteessa ulokkeeseen kiinnitettyyn
jaykkddn kaariosaan siirrettivi kaarikisko, jonka kanssa
ketjun muotoisesti keskendin yhdistetyt alemmat kdintdrul-
lat tulevat kulloinkin kd&dntdrullien padtypinnoista ulostu-
levilla akseliosilla, uloketta nostettaessa. Ulokkeen nos-
tovaiheen aikana kosketuksiin asettuvat titen alemmat
kisntdrullat perdkkidin kaarikiskolle, kunnes kaikki kddn-
térullat ovat sijoittuneet yhdelle ympyrdosalle ulokkeen
ylemmdssd pddteasennossa.

pPatenttivaatimuksen 5 mukaisessa edullisessa toteu-
tuksessa tapahtuu t3#118in kaarikiskon siirtyminen ulokkeen
asennosta riippuen.

patenttivaatimuksen 6 mukaisessa suositussa toteu-
tusmuodossa on siirrettdvd kaarikisko kiinnitetty pysty-
suoraan kannatustelineeseen. Sijoitus on t4i116in sellai-
nen, ettid kaarikiskon ympyrékeskipiste on identtinen kaari-
osalle jaykdsti sijoitettujen kiantdrumpujen vastaavan pis-
teen kanssa, niin ettd uloketta nostettaessa ja laskettaes-
sa kaarikiskoa siirretdén automaattisesti, niin ettd kulje-
tushihnaosan kdintdmisen aikaansaavaa kaariosaa ulokkeen
jokaista asentoa vastaavasti suurennetaan tai pienennetdédn.

Muut keksinndn piidmddrdt, tunnusmerkit ja edut sel-
viividt seuraavasta piirustuksissa esitettyjen toteutusesi-
merkkien selostuksesta.

Kuviot esittdvdt t&dlldin

kuvio 1 kuljetin kddntdlaitteineen,

kuviot 2a-2c keksinndn mukaisen kdintdlaitteen en-
simmdinen toteutusmuoto ulokkeen ja pystysuoran kannatus-
telineen vilissid eri kdyttdasennoissa kaaviollisesti esi-
tettynd,

kuvio 3 kidntdlaitteen suurennettu osandkymad kaa-
viollisesti esitettynd,

xuvio 4 kaaviollinen sivukuva keksinndn mukaisen
kiantdlaitteen toisesta toteutusmuodosta ulokkeen ja pysty-

suoran kannatustelineen vdlisséa,
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kuvio 5 leikkaus kuvion 4 mukaisesta kididntdlaittees-
ta osakuvana.

Kuvion 1 esittdmd kuljetin irtotavaralle S, esim.
hiilelle, on asennettu satamaan ja toimii laiturissa 2
olevien laivojen 1 purkamiseksi. Kuljetinlaite kisittds
td1ldin portaalin 3, jota voidaan ajaa kiskoilla 4 pitkin
laivaa 1.

Portaaliin 3 on sijoitettu uloke 5, joka ulottuu
yli laivan 1 ja on kddnnettdvissi pystytasossa kiskojen 4
suuntaisen akselin ympidri. T8118in on uloke 5 portaalin
puolella kddntyvdsti liitetty uloketelineeseen, jota ei ole
l&hemmin esitetty ja joka on siirrettivissi portaalin pddl-
ld poikittain kiskoihin 4 nihden vaakasuorassa suunnassa,
minkd johdosta my&s uloke on jokaisessa kddntdasennossa
siirrettdvissd vaakasuorassa suunnassa, kuten katkoviivoin
on esitetty. T&mi ulokkeen 5 k&dintidminen tapahtuu kéyden 6
avulla, joka johtaa kéysivintturiin 7. Ulokkeen 5 vapaassa
pddssd on pddtekappale 8, joka on varsinaiseen ulokkeeseen
5> ndhden k&&dnnettdvissi vaakasuoran, kiskojen 4 kanssa sa-
mansuuntaisen poikkiakselin ympdri ja on jokaisessa ulok-
keen kddntbasennossa kohtisuorassa alaspdin.

Pddtekappaleeseen 8 on sijoitettu vaakasuora kuula-
kiertorengas 9, jonka kautta pystysuora kannatusteline 10
on ripustettu pddtekappaleeseen 8 ja siten ulokkeeseen 5.
Kiertorengas 9 mddrittdd pystysuoran, sen keskustan lépi
menevdn kddntdakselin 9', jonka ympdri kannatusteline 10
on kddnnettdvissd ulokkeeseen 5 nihden. Kuvio 1 esittii
kannatustelineen katkoviivoin ns. normaaliasennossa ja ve-
dettynd ulos siihen nihden 180° kierretyssd asennossa.

Kannatustelineen 10 alemmassa piissi on kiinnitet-
tynd lyhyt poikittaisuloke 11, jossa on siipipydrad 12 tai
12a irtotavaraa S varten.

Uloke 5, sen pdidtekappale 8 ja kannatusteline 10 on
kukin muotoiltu itsekantavaksi, suljetuksi putkeksi. Kai-
killa putkilla on sama halkaisija. My&s pydrdrenkaan 9 si-
sdhalkaisija vastaa putken sisdhalkaisijaa. Ylimeno ulok-

keen 5 -ia sen pdidtekavvaleen 8 vdlilld samoin kuin ylimeno
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kannatustelineen 10 ja poikittaisulokkeen 11 v&lilla on va-
rustettu kulloinkin l&hemmin esittamittdmilli tavalla la-
mellisuojauksella, joka pitda putkien muodostaman tilan
suljettuna myds jokaisessa ylimenossa jokaisessa kdanto-
asennossa.

Kuljetin on varustettu yhdelld ainoalla, vastaan-=
ottolaitteesta 12 portaaliin 3 kulkevalla kuljetushihnalla
15, joka on muotoiltu ns. aaltoreunahihnaksi, siis Jjossa
on kaksi sivuista kiinnitettyd aaltoreunaa 16, joiden va-
lissd on sddnnbllisin pituussuuntaisin vilimatkoin poikit-
tain suunnatut tarttujat 17, joilla on kulman muotoinen
poikkipinta ja jotka siten yhdessé aaltoreunojen kanssa
muodostavat maljamaisia kammioita irtotavaran S mukaanottoa
varten.

vksityiskohdittain ohjataan kuljetushihna 15 pddte-
rummusta 20 poikittaisulokkeen 11 vapaassa padssd poikit-
taisulokkeen 11 ylimenossa kannatustelineeseen 10 olevan
kisdntdlaitteen 21 kautta vilittSmisti seuraavaan alempaan
ohjauslaitteeseen 22, ylempddn ohjauslaitteeseen 23 pddte-
kappaleessa 8, seuraavaan kisntSlaitteeseen 24 pddtekappa-
leen ja ulokkeen 5 ylimenossa ja kdantdlaitteen 27 kautta
ulokkeen ja uloketelineen ylimenossa portaaliin laakeroi-
tuun, kdytettyyn pddterumpuun 30.

T5116in ohjataan kuljetushihnaa 15 kuljetusosallaan
28 ja paluuocsallaan kannatustelineen 10, piitekappaleen 8
ja ulokkeen 5 putkien sisdlla. Kiintilaite 24 sisdltda
kiintSrummun 40 paluuhihnalle ja ns. rullakaaren 41, jon-
ka ympari kuljetushihnaosa ohjataan. Rullakaari 41 muodos-
tuu, kuten erikoisesti xuvioista 2a-2c kdy ilmi, jdykdsta
kaariosasta 42 ja ketjuelimistd 43, jotka on sijoitettu
kaariosan 42 alapd&dhédn. Rullakaari 41 sisdltdd tdlldin vas-—
taavasti kddntdkaarelle sijoitetut suhteellisen pienihal-
kaisijaiset rullat. T4118in on kaariosa 42, joka kantaa
osaa rullista, kiinnitetty jaykdsti ulokkeeseen 5. Ketju-
elimet 43, jotka kantavat jéljelld olevia rullia, on nivel-
letty kaariosaa 42 alapddstd ldhtien toisiinsa. Tdll6in

13henevit ketjuelimien 43 sivupinnat 48 kartiomaisesti
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toisiaan, jolloin muodostuu puolisuunnikkaan muotoinen
poikkileikkaus. Ketjuelimet on tdl11&in yhdistetty toisiin-
sa saranoilla 49, jotka on sijoitettu ketjuelimien 43 n&din
muodostetun leveidmmin kantaosan nurkkiin, kuten kuviosta 3
kdy selville.

Kuviossa 2a on esitetty uloke 5 siihen varattuine
kannatustelineineen 10 sen ylemmissi lepoasennossa, jossa
kuljetusta ei tapahdu. Nostettaessa uloke 5 tihin lepoasen-
toon tulevat ketjuelimet 43 kartiomaisilla sivupinnoillaan
48 kosketukseen viereisen ketjuelimen 43 kanssa ja muodos-
tavat siten maksimikaariosan, jonka ympdri kuljetushihna
28 kddnnetddn. Esitetyssid toteutusesimerkissi kd&nnetdin
td116in kuljetushihna 28 noin 150° ulokkeesta 5 pystysuo-
raan kannatustelineeseen 10.

Kuvio 2c¢ esittdd ulokkeen 5 kiintdlaitteineen 24
alemmassa pdidteasennossaan, jolloin alemmat ketjuelimet
43, jotka on saranoilla 49 yhdistetty toisiinsa, riippuvat
pystysuorassa alaspdin painovoiman vaikutuksesta. Koska
rullakaari 41 ei tarvitse suurta rakennustilaa, voidaan
paluuhihna 28 ja kuljetushihna 29 ohjata myds kddntbalueel-
la suhteellisen pienen vilimatkan piissi toisistaan.

Kuvio 2b esittdd ylemmin maksimikiyttdasennon, jos-
sa kuljetusta vield voidaan suorittaa. Tdll&in on jaykka
kaariosa 42 ohjattu niin, ettd tidssi ylemmissi kdyttoasen-
nossa siirtohihnan 28 kidintd tapahtuu pddasiassa jdykdlle
kaariosalle 42 sijoitetuilla rullilla 50. Edelleen kiinti-
minen myds tdssd ylemmidssd maksimikdyttdasennossa vielid
vapaasti riippuvilla rullilla 50, jotka riippuvat ketju-
elimistd 43, tapahtuu piiasiassa kiintimilli edelleen ylem-
pddn lepoasentoon kuvion 2a mukaisesti. Talli sijoituksella
varmistetaan, ettd pdinvastoin kuin lepoasennossa siirto-
kuljettimen k&dytdssd ollessa siirtohihnalle tulevat voimat
tuetaan vain jdykdlle kaariosalle 42 eikd ketjuelimiin 43
kiinnitetyilld rullilla 50. T&midn vuoksi ei ketjuelimid 43
tarvitse mitoittaa siirtokuljetuksen aikana esiintyvd suu-

rempia voimia varten.
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Kuvioissa 4 ja 5 on esitetty toinen toteutusesimerk-
ki. Rullakdyrdn 41 jdykdsti ulokkeeseen 5 kiinnitetyn kaa-
riosan 42 alapiissi on tdssd olemassa siirrettdvd kaari-
kisko 55, joka on kiinnitetty pystysuoran kannatustelineen
10 ylipadhin 56. Tidssid toteutusesimerkissd on alemmat rul-
lat 50 yhdistetty toisiinsa ketjuelimilld 63. Lisdksi on
rullien 50 piitypinnat 62 varustettu ulostulevilla akseli-
osilla 65, jotka aukkojen 61 lipi ulottuvat ketjuelimiin
63.

Kuviossa 4 esitetyssd kdyntiasennossa riippuvat
ketjuelimien 63 kannattamat alemmat rullat 50 osittain
painovoiman vaikutuksesta pystysuoraan alas, minkd vuoksi
etdisyys paluuhihnan 29 ja kuljetushihnan 28 vdlilld voi-
daan pitdi riittidvan ahtaana. Kddntovaiheen aikana ylem-
pddn lepoasentoon nousevat ketjuelimien 63 kiintedlld kaa-
riosalla 42 pitdmit alemmat rullat 50 suhteessa pystysuo-
raan kannatustelineeseen 10, jolloin ulostulevat akseliosat
65 tulevat kosketukseen kaarikiskon 55 ulomman kehdlinjan
68 kanssa, joka kaarikisko on kiinnitetty pystysuoraan kan-
natustelineeseen 10. Tdmdn sijoituksen perusteella suurenee
tai pienenee kaariosa kddntdlaitteessa 24 jokaista mieli-
valtaista tydasentoa vastaavasti.

Kuvioiden 4 ja 5 mukainen toteutusesimerkki ndyttéad

titen parhaalta tieltd keksinndn toteuttamiseksi.
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Patenttivaatimukset:

1. Kddntdlaite irtotavaran hihnakuljettimelle, jos-
sa on alemman ja ylemmdn piditeasennon vidlilli kiertoakselin
ympdri kddnnettdvd uloke, jonka vapaaseen pdihin on ripus-
tettu pystysuora kannatusteline ja jossa on ulokkeessa ja
kannatustelineessd oleva, kuljetus- ja paluuosan omaava

kuljetushihna, jolloin kuljetusosa k&iinnetiin kannatusteli-

neen yldpddhdn ja ulokkeen vapaan pdin vdlissd usean, rulla-

kaaren muotoon sijoitetun rullan yli, tunnettu sii-
td, ettd rullakaaressa (41) on jdykkd kaariosa (42) ja pys-
tysuoran kannatintelineen (10) yldp&in alueella kiinnettd-
vat ketjuelimet (43; 63), jotka kantavat rullia (50) ja

ettd uloketta (5) ké&nnettdessd sen ylemmissd pHditeasen-—
nossa kaikki ketjuelimet (43; 63) on perikkdin sijoitettu
pitimilld (kartiomaisesti kapenevat sivuseindt 48; kaari-
kisko 55) yhdelle ympyrin osalle.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen k#intdlaite,
tunnettu siitd, ettd ketjuelimissid (43) on kartio-
maisesti kapenevat sivuseindt (48) ja niiden n#in muodos-
tetut levedmmdt kantaosat on niveltden yhdistetty toisiin-
sa (saranat 49).

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen kdintdlai-
te, tunnettu siitd, ettd ketjuelimet (43) alemman
ja ylemmidn maksimikdyntiasennon viliselld alueella paino-
voiman vaikutuksesta riippuvat vapaasti alaspiin.

4. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kdintdlaite,
tunnettu siitd, ettd ketjuelinten (63) kannattamat
rullat (50) on pddtepinnoiltaan (62) varustettu ulostule-
villa akseliosilla (65), ja ettd piddkkeend on kaarikisko
(55), joka uloketta (5) kohotettaessa alemmasta ylempi&dn
pddteasentoon on niin alasajettavissa, ettd kaarikiskon
(55) yldsivulla ylimddrdiset akseliosat (65) tulevat sen
kanssa kosketukseen.

5. Patenttivaatimuksen 1 tai 4 mukainen kd&ntdlai-

te, tunnettu siitd, ettd siirrettdvin kaarikiskon
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(55) asettelu tapahtuu automaattisesti ulokkeen (5) asen-
nosta riippuen.

6. Patenttivaatimuksen 1, 4 tai 5 mukainen kaantd-
laite, tunnettu siitid, ettd jdyk&n kaariosan (42)
ympyrédn keskipiste on identtinen kaarikiskon (55) ympyrédn
keskipisteen kanssa ja ettd kaarikisko (55) on jaykdsti

kiinnitetty pystysuoraan kannatustelineeseen (10).
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Patentkrav:

1. Omlédnkningsanordning i en bandtransportdr f&r
massgods med en kring en vridaxel mellan en nedre och en
ovre dndstdllning svdngbar arm, vid vars fria &nde upp-
hdngts en vertikal b&drst&llning, och med ett i armen och
bdrstdllningen anordnat, transportband, vilket uppvisar
ett transport- och ett &tergdngsparti, varvid transport-
partiet mellan den 6vre dnden av birstidllningen och fria
dnden av armen dragits kring flera, i form av en rullkurva
anordnade rullar, k 4nnetecknagd dérav, att rull-
kurvan (41) uppvisar ett styvt bigavsnitt (42) och i omradet
for den 6vre &dnden av den vertikala stdllningen (10) flera
svdngbara kedjeorgan (43; 63), vilka h&ller rullarna (50),
och att vid svdngandet av armen (5) i dess &vre dndstill-
ning samtliga kedjeorgan (43; 63) efter varandra och via
hdllarmedel (koniskt avsmalnande sidoviggar 48; b&gskenan
55) anordnats pd ett cirkelsegment.

2. Omlédnkningsanordning enligt patentkravet 1,
kdnnetecknad ddrav, att kedjeorganen (43) upp-
visar koniskt avsmalnande sidovdggar (48) och att de lankats
till varandra i sina sdlunda bildade bredare basavsnitt
(gangjdrn 49).

3. Omlédnkningsanordning enligt patentkravet 1
eller 2, kdnnetecknad dirav, att kedjeorganen
(43) i omradet mellan en nedre och en dvre maximal drift-
stdllning hdnger fritt ned till f£&1jd av tyngdkraften.

4. Omldnkningsanordning enligt patentkravet 1,
kdnnetecknad dirav, att de medelst kedjeorganen
(63) hallna rullarna (50) p& sina frontytor (62) uppvisar
overstdende axelavsnitt (65), och att som hallarmedel an-
ordnats en bagskena (65), vilken vid lyftandet av armen
(5) fran den nedre till den &vre #ndstdllningen g&r ut s&,
att de Sverstdende axelavsnitten (65) kommer att ligga mot
ovansidan av b&gskenan (55).

5. Omldnkningsanordning enligt patentkravet 1
eller 4, kdnnetecknad dirav, att instdllningen
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av den fdrskjutbara bi&gskenan (55) sker automatiskt i beroen-

de av stdllningen hos armen (5).

6. Omlinkningsanordning enligt patentkravet 1, 4
eller 5, kdnnetecknad dirav, att det styva
bagavsnittets (42) cirkelmedelpunkt &r identisk med bag-
skenans (55) cirkelmedelpunkt och att bagskenan (55) styvt
har fastsatts pd den vertikala bérst&dllningen (10).

Viitejulkaisuja-Anfdrda publikationer
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