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(57) Abstract

Normally, to open and close car doors, in particular boots, a handle part or the boot itself are gripped. These parts
are exposed to the weather and as a result are often dirty. According to the invention, a part of the lock or a part co-operat-
ing with the lock are mounted in an exposed position in which the part projects further from the bodywork than in its in-
itial or rest position. In this way, a clean gripping surface for opening and closing the door or boot is obtained.

(57) Zusammenfassung

{Ublicherweise muB beim Betitigen von Kraftfahrzeugtiiren, insbesondere bei Heckklappen, ein Griffteil oder die
Heckklappe selbst angefaBt werden, wobei diese Teile der Witterung ausgesetzt und daher oft schmutzig sind. Die Erfin-
dung schligt vor, einen Teil des Schlosses oder ein mit dem SchloB zusammenwirkendes Teil in eine exponierte Stellung zu
verbringen, wobei das Teil in dieser exponierten Stellung weiter aus der Karosserie hervorsteht als es in seiner Ausgangs-
oder Ruhelage der Fall ist. Auf diese Weise steht zum Offnen bzw. SchlieBen der Tiir oder Heckklappe eine saubere Fléiche

zum Anfassen zur Verfiigung.
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"Schlof fiir Kraftfahrzeugtiiren, insbesondere fiir

Heckklappen"

Die Erfindung bezieht sich auf ein SchloB fiir Kraft-
fahrzeugtiiren, insbesondere fiir Heckklappen.

Die nach dem Stand der Technik bekannten Schlgsser
weisen einen SchiieBzylinder auf, der durch Betdti-
gen eines Schliissels diesen zum SchloB selbst frei-
gibt und durch den seinerseits die Verriege]ungsein-
richtung des Schlosses zur Karosserie des Fahrzeugs
ent- bzw. verriegelt wird. Dabei ist im allgemeinen
entweder mit Hilfe des Schliissels der SchlieBzylin-
der zu drehen, um die Entriegelung zu bewirken,
oder aber der SchiieBzylinder selkst wird in das
SchloB hineingedriickt. Im ersteren Fall wird der
SchlieBzylinder biindig mit der Karosserie ab-
schlieBen, und im zweiten Fall ragt der SchlieBzy-
linder ggf. eine gewisse Entfernung aus der Karos-
serie heraus oder aber wird um die erforderliche
Tiefe in die Karosserie hineingedriickt.

In beiden F&llen bewegt sich der SchlieBzylinder
bzw. die damit ursachlich bzw. funktional verbunde-
nen Einzelteile von der Karosserieoberfldche inner- .
halb des Schlosses in den Karosserieraum hinein,
und wird nach Betétigen der Verriegelungsvorrich-
tung durch geeignete Mittel, z. B. Federkraft,




WO 89/02018 PCT/DES8/00526

wieder in seine Ursprungslage zuriickgebracht. Diese
Ursprungsiage ist in der Regel bei Zylindern, die
hineingedriickt werden miissen und in Ursprungslage
7 nicht bﬁhdig zur Fahrzeugkarosserie sind, um etwa
5 die Lange hervorstehend, die notwendig ist, um den
| Ver- bzw. Entriegelungsmechanismus zur Karosserie
zu betdtigen, d.h. ca. 8 - 15 mm vor der Karosse-
rieoberfliche.

10 In sehr vielen Fdllen wird der SchlieBzylinder in
Ermangelung einer anderen Moglichkeit jedoch auch
- als Handgriff zum SchlieBen der Heckklappe benutzt,
insbesondere wenn diese verschmutzt ist. Handelt eé
"sich um eine SchloBkonstruktion mit hervorstehendem
15 SchlieBzylinder, wird dessen hervorstehendes Teil
als Griff verwendet; bei Schldssern die zum Ent-
riegeln ein Drehen des Schliissels erfordern oder
‘aber von einer biindigen Oberfldche aus hineinge-
driickt werden, benutzt man gern den eingesteckten
20 Schliissel als Handgriff. Alle vorbeschriebenen Be-
nutzungsmoglichkeiten - die wegen ihrer Vielfalt
~hier nicht aufgez&hlt werden kdnnen und fiir die die
vorstehenden Beispiele stellvertretend sind - haben
den Zweck, dem Benutzer ein SchlieBen der Heckklappe
25 zu ermdglichen, ohne daB er sich selbst an der ggf.
verschmutzten Oberfldche seinerseits verschmutzt.

Diesen Anwendungsbereich kdnnen die herkommlichen
Schigsser in ihrer jetzigen Ausfiihrung nicht oder

30  nur unvollkommen ausfiihren. Bei Schldssern mit Dreh-
zylinder bzw. bilindiger Ausfiihrung hat zwar der Be-
nutzer mit seinem Schliissel ein sauberes Hilfsmittel -.
- an dem er sich nicht die Hdnde verschmutzt - zur
Verfiigung, jedoch ist die mechanische Festigkeit

35 eines Schliissels nicht fiir solche Anwendungszwecke
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ausgelegt und ein Abbrechen des Schliissels verbunden
mit den causalen Unannehmlichkeiten ist sehr oft die
Folge. Schigsser mit hervorstehendem SchlieBzylinder
stehen aber nicht schmutzfrei zur Verfiigung, da ja

5 der hervorstehende Teil dem Strafenschmutz ausge-
setzt ist und somit den gewiinschten Erfolg nicht

- zeitigt. Zwar ist die verschmutzte, anzufassende

oberfliche kleiner als wenn man zum SchlieBen der
Heckklappe diese selbst mit der Hand anfassen

10 miiBte, doch wire es wiinschenswert, daB keinerilei
verschmutzte Teile angefaBt werden brauchten.

Die Erfindung hat sich die Aufgabe gestellt, den
vorbeschriebenen Mangel zu beheben. Die Losung soll
15 kostengiinstig in der Herstellung und leicht durchzu-

fiihren sein.

Die Erfindung 16st die Aufgabe dadurch, daB die
SchlieBzylinder entgegen der bisher ausschlieBlich
20 verwendeten Funktion sich auch aus der Karosserie-
oberfliche iiber die normale Endstellung hinaus be-
wegen lassen und damit dem Benutzer eine Oberfldche
zur Verfiigung stellen, die bisher im SchloBgehduse
versenkt war und somit schmutzfrei zur Verfiigung

25 steht.

Diese Funktion ist zwar bei Systemen, deren SchlieB-
zylinder nicht biindig abschlieBt, in gewisser Weise
gegeben, da der Zylinder sich iliber die Karosserie-

30 oberfliche hinaus bewegt, jedoch ist die Distanz
‘des Hinaustretens ausschlieBlich gleich der
Distanz, die bendtigt wird, um durch Hineindriicken _
des Zylinders die Vefriegelungseinrichtung zu be-
titigen. Sie ist daher also fiir den erfindungs-

35 gemdBen Zweck nicht ausreichend, und der Zylinder
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selbst steht dann dariiber hinaus nicht schmutzfrei
zur Verfiigung und kann daher nicht als Vorwegnahme
des Erfindungsgedankens gewertet werden.

Ein erfindungsgemdBes SchloBsystem, welches in den
Fig. 1 bis 3 dargestellt ist, weist in einer Heck-
klappe 3 eines Kraftfahrzeuges 4 einen Schliefzy-
linder 1 auf, der durch geeignete Mittel wie Gleit-
bahnen etc. so im SchloBgehduse 2 integriert ist,
daB er sich aus seiner Ruhestellung (Fig. 1) ent-
gegen der Entriegelungsbewegung (Fig. 2) aus dem
SchoBgehduse 2 herausziehen 1dBt und somit als Be-
dienungshandgriff sauber zur Verfiigung steht. (Fig.

"3) Dabei sind die geeigneten Mittel, wie Gleit-

bahnen, so ausgefiihrt, daB sie eine ausreichende
Stabilitit aufweisen, um die angewendeten Krdfte

zum Bewegen der Heckklappe 3 aufﬁéhmen zu konnen,

ohne daB der SchlieBzylinder 1 in seiner eigent-
lichen SchtiieBfunktion beeintrdchtigt wird.

Diese erfindungsgemdBe Losung ist besonders vorteil-
haft bei SchloBsystemen, bei denen der SchlieBzylin-

‘der 1 mit der Karosserieoberflidche biindig ausgebil-

det ist und die Entriegelung zur Karosserie durch
Drehen des Schliissels bzw. durch Hineindriicken in
die Karosserie erfolgt, da insbesondere in diesen

" Fdllen in Ermangé]ung einer anderen Moglichkeit

bisher oft der Schliissel als Handgriff benutzt

“wurde. Jedoch kann der SchlieBzylinder auch so

ausgebildet sein, daB er in seiner Ruhe- bzw.
Normalstellung aus der Karosserie hervorragt.

Besonders zweckmissig ist die erfindungsgemdBe Eunk-
tion des SchlieBzylinders 1, wenn dieser nach dem
Betitigen des Schlosses bzw. der Entriegelungsvor-
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richtung (Fig. 2) selbsttdtig in seine ausgefahrene
Position (Fig. 3) verbracht wird und sich nach dem
Verriegeln der Heckklappe 3 selbsttdtig in seiner
Ausgangsposition (Fig. 1) - die gleichzeitig die
Ausgangsposition zum Entriegein ist - zuriickbewegt.

Dieses Verbringen in seine ausgefahrene Position

sowie die Riickstellung kann selbstverstiandlich auch
von Hand durch Herausziehen bzw. Hereinschieben er-
folgen, und es sind logischerweise auch Kombina-
tionen der beiden Mdglichkeiten denkbar. Des-
gleichen gibt es eine Vielzahl von Mdglichkeiten
der Lagerung bzw. Fiihrung des SchlieBzylinders 1,
wobei das Gleitlager eine bevorzugte Ausbildungs-

" form darstellt. Auch die Verbringungsarten in die

herausgezogene exponierte Position bzw. die Aus-
gangsposition sind auf viele Arten moglich, so dafB
hier das Verbringen mit Federkraft bzw. von Hand
nur als Ausfiihrungsbeispiel zu sehen ist.

" Es ist auch denkbar, dem Sch]ieBiy1inder 1 ein Ele-

ment zuzuordnen, welches seinerseits aus dem SchloB
herausgefahren werden kann, ohne die SchlieBeinheit
bzw. den SchlieBzylinder 1 selbst aus seiner Aus-
gangslage zu bewegen, d. h. daB das herausziehbare
Element lediglich direkt oder indirekt mit dem
SchiieBzylinder 1 und seiner Funktion gekoppelt
ist. Dieses Element kann den Sch11eBzy11nder 1 ganz
oder teilweise sowohl in seinem Umfang als auch in
seiner Lingserstreckung umfassen. Es kann dabei mit
Mitteln versehen sein, die eine direkte oder indi-
rekte Funktion des Heraus- bzw. Hineinfahrens bewir-

ken. Ein Ausfiihrungsbeispiel wdre eine Halbschale, ..
die den SchlieBzylinder in seiner Langserstreckung

teilweise von oben iibergreift und auf diesem bzw.
unter Ausnutzung des Schlosses als Fiihrung automa-

R
—————
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tisch oder manuell aus der Karosserie in eine AuBen-
position verbracht und wieder versenkt werden kann.
Denkbar sind auch Hiilsen, die nur in einem Teil als
Halbschale bzw. mit einer Ausnehmung in der Langser-

&

streckung’ausgebildet sind und im ilbrigen als Hilse
den SchlieBzylinder umfassen. Diese Ausfiihrung kann

éuch so ausgebildet sein, daB das zusidtzliche Ele-

ment zusammen mit dem SchlieBzylinder zum Zwecke
der Entriegelung betitigt wird, wihrend es nur
selbst als ein Teil des SchlieBzylinders aus der
Karosserie bzw. dem SchloB herausziehbar ist und
der -andere Teil des SchlieBzylinders in seiner
Ausgangsposition'verb]eibt und nur seinen Weg nach

" innerhalb der Karosserie zum Entriegeln zuriicklegt.

Im umgekehrten Sinne ist es jedoch auch denkbar, daB
der umgekehrte Weg beschritten wird, ndmlich daB dem
Sch]ieBzy]inder ein Element zugeordnet ist, welches
ihn nicht iibergreift, sondern aus seinem Inneren

herausziehbar ist mit den vorbeschriebenen Varia-

tionen und Moglichkeiten. Dieses Ausfiihrungsbei-
spiel kann beispielsweise mittels~eines Bowdenzuges
vom Fahrzeuginneren aus betdtigt werden. Es kann
aus einem Einsatz bestehen, der ganz oder teilweise
sowohl in seinem Umfang als auch in seiner Ldngser-

streckung sich innerhalb des SchlieBzylinders be-

findet, d.h. von diesem iibergriffen ist. Dabei kann
dieses Element durchaus auch Aufgaben des SchlieB-

‘zylinders iibernehmen, z. B. die Betdtigung der Ent-

riegelung. In beiden Fd1len - wenn das zugeordnete.
Element sich auBerhalb oder innerhalb des SchilieB-
zylinders befindet - ist es selbstverstdndlich auch .
moglich, daB der SchlieBzylinder die Bewegung in

das Karosserie-Innere ausfiihrt, ohne daB das zuge-
ordnete Element dieser Bewegung folgen mufB.
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Alle vorgenannten Austhrungsbeispie]e erfiillen den
erfindungsgemdBen Verwendungszweck, indem sie sowohl
als SchloB bzw. Verriegelungseinheit als aber auch

als schmutzfrei zur Verfiligung stehende SchilieBhilfe

dienen.
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~Patentanspriiche:

SchioB fiir Kfz-Tiiren, insbesondere fir Heck-
klappen, dadurch gekennzeichnet, daB an der
Tiir befindliche Teile des Schlosses oder mit

dem Schloss zusammenwirkende Teile gegeniiber

ihrer Ausgangs- bzw. Ruhestellung in eine.
weiter aus der Karosserie hinausragende expo-
nierte Stellung verbringbar ausgebildet sind.

SchloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, daB der SchlieBzylinder (1) aus seiner

Ruhestellung nach aufen bzw. zuriick in seine
Ruhestellung manuell bewegt wird.

SchloB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-

zeichnet, daB nach Betdtigen des SchlieB-

zylinders (1) zum Zweck der Entriegelung
dieser selbsttdtig iiber die Ruhestellung
ausgefahren bzw. nach Verriegeln des
Schlosses wieder selbsttdtig in die Ruhe-
stellung verbracht wird. <

SchloB nach einem oder mehreren der An-
sprUchell bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB
dem SchlieBzylinder (1) ein Element zugeord-
net ist und diesen ganz oder teilweise um-
faBt, wobei dieses Element auch Teil der
SchlieBeinrichtung bzw. des SchlieBzylinders
(1) oder Schlosses sein kann und welches
seinerseits in die exponierte Stellung ver-
bracht werden kann, ohne daB der SchlieB-
zylinder (1) als Ganzes diese Bewegung mit-
macht.

R d
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SchloB nach einem oder mehreren der An-
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal
die Verbringung des Elementes in die expo-
nierte Stellung sowie die Rickstellung nach
Betdtigen der Ent- bzw. Verriegelung selbst-
titig bzw. durch eine Kombination von
selbsttitiger und manueller Verbringung

erfolgt.

SchloB nach einem oder mehreren der An-
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
daB das zugeordnete Element den SchlieBfzy-
linder (1) nicht umgreift, sondern sich
innerhalb desselben befindet.
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In dicsem Anhang sind diec Mitglieder der Patentfamilion dor im ohengenanaten internationalen Recherchenhericht angefithrten

Patentdokumente angegehen.
)ic Angahen iiber die Famili
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FR-A- 2413521 27-07-70 Keine
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Us-A- 2131033 27-09-38 Keine

DE-C- 2854423 26-06-80 Keine

Fiir néihere Finzelheiten 7u dicsem Anhang : siche Amtshlatt des I uropiischen Patentamts, Nr.12/82
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