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Zusammenfassung:

Montagevorrichtung (4) fir eine Skibindung (2) zur Verbindung
eines Schuhs (3) mit einem Ski (1), mit einer vorderen Montage-
einheit (5) zur Montage zwischen dem Ski (1) und einer vorderen
Halteeinrichtung (6) der Skibindung (2) und mit einer hinteren
Montageeinheit (7) zur Montage zwischen dem Ski (1) und einer
hinteren Halteeinrichtung (8) der Skibindung (2), wobei die vor-
dere Montageeinheit (5) und/oder die hintere Montageeinheit (7)
ein Hebelelement (14) mit einem im Bereich zwischen der vorderen
(6) und der hinteren Halteeinrichtung (8) der Skibindung (2) am
Ski (1) aufliegenden Lasteinleitungsteil (16) und mit einem am
Ski (1) befestigbaren Montageteil (15) aufweist, wobei das He-
belelement (14) zwischen dem Lasteinleitungsteil (16) und dem
Montageteil (15) gelenkig mit einer am Ski (1) befestigbaren La-
gereinrichtung (18) verbunden ist, so dass das Hebelelement (14)
im belasteten Zustand des Skis (1) zur Drehmomentilbertragung
zwischen dem Montageteil (15) und dem Lasteinleitungsteil (16)
eingerichtet ist.

(Fig. 6)
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Die Erfindung betrifft eine Montagevorrichtung filir eine Skibin-
dung zur Verbindung eines Schuhs mit einem Ski, mit einer vorde-
ren Montageeinheit zur Montage zwischen dem Ski und einer
vorderen Halteeinrichtung der Skibindung und mit einer hinteren
Montageeinheit zur Montage zwischen dem Ski und einer hinteren

Halteeinrichtung der Skibindung.

Derartige Montagevorrichtungen filir Skibindungen sind seit langem
bekannt. Durch Anordnung Jje einer Montageplatte zwischen vorde-
rer Halteeinrichtung und Ski bzw. zwischen hinterer Halteein-
richtung und Ski wird der Abstand zwischen Skischuh und
Skioberseite erhoht. Hiermit wird einerseits die Kraftibertra-
gung auf die Skikante verbessert. Durch die Erhohung der Auf-
standsfldche wird zudem verhindert, dass der Skischuh in
Kurvenlagen den Untergrund berihrt. Bei dieser Ausfiithrung der
Montagevorrichtung sind die vordere und die hintere Montageplat-

te nicht miteinander verbunden.

Nachteilig an diesen Montagevorrichtungen ist die Tatsache, dass
die Aufstandskraft des Skilaufers im belasteten Zustand des Skis
lediglich im Bereich der vorderen bzw. hinteren Halteeinrichtung
der Skibindung tiber die vordere und die hintere Montageplatte
auf den Ski iibertragen wird, wahrend der Mittelbereich zwischen
den beiden Halteeinrichtungen nicht zur Krafteinleitung genutzt

werden kann.

Im Zusammenhang mit andersartigen Bindungsplatten wurde zudem
bereits vorgeschlagen, zusatzlich zur Belastung im Zehen- bzw.
Fersenbereich der Skibindung eine Krafteinleitung in den mittle-

ren Bereich des Skis vorzunehmen.

Aus der US 6,896,284 B2 ist eine solche Vorrichtung mit einer
vorderen Bindungsplatte und einer hinteren Bindungsplatte be-
kannt. Die Bindungsplatten sind im mittleren Bereich um eine
quer zur Langsachse der Vorrichtung orientierte Achse gelenkig
zueinander montiert. Die in Richtung der Skispitze gesehen vor-
dere Bindungsplatte weist hierbei eine damit fest verbundene
Verlangerung auf, die sich tber die Gelenkachse erstreckt und
durch welche die Plattform eine Kraft auf den Ski ausiben kann,

wenn vom Skildaufer eine Kraft in einer vertikalen Ebene auf die
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Bindung ausgeibt wird.

Nachteilig an dieser Ausfithrung ist jedoch die mangelnde Varia-
bilitat der Anordnung, welche aus der gelenkigen Verbindung zwi-
schen den beiden Bindungsplatten herrithrt. Ein weiterer Nachteil
durch die Gelenkverbindung zwischen den Bindungsplatten besteht
darin, dass nur eine einzige zusatzliche Belastungszone am Ende
der Verlangerung der Jjeweiligen Bindungsplatte vorgesehen werden
kann. Weiters kann bei dieser Ausfihrung nachteilig sein, dass
der Kraftfluss von der die Verlangerung aufweisenden Bindungs-
platte lber die gelenkige Verbindung auf die andere Bindungs-

platten tbertragen wird.

In der DE 198 36 515 Al ist eine weitere vom Zehen- bis zum Fer-
senbereich durchgehende Bindungsplatte beschrieben, bei welcher
eine Vorrichtung zur Kraftverteilung eingesetzt wird. Hierbeil
ist ein Endbereich der einteiligen Bindungsplatte iiber eine Ge-
lenkanordnung schwenkbar mit einem Zwischentrager verbunden; der
Zwischentrager ist iiber in Langsrichtung beabstandete Gelenkan-
ordnungen am Ski (bzw. an einem weiteren Stlitztrager) abge-
stiitzt. Dieser Stand der Technik weist &hnliche Nachteile wie
die Bindungsplatte der vorstehend erdrterten US 6,896,284 B2
auf.

Demnach besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin,
eine konstruktiv einfache, wvariabel verwendbare Montagevorrich-
tung der eingangs angefithrten Art zu schaffen, mit welcher die

Krafteinleitung in den Ski verbessert wird.

Erfindungsgemal weist die vordere Montageeinheit und/oder die
hintere Montageeinheit ein Hebelelement mit einem im Bereich
zwischen der vorderen und der hinteren Halteeinrichtung der Ski-
bindung am Ski aufliegenden Lasteinleitungsteil und mit einem am
Ski befestigbaren Montageteil auf, wobei das Hebelelement zwi-
schen dem Lasteinleitungsteil und dem Montageteil gelenkig mit
einer am Ski befestigbaren Lagereinrichtung verbunden ist, so
dass das Hebelelement im belasteten Zustand des Skis zur Drehmo-
mentiibertragung zwischen dem Montageteil und dem Lasteinlei-

tungsteil eingerichtet ist.
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Im belasteten Zustand des Skis, in welchem eine sSenkrecht zur
Skioberfldche wirkende Gewichtskraft des Benutzers tber die Ski-
bindung in die Montagevorrichtung eingeleitet wird, bewirkt die
Anordnung des Hebelelements, dass ein am Montageteil des Hebel-
elements angreifendes Drehmoment itber die fix mit dem Ski ver-
bundene Lagereinrichtung auf das Lasteinleitungsteil iUbertragbar
ist. Das Lasteinleitungsteil des Hebelelements ist zur Ausibung
einer senkrecht zur Skioberfldche auf den Ski wirkenden Kraft im
Bereich zwischen den im montierten Zustand die vordere bzw. die
hintere Halteeinrichtung tragenden Befestigungsabschnitten der
Montagevorrichtung eingerichtet. Vorzugsweise ist die Lagerein-
richtung zwischen den Befestigungsabschnitten fiir die Halteein-
richtungen angeordnet. Die Halteeinrichtungen sind bevorzugt
durch einen Zehenapparat und einen Fersenapparat einer Sicher-
heitsbindung gebildet. Bevorzugt ist zudem, dass sich das Hebel-
element vom Montageteil zum Lasteinleitungsteil zumindest bis
zur Mitte der Montagevorrichtung erstreckt. Die Anordnung des
Hebelelements hat insbesondere den Vorteil, dass der Ski im Mit-
telbereich zwischen der vorderen und der hinteren Halteeinrich-
tung belastbar ist, so dass in diesem Bereich ein erhdhter Druck
auf die Skikante iUbertragen wird. Vorteilhafterweise kann hier-
mit der Schwungradius beil Ausibung der sogenannten Carving-Tech-
nik wverkiirzt werden. Dariiber hinaus ist von Vorteil, dass das
Hebelelement der einen Montageeinheit frei von einer Verbindung
mit der jewells anderen Montageeinheit ist. Hiermit kann einer-
seits ein direkter Kraftfluss zwischen den Montageeinheiten ver-
hindert werden. Vorteilhafterweise kann zudem die Lasteinleitung
in den Mittelbereich des Skis besonders variabel gestaltet wer-
den. Beispielsweise konnen auch beide Montageeinheiten mit je
einem Hebelelement ausgestattet werden, so dass eine Lasteinlei-
tung in den Mittelbereich des Skis an zumindest zwel Lasteinlei-

tungszonen erfolgt.

Um an der Unterseite des Hebelelements Platz fir die Anordnung
der Lagereinrichtung zu schaffen, ist es glnstig, wenn das He-
belelement zwischen dem Lasteinleitungsteil und dem Montageteil
einen im montierten Zustand vom Ski abgehobenen Kraftilbertra-
gungsteil aufweist, welcher mittels der Lagereinrichtung mit dem
Ski verbindbar ist. Im montierten Zustand ist daher zwischen

Kraftibertragungsteil und Ski ein Spalt gebildet. Hierfilr weist
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das Hebelelement bevorzugt eine Vertiefung auf, welche sich zwi-
schen dem am Ski aufliegenden Lasteinleitungsteil und dem mit
der jeweiligen Halteeinrichtung verbindbaren Montageteil er-
streckt. Der Kraftibertragungsteil ist mit der Lagereinrichtung
verbunden, welche zur gelenkigen Lagerung des Hebelelements ein-

gerichtet ist.

Zur Momenteniibertragung auf das Lasteinleitungsteil ist von Vor-
teil, wenn die Lagereinrichtung eine insbesondere im Wesentli-
chen senkrecht zur Langsrichtung des Hebelelements verlaufende
Drehachse aufweist, welche mit einer entsprechenden Aufnahme des
Hebelelements verbunden ist. Im belasteten Zustand des Skis wird
der auf Seiten des Montageteils gebildete Hebelarm des Hebelele-
ments um die Drehachse der Lagereinrichtung verschwenkt, wodurch
der auf Seiten des Lasteinleitungsteils gebildete Hebelarm des
Hebelelements in Gegenrichtung verschwenkt wird, so dass das La-

steinleitungsteil des Hebelelements gegen den Ski gepresst wird.

Gemal einer besonders bevorzugten Ausfihrung ist vorgesehen,
dass die Lagereinrichtung in zumindest zwei verschiedenen Langs-
positionen am Hebelelement fixierbar ist. Vorteilhafterweise
kann hiermit das Verhaltnis der Hebelarme des Hebelelements be-
zliglich der Lagereinrichtung eingestellt werden. Je nach Langs-
position kénnen daher verschiedene Hebelmomente auf das
Lasteinleitungsteil Ubertragen werden. Zur Erzielung der Langs-
verstellbarkeit weisen das Hebelelement und die Lagereinrichtung
korrespondierende Verbindungsmittel auf, welche in zumindest
zwel in Langsrichtung des Hebelelements bzw. des Skis voneinan-
der beabstandeten Stellungen l1losbar miteinander verbindbar sind.
Die Lagereinrichtung ist in der jeweiligen Langsposition am Ski

montierbar.

Um die Léngsposition der Lagereinrichtung am Hebelelement ein-
stellen zu koénnen, ist es insbesondere glinstig, wenn das Hebel-
element mehrere, in Langsrichtung voneinander beabstandete
Aufnahmen zur Anordnung der Drehachse aufweist. Die Aufnahmen
sind vorzugswelse als Durchgangslocher ausgebildet. Im verbunde-
nen Zustand durchsetzt die Drehachse der Lagereinrichtung das
jeweilige Durchgangsloch des Hebelelements. Selbstverstandlich

konnen jedoch auch andere losbare Verbindungsmittel zwischen La-
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gereinrichtung und Hebelelement, beispielsweise in Form von zu-

sammenarbeitenden Zahnschienen, vorgesehen sein.

Zur Montage der Drehachse am Ski ist es von Vorteil, wenn die
Lagereinrichtung einen zwischen dem Hebelelement und dem Ski
anordenbaren Befestigungsflansch aufweist. Im montierten Zustand
kann der Befestigungsflansch insbesondere in einer Vertiefung
des Hebelelements aufgenommen sein. Der Befestigungsflansch ist
lber geeignete Befestigungsmittel, insbesondere eine Schraubver-

bindung, mit dem Ski verbindbar.

Zur gelenkigen Lagerung des Hebelelements ist es glinstig, wenn
die Lagereinrichtung zumindest einen vom Befestigungsflansch
hochstehenden, die Drehachse lagernden Lagerflansch aufweist,
wobel vorzugsweise zwel die gegeniiberliegenden Endbereiche der
Drehachse lagernde Lagerflansche vorgesehen sind. Vorzugswelse
ist der Lagerflansch im Wesentlichen halbkreisformig ausgebil-
det.

Um einen seitlichen Uberstand der Drehachse zu vermeiden, ist es
glinstig, wenn das Hebelelement zumindest im Bereich der Lager-
einrichtung eine seitliche Aussparung aufweist. Hiermit kann zu-

dem eine Gewichtsersparnis erzielt werden.

Bevorzugt sind das Lasteinleitungsteil und das Montageteil an
gegeniiberliegenden Endbereichen des Hebelelements vorgesehen.
Hiermit kann die Lange des Hebelelements optimal zur Kraftiber-

tragung auf den Mittelbereich des Skis genutzt werden.

Aus fertigungstechnischen Grinden ist zu bevorzugen, wenn das
Lasteinleitungsteil einteilig mit dem Kraftibertragungsteil ge-
bildet ist.

Uberdies ist von Vorteil, wenn das Kraftiibertragungsteil eintei-
lig mit dem Montageteil gebildet ist. Besonders vorteilhaft ist
eine Ausfiihrung, bei welcher das Hebelelement als einteilige
Montageeinheit ausgebildet ist. Vorzugsweise ist die Steifigkeit
des Hebelelements zur Kraftiibertragung auf den Ski wesentlich
hoher als jene des Skis im Bereich der Auflagefl&che des La-

steinleitungsteils. Zur Ausbildung des Hebelelements ist daher
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bevorzugt ein massives Metallteil vorgesehen. GemadR einer alter-
nativen Ausfihrung ist das Hebelelement aus einem faserverstark-
ten Kunststoff, insbesondere glas- und/oder
kohlefaserverstarktem Kunststoff, gebildet. Alternativ kann das
Hebelelement aus einem thermoplastischen Kunststoff, beispiels-
welse Polyamid oder Polyoxymethylen, gefertigt sein. In diesem
Fall ist es glnstig, wenn das Hebelelement im Spritzgussverfah-
ren hergestellt ist und/oder mit insbesondere stabfdrmigen Ver-
starkungselementen aus Metall, insbesondere Aluminium oder
Stahl, verstarkt ist.

Zur Erhodhung der Standflache bezliglich der Skioberflé&che ist es
glinstig, wenn das Lasteinleitungsteil, das Kraftiilbertragungsteil
und/oder das Montageteil des Hebelelements jeweils plattenformig
ausgebildet ist. Auch die vordere Montageeinheit ist vorzugsweil-
se plattenformig ausgefihrt. Durch die Anordnung der Montageein-
heiten kann der Abstand zwischen dem Skischuh und der
Skioberseite erhoht werden, um einerseits die Kraftiibertragung
auf die Skikante zu verbessern und zudem zu verhindern, dass der

Skischuh in Kurvenlagen den Untergrund beriihrt.

Flir die Zwecke dieser Offenbarung sollen als ,Ski™ jegliche
brettartigen Gleitgerate filir den Einsatz im Wintersport, also

insbesondere auch Snowboards, verstanden werden.

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in der Zeichnung
dargestellten Ausfihrungsbeispiels, auf das sie jedoch nicht be-

schrankt sein soll, noch weiter erldutert. Darin zeigen

Fig. 1 schematisch eine Seitenansicht eines Skis mit einer gemal
Stand der Technik ausgebildeten Montagevorrichtung fiir eine Ski-
bindung, bestehend aus einer vorderen Montageeinheit fiir eine
vordere Halteeinrichtung und einer hinteren Montageeinheit flr

eine hintere Halteeinrichtung der Skibindung;

Fig. 2 eine vergroRerte Ansicht des in Fig. 1 dargestellten Skis

im Bereich der Skibindung;

Fig. 3 schematisch eine Seitenansicht eines Skis mit einer er-

findungsgemalen Montagevorrichtung, beil welcher die hintere Mon-
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tageeinheit als gelenkig mit dem Ski verbundenes Hebelelement
mit einem Lasteinleitungsteil zur Kraftibertragung auf den Ski
in einem Bereich zwischen Zehen- und Fersenapparat der Skibin-

dung ausgebildet ist;

Fig. 4 eine Draufsicht auf den in Fig. 3 dargestellten Ski;

Fig. 5 schematisch eine Seitenansicht des in Fig. 3, 4 gezeigten
Skis im belasteten Zustand, in welchem der Ski entgegen seiner

Vorspannung durchgebogen wird; und

Fig. 6 schematisch den Druckverlauf entlang des Skis im belaste-
ten Zustand, wobei mit einer durchgezogenen Kurve der Druckver-
lauf bei Verwendung der in Fig. 1, 2 gezeigten
Montagevorrichtung und mit einer strichlierten Kurve der Druck-
verlauf bei Verwendung der in Fig. 3 bis 5 gezeigten Montagevor-

richtung veranschaulicht ist.

Fig. 1 zeigt einen Ski 1 mit einer Skibindung 2, mit welcher ein
Schuh 3 am Ski 1 fixierbar ist. Die Skibindung 2 ist auf einer
Montagevorrichtung 4 montiert, welche eine erste, vordere Monta-
geeinheit 5 zur Anordnung zwischen dem Ski 1 und einer vorderen
Halteeinrichtung 6 der Skibindung 2 und eine zweite, hintere
Montageeinheit 7 zur Anordnung zwischen dem Ski 1 und einer hin-
teren Halteeinrichtung 8 der Skibindung 2 aufweist. Die vordere
Montageeinheit 5 und die hintere Montageeinheit 7 sind hierbei
in Langsrichtung voneinander beabstandet und nicht miteinander
verbunden. Die Skibindung 2 ist, wie im Stand der Technik ib-
lich, als Sicherheitsskibindung ausgebildet, welche als vordere
Halteeinrichtung 6 einen Zehenapparat bzw. Vorderbacken und als
hintere Halteeinrichtung 8 einen Fersenapparat bzw. Fersenbacken
aufweist. Der Ski 1 weist am vorderen Ende eine nach oben gebo-
gene Schaufel 9 und am hinteren Ende ein nach oben gebogenes
Skiende 10 auf. Dariilber hinaus weist der Ski 1 eine in der
Zeichnung mit Pfeil 12 veranschaulichte Vorspannung auf, welche
eine konkave Krimmung des Skis 1 zwischen der Schaufel 9 und dem
Skiende 10 bewirkt. Aufgrund der Vorspannung liegt der Ski 1 im
unbelasteten Zustand lediglich an einem vorderen und an einem

hinteren Auflagebereich auf einem ebenen Untergrund 11 auf.
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Fig. 2 zeigt den Ski 1 im belasteten Zustand, wobei das Korper-
gewicht des Laufers Uber den Schuh 3 in die vordere 6 und in die
hintere Halteeinrichtung 8 eingeleitet wird. Hierbei wird das
Korpergewicht des Liaufers in zwel Krafte Fl1 und F2 senkrecht zur
Hauptebene des Skis 1 aufgeteilt. Dariilber hinaus treten an der
vorderen Halteeinrichtung 6 und an der hinteren Halteeinrichtung
8 in entgegengesetzte Richtungen orientierte Krafte F3 parallel
zur Langsachse des Skis 1 auf. Die Krafte F3 resultieren aus dem
(nicht gezeigten) Sicherheitsmechanismus der Skibindung 2, mit
welchem die Auslosefunktion der Skibindung 2 bei einer vorgege-

benen Belastung gewahrleistet wird.

Wie aus Fig. 1, 2 welters ersichtlich, variiert der Querschnitt
des Skis 1 in Langsrichtung, wobei die Querschnittsflache des
Skis 1 im Mittelbereich zwischen der vorderen Halteeinrichtung 6
und der hinteren Halteeinrichtung 8 am grolten ist. Demnach
weist der Ski 1 im Mittelbereich die héchste Steifigkeit auf.

Bei Verwendung der in Fig. 1, 2 gezeigten zweiteiligen Montage-
vorrichtung 1, bestehend aus der vorderen Montageeinheit 5 und
der hinteren Montageeinheit 7, kann die Aufstandskraft des Lau-
fers im belasteten Zustand des Skis 1 nicht in den die hochste
Steifigkeit aufweisenden Mittelbereich des Skis 1 zwischen dem
Zehenapparat und dem Fersenapparat eingeleitet werden. Dies
fiihrt dazu, dass die Druckverteilung des Skis 1 im Mittelbereich
einer abgeflachten Kurve 13 (vgl. Fig. 6) folgt, mit welcher
nachteiligerweise der Taillierungsradius des Skis 1 nicht opti-

mal genutzt werden kann.

In Fig. 3 bis 5 ist eine Montagevorrichtung 1 gezeigt, mit wel-
cher dieser Nachteil behoben wird. Nachfolgend wird lediglich
auf die Unterschiede zur Montagevorrichtung 1 gemal Fig. 1, 2

eingegangen.

Wie aus Fig. 3 bis 5 ersichtlich, ist die hintere Montageeinheit
7 als Hebelelement 14 ausgebildet, welches zur Kraftiibertragung
auf den Mittelbereich des Skis 1 unterhalb des Schuhs 3 einge-
richtet ist. Das Hebelelement 14 weist am hinteren Endbereich
ein Montageteil 15 mit einem Befestigungsabschnitt fiir die hin-

tere Halteeinrichtung 8 auf. Das Montageteil 15 ist am hinteren
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Ende auf dem Ski 1 montiert. Am vorderen Ende des Hebelelements
14 ist ein Lasteinleitungsteil 16 vorgesehen, welches an einem
Auflagebereich zwischen der vorderen 6 und der hinteren Halte-
einrichtung 8 der Skibindung 2 am Ski 1 aufliegt. In der gezeig-
ten Ausfithrung liegt das Lasteinleitungsteil 16 direkt auf dem
Ski 1 auf. Selbstverstandlich kann das Hebelelement 14 auch un-
ter Zwischenlage weiterer Elemente (nicht gezeigt) auf den Ski 1

einwirken.

Das Hebelelement 14 ist zwischen dem Lasteinleitungsteil 16 und
dem Montageteil 15 gelenkig mit einer Lagereinrichtung 18 ver-
bunden, welche in Langsrichtung unbeweglich am Ski 1 montiert
ist. Die Lagereinrichtung 18 weist eine Drehachse 12 auf, um
welche der zwischen Montageteil 15 und Drehachse 19 gebildete
Hebelarm des Hebelelements 14 verschwenkbar ist, wenn im belas-
teten Zustand des Skis 1 ein Drehmoment M von der hinteren Hal-
teeinrichtung 8 in die hintere Montageeinheit 7 eingeleitet
wird. Das Drehmoment M wird iiber die Drehachse 19 auf den zwi-
schen Lasteinleitungsteil 16 und Drehachse 19 gebildeten Hebel-
arm Ubertragen, so dass lber das Lasteinleitungselement 16 eine
vertikale Kraft F4 im Mittelbereich des Skis 1, welcher sich
zwischen der vorderen Halteeinrichtung 6 und der hinteren Halte-
einrichtung 8 erstreckt, auf den Ski 1 ausgelibt wird. Zur opti-
malen Momentibertragung ist die Lagereinrichtung 18 zwischen der
vorderen und der hinteren Auflagefldche des Schuhs 3 an der vor-
deren Halteeinrichtung 6 bzw. an der hinteren Halteeinrichtung 8
angeordnet. Die vordere Montageeinheit 5 fiir die vordere Halte-
einrichtung 6 und das die hintere Halteeinrichtung 8 tragende
Montageteil 15 des Hebelelements 14 sind jewelils plattenférmig
ausgebildet, womit jeweils eine gegenliber der Skioberflache er-
hohte Aufstandsfldche geschaffen wird.

Wie aus Fig. 4 bis 6 weiters ersichtlich, weist das Hebelelement
14 zwischen dem Lasteinleitungsteil 16 und dem Montageteil 15
ein im montierten Zustand vom Ski 1 abgehcbenen Kraftilbertra-
gungsteil 20 auf, an welchem die Lagereinrichtung 18 zur Verbin-
dung mit dem Ski 1 angreift. Demnach ist das Hebelelement 14
zwischen dem Lasteinleitungsteil 16 und dem Montageteil 15
brickenartig ausgebildet. Die Lagereinrichtung 18 ist im Bereich

einer Vertiefung 21 des Hebelelements 14 zwischen dem Lastein-
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leitungsteil 16 und dem Montageteil 14 montiert. In der gezeig-
ten Ausfihrung sind Montageteil 15, Lasteinleitungsteil 16 und

Kraftibertragungsteil 20 des Hebelelements 14 einteilig mitein-
ander gebildet. Das plattenformige Hebelelement 14 ist insbeson-

dere als massives Metallteil gefertigt.

Wie aus Fig. 4 bis 6 weiters ersichtlich, weist das Hebelelement
14 am Kraftiibertragungsteil 20 eine Aufnahme 22 auf, in welchem
die in der gezeigten Ausfihrung zapfenformige Drehachse 19 auf-
genommen ist. Die Drehachse 19 erstreckt sich hierbei senkrecht
zur Langsrichtung des Hebelelements 14 in der Hauptebene des
Skis 1. Zur Lagerung der Drechachse 19 weist die Lagereinrich-
tung 18 zwel Lagerflansche 23 auf, welche mit den seitlich aus
dem Hebelelement 14 vorstehenden Endbereichen der Drehachse 19
verbunden sind. Zur Montage am Ski 1 weist die Lagereinrichtung
18 einen Befestigungsflansch auf, welcher in der Vertiefung 21

zwischen dem Hebelelement 14 und dem Ski 1 angeordnet ist.

Wie aus Fig. 4 bis 6 weiters ersichtlich, ist die Lagereinrich-
tung 18 in mehreren Langspositionen am Hebelelement 14 fixier-
bar. Zu diesem Zweck welst das Hebelelement 14 mehrere, in der
gezeigten Ausfihrung drei, Aufnahmen 22 auf, welche jeweils mit
der Drehachse 19 der Lagereinrichtung 18 verbindbar sind. Durch
Veranderung der Langsposition der Lagereinrichtung 18 bezliglich
des Hebelelements 14 kann das Verhdltnis zwischen dem Hebelarm
auf Seiten des Montageteils 15 und dem Hebelarm auf Seiten des

Lasteinleitungsteils 16 eingestellt werden.

Wie aus Fig. 4 weiters ersichtlich, weist das Hebelelement 14
entlang des Kraftibertragungsteils 20, in Draufsicht gesehen,
seitliche Aussparungen 20' auf, in welchen die gegeniilberliegen-

den Lagerflansche 23 flir die Drehachse 19 angeordnet sind.

Wie aus Fig. 5 welters ersichtlich, ist die vordere Montageein-
heit 5 iUber je eine Befestigungsstelle am vorderen und am hinte-
ren Ende am Ski 1 befestigt. Die vordere Befestigungsstelle
weist eine Langsfihrung mit Langldchern 24 auf, in welchen
Schrauben 25 werschieblich gelagert sind. Die hintere Befesti-
gungsstelle weist in Langsrichtung unverschiebliche Befesti-

gungsmittel, in der gezeigten Ausfilhrung Schrauben 25', auf.
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Selbstverstandlich kann die Anordnung der die Langsfihrung auf-
welisenden Befestigungsstelle auch mit der in Langsrichtung un-

verschieblichen Befestigungsstelle vertauscht sein.

Wie aus Fig. 5 weiters ersichtlich, ist das die hintere Montage-
einheit 7 bildende Hebelelement 14 am hinteren Ende Uber eine
weitere Langsfihrung mit dem Ski 1 verbunden, welche entspre-
chend der vorderen Befestigungsstelle der vorderen Montageein-
heit 5 Langldcher 24' aufweist, in welchen Schrauben 25'' in
Langsrichtung verschieblich gelagert sind. Durch die jeweils
einseitig langsverschiebliche Halterung der vorderen Montageein-
heit 5 bzw. der hinteren Montageeinheit 7 wird erreicht, dass
bei Durchbiegung des Skis 1 eine unerlaubte Versteifung des aus
Ski 1 und Montagevorrichtung 4 bestehenden Systems vermieden

wird.

Fig. 6 zeigt schematisch den Ski 1 im belasteten Zustand, wobei
mit Kurve 13 (durchgezogene Linie) die Druckverteilung entlang
des Skis 1 bei Verwendung der Montagevorrichtung 1 gemal Fig. 1,
2 und mit Kurve 27 (strichlierte Linie) die Druckverteilung bei
Verwendung der Montagevorrichtung 1 gemdB Fig. 3 bis 5 veran-
schaulicht ist. Wird der Ski 1 mit den vertikalen Kraften Fl1 und
F2 belastet, so entstehen Reaktionskrafte P1 und P2 (vgl. Fig.
5). Aufgrund der Reaktionskrafte Pl und P2 wird das hintere Ende
der hinteren Montageeinheit 7 nach oben bewegt, wobei das an der
hinteren Montageeinheit 7 angreifende Drehmoment M Uber die La-
gereinrichtung 18 auf das Lasteinleitungsteil 16 ibertragen
wird, so dass eine zusatzliche Kraft F4 in den Mittelbereich des
Skis 1 aufgebracht wird. Die Kraft F4 bewirkt einen erhdhten
Druck im Mittelbereich des Skis 1 (vgl. Kurve 27), wodurch der
Kantengriff in diesem Bereich verstarkt wird. Aus Fig. 6 ist
weiters ersichtlich, dass die Flanken 27' des Druckverlaufs ge-
mal Kurve 27 im Vergleich zum Verlauf der Flanken 13' der Kurve
13 nadher zusammenliegen. Vorteilhafterweise kann durch die mit
der Montagevorrichtung 4 gemaB Fig. 3 bis 5 erzielbare Druckver-
teilung der Taillierungsradius des Skis besser genutzt werden,
so dass beli gleichem Taillierungsradius kiirzere Schwungradien

gefahren werden ko&nnen.

Selbstverstandlich ist die oben erlauterte Erfindung nicht auf

12720



12

die gezeigte Ausfihrung eingeschrankt, beispielsweise kann an-
statt der hinteren Montageeinheit 7 alternativ die vordere Mon-
tageeinheit 5 als Hebelelement 14 ausgebildet sein. Darlber
hinaus koénnen auch sowohl die vordere 5 als auch die hintere
Montageeinheit 7 als (in diésem Fall entsprechend kiirzere) He-

belelemente 14 ausgebildet sein.
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Patentanspriiche:

1. Montagevorrichtung (4) fiir eine Skibindung (2) zur Verbindung
eines Schuhs (3) mit einem Ski (1), mit einer vorderen Montage-
einheit (5) zur Montage zwischen dem Ski (1) und einer vorderen
Halteeinrichtung (6) der Skibindung (2) und mit einer hinteren
Montageeinheit (7) zur Montage zwischen dem Ski (1) und einer
hinteren Halteeinrichtung (8) der Skibindung (2), dadurch ge-
kennzeichnet, dass die vordere Montageeinheit (5) und/oder die
hintere Montageeinheit (7) ein Hebelelement (14) mit einem im
Bereich zwischen der vorderen (6) und der hinteren Halteeinrich-
tung (8) der Skibindung (2) am Ski (1) aufliegenden Lasteinlei-
tungsteil (16) und mit einem am Ski (1) befestigbaren
Montageteil (15) aufweist, wobei das Hebelelement (14) zwischen
dem Lasteinleitungsteil (16) und dem Montageteil (15) gelenkig
mit einer am Ski (1) befestigbaren Lagereinrichtung (18) verbun-
den 1st, so dass das Hebelelement (14) im belasteten Zustand des
Skis (1) zur Drehmomentiibertragung zwischen dem Montageteil (15)

und dem Lasteinleitungsteil (16) eingerichtet ist.

2. Montagevorrichtung (4) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Hebelelement (14) zwischen dem Lasteinleitungsteil
(16) und dem Montageteil (15) einen im montierten Zustand vom
Ski (1) abgehobenen Kraftibertragungsteil (20) aufweist, welcher
mittels der Lagereinrichtung (18) mit dem Ski (1) verbindbar

ist.

3. Montagevorrichtung (4) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Lagereinrichtung (18) eine insbesondere
im Wesentlichen senkrecht zur Langsrichtung des Hebelelements
(14) verlaufende Drehachse (19) aufweist, welche mit einer ent-

sprechenden Aufnahme (22) des Hebelelements (14) verbunden ist.

4. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Lagereinrichtung (18) in zumin-
dest zwel verschiedenen Langspositionen am Hebelelement (14)

fixierbar ist.

5. Montagevorrichtung (4) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-

net, dass das Hebelelement (14) mehrere, in Langsrichtung von-
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einander beabstandete Aufnahmen (22) zur Anordnung der Drehachse

(19) aufweist.

6. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Lagereinrichtung (18) einen zwi-
schen dem Hebelelement (14) und dem Ski (1) anordenbaren

Befestigungsflansch aufweist.

7. Montagevorrichtung (4) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dass die Lagereinrichtung (18) zumindest einen vom Befes-
tigungsflansch hochstehenden, die Drehachse (19) lagernden
Lagerflansch (23) aufweist, wobel vorzugsweise zwel die gegen-
Uberliegenden Endbereiche der Drehachse (19) lagernde Lagerflan-

sche (23) vorgesehen sind.

8. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass das Hebelelement (14) zumindest im
Bereich der Lagereinrichtung (18) eine seitliche Aussparung

(207) aufweist.

9. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass das Lasteinleitungsteil (16) und das
Montageteil (15) an gegeniiberliegenden Endbereichen des Hebel-

elements (14) vorgesehen sind.

10. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass das Lasteinleitungsteil (16) eintei-

lig mit dem Kraftibertragungsteil (20) gebildet ist.

11. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftibertragungsteil (10) ein-

teilig mit dem Montageteil (15) gebildet ist.

12. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass das Lasteinleitungsteil (16), das
Kraftibertragungsteil (10) und/oder das Montageteil (15) des He-
belelements (14) Jjewells plattenformig ausgebildet ist.
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Patentanspriche:

1. Montagevorrichtung (4) flir eine Skibindung (2) zur Verbindung
eines Schuhs (3) mit einem Ski (1), mit einer vorderen Montage-
einheit (5) zur Montage zwischen dem Ski (1) und einer vorderen
Halteeinrichtung (6) der Skibindung (2) und mit einer hinteren
Montageeinheit (7) zur Montage zwischen dem Ski (1) und einer
hinteren Halteeinrichtung (8) der Skibindung (2), dadurch ge-
kennzeichnet, dass die vordere Montageeinheit (5) und/oder die
hintere Montageeinheit (7) ein Hebelelement (14) mit einem im
Bereich zwischen der vorderen (6) und der hinteren Halteeinrich-
tung (8) der Skibindung (2) am Ski (1) aufliegenden Lasteinlei-
tungsteil (16) und mit einem am Ski (1) befestigbaren
Montageteil (15) aufweist, wobei das Hebelelement (14) zwischen
dem Lasteinleitungsteil (16) und dem Montageteil (15) gelenkig
mit einer fix mit dem Ski (1) verbindbaren Lagereinrichtung
(18) verbunden ist, so dass das Hebelelement (14) im belasteten
Zustand des Skis (1) zur Drehmomentibertragung zwischen dem Mon-

tageteil (15) und dem Lasteinleitungsteil (16) eingerichtet ist.

2. Montagevorrichtung (4) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Hebelelement (14) zwischen dem Lasteinleitungsteil
(16) und dem Montageteil (15) einen im montierten Zustand wvom
Ski (1) abgehobenen Kraftiibertragungsteil (20) aufweist, welcher
mittels der Lagereinrichtung (18) mit dem Ski (1) verbindbar

ist.

3. Montagevorrichtung (4) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Lagereinrichtung (18) eine insbesondere
im Wesentlichen senkrecht zur Langsrichtung des Hebelelements
(14) verlaufende Drehachse (19) aufweist, welche mit einer ent-

sprechenden Aufnahme (22) des Hebelelements (14) verbunden ist.

4. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Lagereinrichtung (18) in zumin-
dest zweil verschiedenen Langspositionen am Hebelelement (14)

fixierbar ist.

5. Montagevorrichtung (4) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-

net, dass das Hebelelement (14) mehrere, in Langsrichtung von-
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einander beabstandete Aufnahmen (22) zur Anordnung der Drehachse
(19) aufweist.

6. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Lagereinrichtung (18) einen zwi-
schen dem Hebelelement (14) und dem Ski (1) anordenbaren

Befestigungsflansch aufweist.

7. Montagevorrichtung (4) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dass die Lagereinrichtung (18) zumindest einen vom Befes-
tigungsflansch hochstehenden, die Drehachse (19) lagernden
Lagerflansch (23) aufweist, wobei vorzugsweise zwei die gegen-
Uberliegenden Endbereiche der Drehachse (19) lagernde Lagerflan-

sche (23) vorgesehen sind.

8. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass das Hebelelement (14) zumindest im
Bereich der Lagereinrichtung (18) eine seitliche Aussparung (24)

aufweist.

9. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass das Lasteinleitungsteil (16) und das
Montageteil (15) an gegeniiberliegenden Endbereichen des Hebel-

elements (14) vorgesehen sind.

10. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass das Lasteinleitungsteil (16) eintei-

lig mit dem Kraftibertragungsteil (20) gebildet ist.

11. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftibertragungsteil (10) ein-

teilig mit dem Montageteil (15) gebildet ist.

12. Montagevorrichtung (4) nach einem der Anspriche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass das Lasteinleitungsteil (16), das
Kraftibertragungsteil (10) und/oder das Montageteil (15) des He-

belelements (14) jeweils plattenféormig ausgebildet ist.
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