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RIASSUNTO

* " Ip un cuscinetto reggispinfa per turbocompresscre del tipo

presentante un metallo di spinta dotato di un passaggio per 1l'olio lubri

- ficante in comunicaziocne com una luce di alimentazione dell'elio lubrifie-

cante, una boccola di spinta ed un lanciaclio, la parete perifefica in-

terna del metallo di spinta & provvista di un serbatoio anulare dell'olio

e di wno o pilt fori di piccolo diametro che si estendono assialmente attra-

verso la parete del metallo di spinta in modo da igtercomunicare fra il
serbatoio dell'olio e la parete periferica esterna del metallo di spinta,
cioé la superficie destinata a sopportare il carico di spinté,per cul uﬁa
quantitd sufficiente di olio lubrificante pud fuoriuscire atiraverso detti
fori di piccolo diametfo veréo la superficie che soﬁporfa il caricc. Grazie
& questa disposizione & possibila ridurre la quantitd di olio luhrificﬁnte
glodbale richiesta, pur aﬁsicurando un funzionamento sicuro ed affidabile.
Olire a ¢id pud essere notevolmente incrementata la capacitd di sopporia-
Qione del carico &i spintae
DESCﬁIZIONE
La presente invenzione riguarda,ﬁnrcuscinetto reggispint;

per turbocompressori.
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Nella figura 1 compare illustrato in vista laterale, parzialw
mente in sezione un turbocompressere di tipo notoe. Durante il funz:‘.pnamento
le coniropressioni di una girante b di una soff"iante edi ur}a ruofa di turbina
0, che sono portate da un albero comune a, variano a seco‘n'da della ve;.ocit&
:l.;ota.zionale e dell'intervallo di esercizicj in altri termini le ccntropres~
sioni oscil].ano fra pressioni positive e negative. Di conéeguenza 1'al§§ro
caﬁuna & sottoposto a spinta assiale. ‘Per prevenire-lo spostamento aasiale
dell'albero comune a motivo di dette spinte, come & moﬁ,tra‘l:o dettagliatamente
1;1 figura 2 un metallo reggispinta d viene assicurato rigidamente ad una
_ cassa di @chetto g in modo da rimanere serrato o interposto fra un lane
oiaolio' e ed un cuscinetto reggispinta f, portati entrambi dalltalbero co-
mune a, cosiccheé i; metallo reggi:spinta. d viene a sopportare i carichi di
apinta. Con la disposizione mostrata in figura 2 risulta difficile lubrifica-
re Bod&isfacenteniente le interfacce h ed h' che .sopportano il carico di
‘spintae "Di conseguenza, le pellicole d'olio spesso si rorl:pono determinane
do griﬁpaggio fra il :l;efalio reggzispinta d, da un lato,e il lanciaolio
e e la boccola reggispix;ta f, dall'altro latce Inoltire, 1e_temper$.ture |
rdell'olio lubrifican'te nelle interfat_:c'e £ ed_hi salgono in misura inaccetia-
bile. Pertanto, il cuscinetio reggispinta del tipo teste descritto ha u-
na capacitd ridotta di sopportazictie del caricoe [Per superare quesfd pro—
blema 1'olio lubrificante deve essere fatto ciréoiare in grandi quantita,
‘ma solo una piccola porzione dell'olio lubrificante serve a .luhrificars le
ix;terfacce h .d b, mentre il resto dell'olioc lubrificante. ﬁﬁ‘sce . Eem.... .
plicemante attravérso leinterfacce h ed h' senza apportare alo;m;?i lubri-;

L,

ficazione efficace.
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f‘Hé consegue percid che um flusso di olio lubrificante in gran=
di quéntita non svolge alcuna funzione di lubrificazione. ’

Uhé‘ degli scopi della presente inv%nzione & pertanto quello
di metteréta digposizione Ln cuscinetto reggispinta per turbocompressore
in cul la struttura di wn Letallo reggispinta o di spinta sia modificata
-in‘ modo .che la quantita At'oftale di olio lubrificante richies‘té possa esse=
re ridotta pur assicurando wn funzionamento affidabile e sicuro, mentre

|
yiane anche notevolmente élevata la capacitd di sopportazione del carico
di spinta. -

In breve, per gli scopi di cui sopra ed altfi ancora la prescii-
te invenzione preveds un cuscinetto feggisPinta per turbocompressore del
tipo rresentante un metallo di spinta o reggispinta con un pa;saggio di
alimentazione del 1ubrificante radiale in comunicazione con una luce di e—
rogazione dell'olib lubrificante, una bocco}a di spinta o reggispinta ed

un lanciaolio, iQterfacce §he sopporténo il ca?ico di éfinta essendo

definite da detto metal;o reggiapinta)_.detta_boccola reggispinta e detio
lanciaolio, caratterizzato dal fatto di coﬁprendere un serbatoio anulare
dell'olio in forma di gola o scanalatura ricavaio su una parete periferica
.interna del metallo di apinta ed aimeno uno dei fori di piocqlo diametro
che si estegde aasialm;ﬁte entro il meiallc di spinta per;mgttere il ser—
batoio dell'olio anulare a scanalatura in comunicazione conlle_int;;facée.
'che sopportano il carico di spinta. 4

Questi ed altri scopi, caratteristiche e vantaggi della pre~

sente delltinvenzione si renderanno maggiormente evidenti nel corsc della

desorizione di uwna sua forma di attuazionme preferita, con riferimento

T
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agli annessi disegni illustrativi dove:

1a fig. 1 2 una vista laterale, parzialmente in sezione di un
turﬂocompressﬁré éi tipo notoj;

" la ﬁ.-g.'a":‘ & una. vista parziale, in sezione ed ‘in. scala ingran-
dita, d1 un particolare racchiuso nel cerchio A di figura:t 1%

la fig. 3 & una vista in sezione, parziale, di una forma di
attluazione preferita della presente invenzione corrispondente alla figura
2;°
. la fige 4 & una vista presa nel senso della _freccia B della

figura -3; e

la fige 5 & una vista in sezione presa in corrispondenza della

_traccia X-X di figura 4.

- Facendo fiferimento in pri_mo iﬁégo'al la figuz;a 3 che illustra ur;a
forma di attuazione preferita della presente invengzione,il "m:nero di riferi=
mento 1 indica un passaggio di alimentazione de_ll'plio Jubrificanie a gift-
oitura radiale; 2 indica ﬁno o pin fori assiali di piccolo ﬁametro po-
sty in comunicazic;na con il passaggio di alime'ntazion‘e 13 3 indica un ser-—
batoic dell'olio anulare a forma di gola o scanalatura; e 4 indica uno
spazio di fondo in comunicazione coa il serbatoio dell'olio 3. Questa for—
ma di attuazione & simiie nella sua disposizione a.llar disposizione nota

illustrata nella figura 1 o 2 per il fatto che il metallo di spinta d

@ applicato saldamente alla cassa del cuscinetto g fre il lanciapiio e la boc

cola di spinta £, entrambi i quali sono p&rtati dall’alberc comune &.
Tuttavia & da notare che una estremitd (1'estremita superiore nella fi-

gura 3} del passaggio radiale di alimentazione dell?olio lubrificante 1

€ -
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¢ in ocomunicazione con una luce di erogazione del lubrificante i, mentre
1taltra sva estremitd & in comunicazione con il serbatoio dell'olio 3
che & di forma anulare, mentre il for§ o i fori 2 di piccole diametro sono
in intercomunicazione fra il serbatoio anulare dell'olio 3 e le interfacce
h od h*' che sopportanc il carico di spinta.

.Seqondo la presente invenzione le interfacce h ed h? che sopporta-
no il carico di spinta possono essere piane,'In alternativa esse possono es=
sere conformate con irregolarita superfioiali'e con collettl rastremati come
v;rré desdritte pitt avanti in modo da assicurare una lubrificazione pid
efficace.

Con riferimento alie figure.4.e 5; la freccia 5 indic# il senso
di rﬁtazione dell'alﬁero comune aj 6 inéica.una pqrzione rastremata; e T
indica unra poréione piana di colletdto.

Dyrante il funzionamento 1l%olio di lubrificazione entra dalla

. luce di erogaziocne i nel passaggio radiale di alimentazione delltolio lu=—

brificante 1 come & mostrato in figura 3 e quindi qntro il serbatoio dellﬂg
lio 3. L'olio lubrificante che defluisce-dal serbatoio dell'olio 3 viene
limitéto dallo spazio‘4 immediatamenfe sottostante ed in comunicazione
con-il serbatoio dell®olio 3 in modo che 1l'olio lubrificante che circola

attraverso il passaggio di. alimentazione 1 entro il serbatoio delltolio

3 venga suddiviso nell'olio che atiraversa il foro od i fori 2 di piccolo

‘diametro da un lato e l'olio che affluisce nello spazio 4. L'0lio lubrifi-
cante che affluisce nello spazio 4 viene rimandato nelle interfacce h ed h?

In tal modo & possibile garantire effetti di lubrificazione soddisfacenti.

- le dimensioni dello spazio 4 immediatamente sotto del serbatolo dell'olio

[
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3 vengono scelte in modo che quaniitd sufficienti di olio lubrificante
possond scorrere attraverso i fori 2 verso le interfacce h e h',

_Come'descritto pitd sopra)il cuscinetto reggispinta Becondp

" la presente invenzione presenta-un metallo 4i spinta O regsgispinta, la cui

parete periferica interna & conformata con il serbatoio dell'olio anulare

3 a forma.di gola o scanalatura, che & a sua volta in comunicazione, tramite
uﬁ; o pid fori assiali 2 di piccolo diametro,con le interfacce ﬁ ed h* che
sopportanc il carico di spinta. I1 diametro di detti fori di piccole diamew
fio 2 viene scelto in modo che sia possibile erogare attraverso dilessi

una épantit& sufficiente di olio lubrificante alle interfacce h ed h' che

sopportano il carico di spinta. Inoltre, queste interfacce.h e h* che soppoxr

tano il carico possonc essere lubrificate con 1tolio che defluisce dallo

spazio 4 immediatamente sottostante al serbatoio dell'olia 3 entro le

intercapedini fra il metallo reggispinta d da un lato e il lanciaolio e

. la boccola f, dall'aliro lato. Detio in aliri termini, le interfacce h ed

ht cohe sopportanc il cafico di spinta vengono lubrificate con 1l'olioc ero;
éato non soltanto attra#érso il foro od i fori di piccolo diametro, ma anche
dallo spazio 4 sottostante al serbatoio 3. Di conseguenza l'olio luﬁrifican-
té in ricircolazione pud servire sostaﬁziaimente a lubrificare_leinterfqg
ce h ed h' che sopporfano il carico di spintae. #e risulta la possibilita

di ridurre il volume di olic lubrificante. Oltre a cid & possibile elimina

're l'innalzamento della temperatura dell'olio lubrificanie. Pertanto la

capacitd di sopportazione del carico di spinta pud essere. considerevolmente

incrementata rispetto ai cuscinetti reggispinta di tipo noto. E' da nota-

‘re che la riduzione nel volume dell'olio lubrificante determina una riduzione

nd
- gt



T

et L il

[0S

delle perdite meccaniche in grado notevole,.
RIVENDICAZICNI

1. Gu;cinetto‘reggiapiﬁté‘per turbocﬁmpressore del tipo presen- -
tante un metallo di spinta con un passaggio radiale di alimentazione dei-
l'oii; lubrificante in comunicazione.oon una luce di erogéziona dell?olio
iubrificante, una boccola di apiﬁta e un lanciaolic, interfacce che sopporta-
no il cérico di spinta essendo definite da détto metéllo di spinta, detta
boccola di spinta e detto lanciaolig,’caratterizzato dal fatto @i ccmpren~
d;re un serbatoio dell'olio anuiare a forma di gola olscanalatura ricavato
gu una parete périferica interna del metallo di spinta,ed almenolun foro di
piccolo diametro che si estende ;ssialmente entro_il metallo di épinta per
far comuﬁicare il serbatoio anulare dell’olio a forma di scanalatura o go~ _
la con le interfacce che aopportaﬁo i1 carico di spinta.

2+ Cuscinette reggispinta secondo la rivendicazione 1, in cui
alﬁeno una di dette interfacce che sopportanc il ;arico di Bpiﬁta di det-
to metallo di spihtayds£§§ boocola di spinta e detﬁo lanciaoclio presenta
irregolarita superficia%ia | |

kl
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1. Gusclnetto regu1sp1nta per turbocompressore del tipo prescn~

~%aste un metalIO-di spintaj con un passaggio rediele di alimentazione del-

l'oiio lubrificante in comunicezione ccn una luce di erogdzione dellfolio
| Coroeri2200o

lubrificante, una boccola di splnta e un 1anc1a0110,

.50 _una gurewe periferiq interna de:

FED s
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piccolo diametro che si estende assialmente entro il metallec di spinta pe
r comunicare il serbatoio anulare dell'olic a forma di scanalatura 4 go=-
le inteifacce che sopportaﬁo il carico di spinta.
2e Guscinetto'reggispinta secondo la rivendicaziond 1, ;? cul
alﬁeno una di tte interfacce che scpportanc il cafico i spiﬁta di det-
4o metallo di arin deffa boccola di spinta e detto danciaolio presenta

~ irregolaritd superficia

11 Mandatarios

Dott., Ing. G. MODIANC
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del suo foro centrale e un foro oppure fori 4i piccolo diametro
per comunicare detto serbatoio di olic con superfici supportenti
carico/ di psinta, un diemetro interno di detto foro centrale di
detto metallo di spinta essendo posto per permettere una suffi-
ciente quantiti di olio lubrificante a fluire fuori da detto foro
o forie | '
3« Descrizione dettagliata del dispositivo:

Il presente dispositivo riguarda un ciscinetto reggispinta

per turbocompressori,.
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le controp;-esaidni di una girante h di una soffiante e di una ruota di turbina
- eduouse QUi tur Coluifo YMOWR &
0y ehe=geno portate da un albero comune/?, variano a seconda della velocitd

rotazionale e dell'intervallo di esercizioj in altri teminirle ccntropres-—
pioni oscil).ano fra pressipni_positive e nega.tive) Di—esmseguensa l'albero
ca;mne ¢ sottoposto a spinta assiale. ‘Per prevenire.lo spostamento assiale
dell’albero comme a motivo di dette spinte, come 3 mds}trato dettagliatamente

in figura 2 un metallo reggispinta d viene assicurato rigid.axﬁente ad una

_ cassa di cuscinetto g' in modo da rimanere serrato-b interposto fra wn lan-—

c:l‘ao].io. e ed un cuscinetto reggispinta £, portati enirambi dal'l'.albero CO=
mune a, cosicchd il metallo reggispinta d viene a sopportare i carichi di

spinta. Con la disPétsizione mostrata in figura 2 risult'a difficile lubrifica- -

re soddisfacentemente le interfacce h ed h' che sopportano il carico di

‘spintae. Di conseguenza, le pelliccle d'olio spesso si rciupono determinan—

do grippaggio fra il mefalib reggispinta 4, da un lato,e il lanciaolio
e e la boccola reggispinta £, dall'altro lato. Inolire, le temperature

dell'olio lubrificante nelle interfacce f ed h' salgono in misura inaccetta-

bile. Pertanto, il cuscinetto reggispinta del tipo teste descritto ha u-

na capacitd ridotta di sbppofta.zioﬁe del carico. Per superare quesio pro-

blema 1'olio lubrificante deve essere fatto circolare in grandi quantitd,

‘ma solo una piccola porzione dell'olio lubrificante serve a lubrificare le

interfacce h .d h', mentre il resto dellfolio lubrificante.fluisce sem—..

plicemente attraverso leinterfacce h ed h' senza apportare alounﬁ lubri-

"

ficazione efficace.
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! He consegue percid che un flusso di olio lubrificante in gran-
di quantiti non svolge alcuna funzione di lubrificazione.

Uno degli scopi della presente invenzione & pertamto quello

| ,

di mettereta disposizione un cuscinetto reggispinta per turbocompressore

|

in cui la struttura di un metallo reggispinta o di spinta sia modificata

' O .

in modo .che la quantita totale di olio lubrificante richiesta possa esse—

re ridotta pur assicurando un funzionamenic affidabile e sicuro, mentre
|

viene anche notevolmente elevata la capacitd di sopportazione del carico

di spinta.

In breve, per gli scopi di cui sopra ed altﬁi ancora la presen=

5£e invenzione prevede un cuscinetto feggispinta per turhocompresseore do

po presentante un metallo di spinta o reggispinta con um passaggio di

‘alimedtazione del lubrificante radiale in comunicazione con yma luce di e~

rogazione dell'olio lubrificante, wna bobco;a di spinta'- reggispinta ed
wn lanciaolio, ’;terfacce #he soppért#no il carico ~di ﬁﬁinta essendo
definite da detto metallo reggispinta, detta beccols regegispinta e detto
lanciaclio, caratterizzato\dal fatto di c;v-rendere un serbatoio anulare
dell'olio in forma di gola o stanalatyxra ricavato aﬁ una parete periferica
interna del metallo di spinta ed aimeno uno dei fori di piccolo diametro

che si estende assialmente epfro il metaNo di spinta per mettere il ser—

El

batoio dellfolio anniare 4 scapalatura in comtmpicazione con,leuinterfacce

che sopportano il carfico di spinta.

Questi ed altri scopi, caratteristiche e vantaggi della pre~

!

_senfe dell'ifivenzione si renderanno maggiormente evidenti nel corsc della

descrizione di wna sua forma di attuazione preferita, con riferimento

. oy
- '_!v'\'?‘ .2 ,j&ff{;
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A questo fine, un cuscinetto di spinta per un turbocompres
sore secondo il presente dispositivo & caratterizzato in quen
to il metallo di spinta ha un serbatoio di olio formato su una
periferia interna del suo foro centrale e un foro o fori di pic
colo diametro per comunicare detto serbatolio di olio con in-
terfacce supportanti carico di spinta, un diametro interno di
detto foro centrale di detto metallo di spinta essendo posto
per‘permettere una quantitad sufficiente di olio lubrificante di
fluire fuori da detto foro o fori. Il presente dispositivo ap-
parira piu evidente dalla seguente descirzione di una forma di
realizzazione preferita di esso presa con riferimento alle
Flg; da 3 a5 del disegni allegatie.

. Riferendosi prlma alls fige 3 illustrante uma forma di rea
lizzazione preferlta del presente dispositivo, con riferimento
2l numero 1 si designa un passagglo dl elimentazione di olio lu
brificante; 2, un foro o fori di un diametro plccolo'<3’_.—_gg?a
5bat01o di olio; e 4, uno spazio. Questa forma di realizzazione
‘e simile in disposizione alla sopra menzionata dlSpOSlZlone/%eC
nica nota in gquanto il metallo di spinta d & sicuramente fissa~-
to alla cassa del cuscinetto 9 tra il lancia olio e la boccola di
spinta f entrambi & quali sono supportatirda un albero comune a.

Tuttavia, sarebbe da notare 11 passaggio di alimentazione del
1'olio lubrificante radiale 1 una estremithd della quale & in co
municazione con una luce di alimentazione del lubrificante i e
comunicato all'altra estremiti con il serbatoic di olio 3 il
quale & in forma anulare, ed il foro o fori di piccolo diametro
2 intercomunicandsfra il serbatoio di olio anulare 3 e le in-

terfacce supportanti carico di spinta h e h's
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& u#icazione con una luce di erogazione del lubrificante-i, C)

- 1%altra sua estremith in comunicazione con il atoio dell'olio 3 :
che & di forma anulare, m for fori 2 di piccole diametro sono’ '
in int cazione fra il serbatoio anulare delltoliv le interfacce fg?
h e& h?' che sopportano il Larico di spintae ' ) Hig

ﬂwe-@mo&

Vo) Sudbotthio . P
Secondo & presénte ia:i;zicne le interfacce h ed h! cke sopporta= -

no il carico di spinta posﬁono essere pianey In alternativa esse possono es-—

| S cetiedie

sere conformate con irregolariti superficiali e con colletti.rastrematiaﬁuae
Qm es SUN \‘}“e‘qﬁe
efﬁ ce ob\,@_ CSSexa syssmu,uxs;dﬁl . e’““-‘-ﬁm
i"‘k H 1495. & U-Qab}e
Con riferlmento f1gure-¢=g;§; la freccia 5 indica il senso

o VieT:} lubrlfxcazzono p1u

di rotazione dell’albero comune a; 6 1ndlca una porzicne rastremata; e 7 .
indica una pOrzione piana di colletto.

Dyrante il funzionamento 1'olio di lubrificazione entra dalla

. luce di erogazione i mnel passaggio radiale di alimentazione dell'olio lu-—

brificante 1 come & mostrato in figura 3 e quindi entro il serbatoio dell's

" 3io 3. L'0lio lubrificante che defluisce dal serbatoio dell'olio 3 viene

limitato dallo spazio 4 immediatamente sottostante ed in comunicazione

con -il serbateoic .dell'olio 3 in medo che 1'olio lubrificante che c¢circola

attraversoc il passaggib di_a;imenfazione 1 entro il serbatoio dell'olioc

3 venga suddiviso nell'olio che attraversa il foro od i fori 2 di piccolo
diametro da un lato e 1'olio che affluisce nello spazio 4. L'olio lubrifi-
cante che affluisce nello spazio 4 viene rimandato nelle interfacce h ed h?

In tal modo & possibile garantire effetti di lubrificazione soddisfacentis
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vengono scelte in modo che una guantitd sufficiente di olio
lubrificante possa scorrere attraverso il foro o fori 2.

Come descritto sopra, il cuscinetto di spinta secondo il
presente dispositivo ha un metallo di spinta con un foro cen
trale la gquale parete interna periferica e formata mediante
un foro oppure fori di piccolo diametro con le interfacce
supportanti carico di spinta. I1 diametro di detti fori di
piccolo diametro 2 viéne scelto in modo che una guantita
sufficiente possa scorrere fuori da fori.

Segue percid che le interfacce éﬁpportanti carico di spinta
sonp lubrificate con 1l'olio uscente non solo attraverso il
foro o i fori di piccolo diametro ma anche dallo spazio fra

la boccola di spinta e il foro centrale del metallo di spinta.
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¥, venéono scelte in modo che gquantitd sufficienti di olio lubrificante

v-ssond scorrere attraverso 1 fori 2 varso le interfacce ﬁ -] h'; "
Come desc;i%to.piﬁ sobra}il cuscinetto regzispinta sepéndo

la presente invengione pregenta.un metallo di spinta O reggifpinta, la cul

parete periferiea interna & conformata con il serbatoie dell';liBHQQulare

3 a forma di gola o scanalatura, che & & sua volia in comunicazione, tramite

uno o pit fori assiali 2d{ piccolo diametrp/con le interfacce h ed h' che

sopportano il carico di spintal\J1 digpétro di detti fori di piccole diame-

tro 2 viene scelto in modo che sip“passibile STOgare—a Luraverse—al—e88%— -~

— ———

una quantitd sufficiente di efio lubrifidaptelalle interfacoe—h-ed hl-ehe

& ,
‘sopportano il carico di-@pinta. Inoltre, quesie interfacce h e h' che soppor

4ano il carico possbno essere lubrificate con 1'0lYe che defluisce dallo
spazio 4 immediatamente sottostante al serbatoio dell'o ’é 3 entro le

-

intercapedini fra il metallo reggispinta d da un lato e il lanciaolio e -

_ la Noccola £, dall'altro lato. Detto in altri termini,le interfacde h ed

~h' che sopportano il carico di spinta vengono lubrificate con 1%olioc edee

avad

3

gato non solianto attraverso il foro od i fori di piccolo diametro, ma anche

Dj conseguenza l'olio luﬁrifican-

‘te in-rieireelesieme pud servire sosianzialmente a lubrificare leinterfas

e WSS che sopportano il carico di spinta. Ne risulta la possibilita

di' ridurre il volume di olio lubrificanie. Olire a cid & possibile elimina

‘re 1'innalzamento della temperatura dell'olio lubrificante. Pertanto la
capacitd di sopportazione del carico di spinta pud essere. considerevolmente
incrementata rispetto ai cuscineiti reggispinta di tipo noto. E' da nota-

re che la riduzione nel wvolume dell'olioc lubrificante determiné una ridvuzione

"l perdite weseiniche (m prodho }LlebQQo
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4, Breve descrizione dei disegni:

La fig. 1 & una vista laterale, in parziale sezione, di un
tuibbocompressore della tecnica nota;

la fig. 2 & una vista parziale in sezione, in scala ingrandita,
di una porzione inclusa nel cerchio A di fig. 13

la fige. 3 & una vista in sezione frammentaria di una forma
di realizzazione preferita del presente dispositivo corrigpon-
dente alla fig. 2;

lé fige 4 & una vista secondo la direzione della freccia
della figura 3; e

la fig. 5 & una vista in sezione fatta lungo la linea X-X

della figura 4.

Lettera oppure numero di riferimento parte
d metallo di spinta
e lancia olio
r boccola di spinta
h, h! interfaccia supportante

carico di spinta

i | luce di alimentazione
dell'olio lubrificante

1 , passaggio d'alimentazione

olio lubrificante

2 foro di piccolo diametro
3 serbatoio dell'olio
4 spazio
) N -
Richiedente del modello d'utilitds - Ishikawajima-Harima Jukogyo

Kabushiki Kaisha

Procuratore del richiedente: . Mandatario di Brevetto

Tomihisa Koyama

Per conformita della traduzione.
I1 Mandatario: v
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TAV. II

Fig.3
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ATTO DI DESIGNAZIONE DEGLI INVENTORI

Magami SHIMIZU,
Fusayoshi NAKAMURA.

I1 Mandatarios

[LOmnny & S6v.cwadt 80000
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