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Urzadzenie do spinania
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Przedmiotem patentu nr 55156 jest sposob spi-
mania lahcuchéw roboczych przenosnikéw zgrze-
blowych napedem wlasnym woraz urzgdzenie do
stosowania tego sposobu.

Sposob spinania lancuchéw realizuje sie przez
zamocowanie jednego konca lancucha do trasy
przenosnika, przewinieciu go przez zwrotnie, a ma-
stepnie przez gwiazde mapedowg oraz uruchomie-
nie silnika w kierunku odwrotnym do kierunku
odstawy. Z chwilg kiedy obydwa konce zetkng
sie wylgcza sie silnik mapedowy przenosnika, blo-
kujgc réwnocze$nie gwiazde napedowg utrzymujac
napiecie w lancuchu, co pozwala na bezpieczne

i szybkie lgczenie koncdw rancucha.

Do blokowania gwiazdy mapedowej sluzy mecha-
nizm =zapadkowy ubtworzony z =zapadkowego kola
osadzonego ma wale szybkobieznym przekladni, za-
padki przegubowej oraz S$rubowego mechanizmu
dosuwania lub odsuwania zapadki od kola zapad-
kiowego.

Urzadzenie wedlug patentu nr 55156 w czasie
eksploatacji wykazalo wiele wad, jak czeste peka-
nie plaskich sprezyn: dociskajgcej i wodwodzace]j
koncowke zapadkowg, a tym samym samoczynne
niekontrolowane blokowanie napedu, za$§ brak sa-
moczynnego urzadzenia sterujacego uklad zasilamia
silnika mapedowego stwarzal niebezpieczenstwn
wlaczenia mapedu przez osoby trzecie w trakcie
spinania laficucha. ’

Celem wynalazku jest ulepszenie urzgdzenia do
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lancuchéw roboczych przenosnikow
zgrzeblowych
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spinania lancuchéw roboczych przenosnikéw zgrze-
blowych mapedem wlasnym przez wyeliminowanie
plaskich sprezyn: dociskajgcej i odwodzgcej kon-
coéwke zapadki, zabezpieczenie napedu przed znisz-
czeniem w przypadku miewlasciwego uruchomienia
silnika mapedowego i ochrona oséb spinajgcych
konce ancucha.

Cel ten wesiggnieto przez osadzenie pomiedzy pla-
skownikami tworzgcymi ramie zapadki kadiuba
dwu S$rubowych sprezyn wzajemnie rdéwnoleglych
i rownoleglych do wzdtuznej osi dzwigni, ktére
poprzez wspblosiowe kotki oporowe utrzymujg kon-
cowke zapadkowg w prawidlowej pozycji. Ponadto
zaopatrzono wysiegnik zapadki w kolek sterujgcy
kirzywkg wispotpracujgcg z dwuprzyciskowym prze-
lgcznikiem kierunku obrotéw silnika mapedowego
przenodnika. :

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest na ry-
sunku, ma ktérym fig. 1. przedstawia pionowy prze-
kréj urzadzenia zapadkowego, fig. 2 — przekréj
wzdluz zapadki, a fig. 3 — przekrdj wadtuz krzyw-
kowego urzgdzenia sterujgcego.

Urzgdzenie wedlug wynalazku sklada sie z dwu-
stromnego zapadﬂc&weg»o kola 1 osadzonego na wale
szybkobieznym przekladni, z ramienia dzwigni 2,
zapadki osadzonej obrotowo na sworzniu 3 ktéry
jest osadzony miedzy wspornikami 4 przytwierdzo-
nymij do obudowy 5 urzgdzenia. Ramie 2 zapadki
tworzg dwa réwnolegle ptaskowniki pomiedzy kté-
rymi osadzony jest mechanizm ustalajgcy poloze-
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nie zapadkowej koncdwki 6, osadzonej obrotowo
pomiedzy plaskownikami ramienia 2 na sworzniu
7 umiejscowionym ma kornicqu ramienia 2.
W kadlubie 8 mechanizmu ustalajacego polozenie

" zapadkowej konicéwki 6 w cylindrycznych gnia-

zdach réwnoleglych do osi ramienia 2 wosadzone
sg.§rubowe sprezyny 9 oraz oporowe koiki 10. Za-
padkowa koncéwka 6 ma dwie wzajemnie prosto-
padle oporowe powierzchnie 11 i 12 zwrécone
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1 przez obrét ramienia 2 woko6l sworznia 3, a ko-
lek 16 przesuwajgc sie réwnoczesSnie z wysprzegni-
kiem 13 zwalnia sterujgcy przycisk 19.

W momencie kiedy zaréwno przycisk 19 jak
i 20 'sg zwolnione, w ogodle nie mozna wilgczyé sil-
nika mapedowego przenosnika. Kiedy zapadkowa
koncéwka 6 dosunieta jest do zapadkowego kota 1
nastepuje przesterowanie krzywki 18, ktéra na-
ciska przycisk 20, a wtedy silnik mapedowy prze-

w kierunku kolkéw 10. Goérny kotek 10 pod na- 10 nosnika moze obracaé¢ sie jedynie w kierunku od-
ciskiem sprezyny 9 dociska poprzez powierzchnie wrotnym do kierunku normalnego tj. w kierunku
12 koncéwke 6 do zapadkowego kola 1 w czasie wymaganym dla naciggniecia lancucha i zblizenie
wspolpracy zapadki z zapadkowym kolem 1. Dol- zerwanych koncéwek. )
ny kolek 10 zabezpiecza zapadkowg koncowke 6 Zastosowanie przelgcznika 15 i sposéb jego prze-
przed ' obrotem, pod Wwplywem cigzaru wlasnego, 18 Igczania zabezpiecza urzadzenie przed zniszczeniem
woko6l sworznia 7 po odsunieciu zapadki od za- w przypadku wilgczenia silnika napedowego pmze-
padkowego kola 1 przez obrét ramienia 2 wokodl nos$nika przez osoby trzecie w trakcie spinania
‘\ sworznia 3 i przyjecie pozycji uniemozliwiajgcej lanicucha roboczego przeno$nika lub wlgczenie sil-
"‘W‘stpélpra‘ce zapadki z zapadkowym kolem 1. nika przez obsluge bez poprzedniego przesterowa-
Celem latwego odsuwania i dosuwania zapadki 20 nia przelgcznika obnotéw silnika. Ponadto zasto-
do zapadkowego kota 1 podobnie jak w urzadze- sowany mechanizm wustalajgcy polozenie zapadko-
niu wedlug patentu mr 55156, ramie 2 zapadki wej koncéwki 6 opanty ma Srubowych sprezymach
sprzezone jest z wysprzegnikiem 13 'w Kksztalcie 9 eliminuje czeste awarie wynikle ze zniszczenia
tulei wewnetrznie mnagwintowanej wosadzonej ha sprezyn plaskich stosowanych w znanym urzgdze-
Srubie 14, ktéra osadzona jest w obudowie 5 urzg- 25 miu.
dzenia, Sposéb sprzezenia ramienia 2 z 'Wysprzeg-
nikiem 13 jest identyczny jak w patencie gléwnym. Zastrzezemnia patentowe
Celem odsuniecia lub dosuniecia zapadki 2, 6 :
do- zapadkowego kola 1 obraca sie $rubg 14 co 1. Urzgdzenie do spinania lancuchéw roboczych
powoduje przesuwanie wysprzegnika 13 wzdiluz 30 przenosnikéw zgrzeblowych wyposazone w mecha-
$ruby 14, a wobec sprzezemia z ramieniem 2 po- nizm zapadkowy sktadajagcy si¢ z co majmniej
woduje jego obrot wokél sworznia 3. dwéch ramion polgczomych ze sobg zawiasowo we-
Ponadto urzadzenie ma samoczynny dwuprzy- dlug patentu nr 55156, znamienne tym, ze Tamie
ciskowy mprzelgcznik 15 kierunku obrotéw silnika dzwigni (2) zapadki tworzg dwa rdéwnolegle pla-
napedowego przenosnika. Przelgcznik 15 osadzony 35 skowniki pomiedzy ktérymi osadzony jest mecha-
jest w kadlubie 5 wumzgdzenia rdwnolegle do osi nizm ustalajgcy potozenie =zapadkowej koncowki
Sruby 14. Wysprzegnik 13 ma sterujacy kotek 16 (6) w kadlubie (8) ktérego w gniazdach réwmnole-
przesuwajgcy sie réwnoczednie z wysprzegnikiem glych do osi ramienia dzwigni (2) osadzone sg Sru-
13 i poprzez obrotowo wsadzong ma osi 17 krzywke bowe sprezyny (9) i ‘wspdlSrodkowo oporowe koltki
18 0 ksztalicie zblizonym do lifery B przelgczajacg 40 (10), a zapadkowa koncéwka (6) ma dwie wzajem-
odpowiednio uklad =zasilania silnika napedowego. nie prostopadle oporowe powierzchnie (11) i (12)
Wymianowo krzywka jest tak uksztaltowama, ze wspolpracujgce z oporowymi kolkami (10).
'w skrajnym zewnetrznym polozeniu ramienia 2, tj. 2. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
kiedy zapadkowa koncéwka 6 jest odsunieta od ze w kadlubie (5) umzgdzenia, réwnolegle do osi
zapadkowego kola 1, kolek 16 wychyla krzywke 18, 45 Sruby (14) wosadzony jest dwuprzyciskowy prze-
ktéra maciska na przycisk 19 przelgeznika 15, lagcznik (15) obrotéw silnika mapedowego przeno-
a wtedy silnik napedowy przenosnika moze obra- $nika, ktorego przyciski (19) i (20) sterowane sa
caé¢ sie tylko 'w kierunku odpowiednim do kie- krzywka (18) o ksztalcie zblizonym do litery B
runku tramsportu. Kiedy zachodzi koniecznos$é osadzong obrotowo ma sworzniu (17) ktérej plaska
spigcia zerwanego lancucha moboczego przenosnika, 950 powierzchnia skierowana jest do przyciskéw (19)
po wutwierdzeniu Jlancucha w sposéb wskazany i (20) a wysprzegnik (13) ma kolek (16) sterujgcy
w pabencie gléwnym, pokrecajgc Srubg 14 dosuwa krzywkg (18), przesuwajacy sie wraz z Wysprzeg-
- sie zapadkowg koncéwke 6 do zapadkowego kola nikiem (13).
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