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(54) Fahrleitungsmast fiir Oberleitungsanlagen elektrischer Schienenfahrzeuge

(57) An einem Fahrleitungsmast fur Oberleitungsanlagen
elektrischer Schienenfahrzeuge ist ein in der Héhe
verstellbarer Tréger (7) zum Halten der Oberleitung
(14) angeordnet, wobei der Trager (7) in FUhrungen
(6) verschieb- und feststellbar ist.

Der Mast wird von zwei im Bereich ihrer Enden
miteinander verbundenen und parallel zueinander
verlaufenden Formrohren (1', 1") gebildet, die parallel
zum Gleis angeordnet sind.

Dadurch wird eine hohe Festigkeit erreicht.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrleitungsmast fir Oberleitungsanlagen elekiri-
scher Schienenfahrzeuge, an dem ein in der Héhe verstellbarer Trager zum Halten der Oberlei-
tung angeordnet ist, wobei der Trager in Fihrungen verschieb- und feststellbar ist.

[0002] Bei bekannten Masten erfolgt die Anbringung der Ausleger fir die Halterung der Oberlei-
tung meist mittels den mastumgreifenden Schellen, die durch Schrauben verspannt werden. Bei
einer notwendigen Verdnderung der Hdhe des Fahrdrahtes, einer Fahrdrahtlagenregulierung,
muss eine Vielzahl von Schrauben geldst, die Ausleger verschoben und die Schrauben wieder
angezogen werden. Ein solches Verfahren ist umstandlich und teuer.

[0003] In der DE 550405 ist ein Fahrleitungsmast beschrieben, an dem ein in der Héhe ver-
stellbarer Trager zum Halten der Oberleitung angeordnet ist, der in Flihrungen verschieb- und
feststellbar ist. Der bekannte Mast besteht aus zwei quer zum Gleis angeordneten Eisenbahn-
schienen, zwischen denen der ebenfalls als Eisenbahnschiene ausgebildete Trager verschieb-
bar ist.

[0004] Eine derartige Anordnung ist schwer und nur bedingt geeignet, die beim Betrieb auftre-
tenden Krafte zu Gbertragen.

[0005] Die Erfindung hat es sich zum Ziel gesetzt, einen Fahrleitungsmast zu schaffen, der weit
besser zur Aufnahme und Ubertragung der auftretenden Kréfte geeignet ist.

[0006] Erreicht wird dies dadurch, dass der Mast von zwei im Bereich ihrer Enden miteinander
verbundenen und parallel zueinander verlaufenden Formrohren gebildet ist, die parallel zum
Gleis angeordnet sind.

[0007] Sogenannte Federpaare sind in der Technik insbesondere als Rechteckfederpaare
bekannt, wobei der Momentenverlauf dieser Biegefedern bei Biegung &uBerst glinstig ist. Durch
die erfindungsgeméaBe Parallelanordnung der Mastprofile wird das Einzelwiderstandsmoment
vervierfacht.

[0008] Bei einer besonders montagefreundlichen Ausfihrungsform der Erfindung ist der Trager
als T-Stahltrager oder Doppel T-Stahltrager, vorzugsweise Breitflanschtrdger ausgebildet, der
eine Ausklinkung aufweist, mittels der er in eine Fuhrung einsetzbar ist.

[0009] Dadurch ist es mdglich, am Trager vor dessen Anbringung am Mast den Ausleger zu
montieren und dann den komplett vormontierten Tréger im Bereich der Ausklinkung in die Fih-
rung einzusetzen, zu verschieben und festzustellen.

[0010] Bei einem weiteren Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist eines der beiden Formrohre
gegenlber der Verbindung der Formrohre nach oben verldngert und an der Verlangerung ist die
Rolle eines Radspannwerkes befestigt. Durch die Anordnung der beiden Formrohre ist es még-
lich, dass das Gewicht des Radspannwerkes zwischen den beiden Formrohren gefiihrt ist.

[0011] Nachstehend ist die Erfindung anhand von in den Zeichnungen dargestellten Ausfih-
rungsbeispielen ndher beschrieben, ohne auf diese Beispiele beschrénkt zu sein. Dabei zeigen:

[0012] Fig. 1  eine schaubildliche Ansicht eines Fahrleitungsmastes einer Ausflihrungsform
der Erfindung;

[0013] Fig. 2 eine schaubildliche Ansicht eines Fahrleitungsmastes mit in der Mitte gefihrten
Gewichten;

[0014] Fig. 3 in vergréBertem MaBstab ein Detail.

[0015] GemaB den Zeichnungen besteht der Mast aus zwei Formrohren 1' und 1", wobei beim
Beispiel nach Fig. 1 das eine Formrohr 1' des Mastes langer ist. An dieser Verlangerung ist die
Rolle 15 eines Radspannwerkes befestigt, dessen Gewicht 16 die Oberleitung spannt.
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[0016] Die beiden Formrohre 1' und 1" sind im Bereich ihrer Enden miteinander verbunden,
oben durch ein Verbindungsstiick 19, unten durch ein Verbindungsstick 19', und verlaufen
parallel zueinander.

[0017] Ein Trager 7 ist in einer Fiihrung 6 lotrecht verschiebbar. Am unteren Ende des Tragers
7 greift eine Stellschraube 8 an, die in einem Winkel 9 verschraubbar ist.

[0018] In die FUhrung 6 ist eine Fixierschraube 10 einschraubbar, die auf den Trager 7 wirkt um
ihn festzustellen.

[0019] Am Tréger 7 ist bei 11 und 12 ein bekannter Z-Ausleger 13 befestigt. Dieser hélt das
Tragseil und den Fahrdraht 14 in der gewlinschten Hohenlage Uber dem Gileis (nicht darge-
stellt).

[0020] Sollte die Héhenlage des Fahrdrahtes Gber dem Gleis verandert werden, braucht nur die
Fixierschraube 10 geldst und durch entsprechendes Verschrauben der Stellschraube 8 der
Trager 7 vertikal verstellt werden. Bei Erreichen der gewlinschten Hdhenlage wird die Fixier-
schraube 10 wieder angezogen.

[0021] Die Montage wird wesentlich erleichtert, wenn der Trager 7 vorzugsweise als Breit-
flanschtrager ausgebildet ist und eine Ausklinkung 7' aufweist. Die Fiihrung 6 besteht aus zwei
Teilen, wobei zwischen den beiden Teilen ein so groBer Abstand ist, dass der Trager 7 im
Bereich der Ausklinkung 7' in die Fihrung 6 eingesetzt werden kann, worauf er vertikal ver-
schoben und mit der Fixierschraube 10 festgestellt wird.

[0022] Bei der Ausfiihrungsform nach den Fig. 2 und 3 ist das Gewicht 16', welches die Oberlei-
tung spannt, zwischen den Formrohren 1', 1" gefiihrt. Das von der Rolle 15' des Radspannwer-
kes kommende, das Gewicht 16' tragende Seil 17 ist durch Bohrungen 18 des die beiden Form-
rohre 1', 1" verbindenden Verbindungsstiickes 19 geflihrt. An der Spitze des Tragers 7 ist eine
Leitung 20 geflhrt.

[0023] Die obere Befestigung des Tragers 7 erfolgt bei diesem Ausflihrungsbeispiel durch zwei
Flacheisen 21 mit zwei Schrauben 22 als Quersicherung. Die beiden Flacheisen 21 werden an
das Verbindungsstick 19 angeschweift.

[0024] Die Feststellung des Tragers 7 erfolgt durch Anziehen der vorderen Schraube 22. Auch
bei dieser Ausfuhrungsform kann am Trager vor dessen Anbringung am Mast der Ausleger 13
montiert werden, worauf dann der komplett vormontierte Tréger zwischen die Flacheisen 21
eingesetzt wird.

[0025] Im Rahmen der Erfindung sind noch zahlreiche Abanderungen mdglich. So kann der
Trager 7 auch nicht als Breitflanschtrager ausgebildet sein, soferne er genligend breite Flan-
schen zur Anbringung der Ausklinkung aufweist. Zur Aufthdngung des Tragseils und des Fahr-
drahtes 14 kénnte eine andere Ausfihrung statt des dargestellten bekannten Z-Auslegers ge-
wahlt werden.
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1.

Fahrleitungsmast flir Oberleitungsanlagen elektrischer Schienenfahrzeuge, an dem ein in
der Héhe verstellbarer Trager (7) zum Halten der Oberleitung (14) angeordnet ist, wobei
der Trager (7) in Flhrungen (6) verschieb- und feststellbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass der Mast von zwei im Bereich ihrer Enden miteinander verbundenen und parallel zu-
einander verlaufenden Formrohren (1', 1") gebildet ist, die parallel zum Gleis angeordnet
sind.

Fahrleitungsmast nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (7) als T-
Stahltrager oder Doppel T-Stahltrager, vorzugsweise Breitflanschtrager ausgebildet ist, der
eine Ausklinkung (7') aufweist, mittels der er in eine Flhrung (6) einsetzbar ist.

Fahrleitungsmast nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass eines (1') der
beiden Formrohre (1', 1") gegeniber der Verbindung (6) der Formrohre (1', 1") nach oben
verlangert ist und an der Verldngerung die Rolle (15) eines Radspannwerkes befestigt ist.

Fahrleitungsmast nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Gewicht (16') des
Radspannwerkes zwischen den beiden Formrohren (1', 1") geflhrt ist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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