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Vynalez se tykad zarizeni pro pribliZeni koncl dopravniho pé-
su dalkové péasové dopravy vSech Sirek pro jejich nésledné spojeni
v pripadé, kdy jsou konce pasu od sebe vzdaleny, naprfiklad pfi
pretrzeni dopravniho pasu, C¢i jeho vyméné, anebo zkracovini,

Pri kontinualni prepravé materiild dalkovou pasovou dopravou
je zapotrebi veskeré prostoje omezit na minimum, Vzniklé poruchy,
¢i pléanované opravy je nutné provést co nejrychleji. U dopravniho
pasu to znamend, zZe musi byt spojen v co nejkratSi mozZné dobé.
Pro spojovani je treba priblizit konce spojovaného dopravniho péa-
su k sobé. '

V souCasné dobé se toto pribliZeni provadi tak, Ze se konce pri-
tahuji do polohy, ve které jdou spojit pomoci buldozeru, ktery
.pojizdi podél pésového dopravniku, Dopravni pas se k buldozeru
pripevni pomoci lana se smyCkou. Nevyhodou je, Ze se konce pasu
pritahuji postupné a pri tazZeni dochazi ke dreni tazZnych lan o
konstrukci dalkové pasové dopravy, coZ je zpusobeno vyosenim lana
a Konstrukce dalkové pasové dopravy. Taznd lana pri tomto zpisobu
pribliZovani pasu mohou zavinit i poSkozeni konstrukce dalkové
pdsové dopravye.

Uvedené nedostatky odstranuje zafizeni pro pribliZeni koncti
dopravniho pasu dalkcvé pasové dopravy pro jejich nésledné spoje-
ni, umisténé na nosi¢i podle vynalezu, jehoZ podstatou je, Ze na
nosifi je upevnéna konstrukce, ke které je otolné pripojen tele-
skopicky vyloznik vysouvany vodorovnym hydraulickym valcem a ve
vertikalni roviné ovladany hydraulick¥m valcem prikloubenym k
ocelové konstrukci a teleskopickému vylozZniku, Na konci telesko-
pického vyloiniku jsou upevnéna ramena, na nichz jsou excentricky
viCi svislé roviné a vodorovné roving teleskopického vylozZniku
upevnény kladky. Na nosic¢i je pripevnén dvojity navijeci buben
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opatieny lany vedenymi pres kladku a na konci lan jsou uchyty pro
uchyceni konct dopravniho péasu.

Zaifizeni pro pribliZeni konck dopravniho pasu dalkové pasové
dopravy véech &ifek pro jejich ndsledné spojeni pracuje bez dal-
$ich pomocnych mechanismii s malymi naroky na potet pracovnikf,
odstraduje obtizné vazani pasu a umoZnuje jeho snadné staZeni
piimo v ose pasového dopravniku, &imZ se odstrani dodateéna mani-
pulace s pisem a soulasné se zvySuje bezpefnost prace. Celé zari-
7Zeni vede svymi vlastnostmi ke zkraceni vyluk provozu pasové do-
pravye

Na pripojenych vykresech je schematicky znazornéno zarizeni
pro piibliZeni koncG dopravniho pasu dalkové pésové dopravy vsech
§ifek, pro jejich nasledné spojeni, uwisténé na nosici podle vy-
nalezu, kdy na obr., 1 je celkovy pohled na zarizeni v pracovni
poloze, na obr. 2 je schema vedeni lan a na obr. 3 je poloha kla-
dek,

Na Nosiéi 1, napf. automobilu, traktoru, buldozeru, je upev-
néna ocelova konstrukce 2, ke které je otolné pripevnén telesko-
picky vyloznik 3 vysouvany vodorovnym hydraulickym valcem 4. Pro
pohyb ve vertikdlni roviné je teleskopicky vyloZnik 3 ovladan hy-
draulickym valcem 5, ktery je prikloubeny k ocelové konstrukei 2
a k teleskopickému vyloZniku 3. NHa konci teleskopického vylozni-
ku 3 jsou upevnéna ramena §, na nichZ jsou excentricky vici svi-
slé roviné 7 a vodorovné roviné 8 teleskopického vylozniku 8
upevnény kladky 8.

Na nosidi 1 je pFipevnén dvojity navijeci buben 10, na néjz
se navijeji lana 11 vedend pres kladky 9. Na konci lan 11 jsou
Uchyty 12 pro uchyceni a sevieni konct dopravniho pésu l13.

Pri pribliZovani konci Gopravaiho pasu 13 d4dlkové pasové do-
pravy zaujme nosi¢ 1 polohu rovnobéinou s osou pasového dopravni-
ku 14 tak, aby teleskopicky vyloZznik 3 byl vysunut do polohy, kdy
kladky 9 vedou lana 11 v ose pasového dopravniku 14, Lana 11 se
pripevni pomoci uchytu 12 na konce dopravniho pasu 13. Kladky ¢
na teleskopickém vyloiniku 3 vedou lana 11 tak, Ze prava kladka 9
vede lano 11 pro levou stranu pasu a naopak. Silu, kterou je pas
pritahovan vyvozuje dvojity navijeci buben 10 pohdnény vratkem,
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‘Dvojity navijeci buben 10 umoZnuje presné pribliZeni konct do-
pravniho pésu 13 pi'i soulasném popojizdéni nosie 1. Popojizdé-
ni noside 1 pri této operaci je moZné, nikoli nutné ve vSech pri-
padech, Pf'if pribliZeni koncli dopravniho pasu 13 do urcené polohy
se dale pasispojuje zhamymi pouzZivanymi zpdsoby.
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Zatizeni pro pribliZovani koncd dopravniho pasu délkové pa-
sové dopravy pro jejich nasledné spojeni, umisténé na nosili vy-
znadené tim, Ze na nosiéi (1) je upevnéna ocelova konstrukce (2),
ke které je otodné pripevnén teleskopicky vyloznik (3) vysuvny pomoci
vodorovného hydraulického vdlce (4) a ve vertikdlni roviné ovldda-
telny hydraulickym valcem (5) pfikloubenym k ocelové konstrukci
(2) a k teleskopickému vyloZniku (3) a na konci teleskopického
¥§lozniku (3) jsou upevnéna ramena (6), na nichZ jsou excentric-
ky vaéi svislé roviné (7) a vodorovné roviné (8) teleskopického
vylozniku (3) upevnény kladky (9), pficemZ na nosiéi (1) je pri=-
pevnén dvojity navijeci buben (10) opatfeny lany (11) vedenymi
pfes kladky (9) a na konci lan (11) jsou uchyty (12) pro uchyce-
ni koncti dopravniho péasu (13).

- 2 vykresy
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