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(57)  Anotacia:

Modulové silnopridové vedenie (1) je vymedzené poctom
podlhovastych krytov (4), v kazdom kryte sa nachédza po-
larizované vedenie (27) a pasova éast’ (60), ktora elasticky
meni svoj tvar a ma uréitd dizku, pricom na tato pasovi
Cast’ (60) posobi magnetické pole generované elektrickym
vozidlom (80) s ciel'om pritiahnut’ isek (60a) pasovej &asti
(60) do dotykovej polohy, ¢im sa vytvara elektrické spoje-
nie medzi prvym polarizovanym vedenim (27) a najmenej
jednou vodivou astou (34) na vonkajSej strane krytu (4).
Tento kryt ma na kaZdom konci nosné zariadenie (62) na
nesenie koncovej Casti (60¢) pasove;j Casti (60) na umoZne-
nie pohybu koncovej Casti (60¢) vzhladom na kryt. Nosné
zariadenie takisto sliZi na pripdjanie nadvizujicich konco-
vych Casti (60e) pasovych Casti (60), ktoré sa nachadzaju v
jednotlivych krytoch (4).
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Oblast’ techniky

Prihlasovany vynalez sa tyka modulového silnoprido-
vého vedenia na elektrické vozidlo.

Doterajsi stav techniky

Silnopradové vedenie na clektrické vozidla, ako je vo-
zidlo opisané v nemeckom patente Cislo 1. 011. 914, vyda-
nom na meno Ludwig Reinhardt a publikovanom 11. jila
1957, je zname tym, e mé podlhovasty izolaény kryt, ktory
je na povrchu uzatvoreny urGitym poctom vodivych dosiek,
ktoré na seba vyrovnane nadvdzuju v priamom smere a su
od seba izolované. V kryte sa nachddza elasticky deformo-
vatePna, vodiva pasova sugiastka vyrobena z feromagnetic-
kého materialu, ktort magnetické pole generované pdsobe-
nim elektromagnetov pritahuje tak, aby sa Cast’ vodivej pa-
sovej sidiastky ohybala smerom ku vodivym doskdm s cie-
T'om elektrického napédjania najmenej jedne;j z nich.

Franclzsky patent ¢islo 1. 151. 382, vydany na mena
Jean-Florent DE BRUYN a José-Gaston DE BRUYN a
publikovany 29. januara 1958 opisuje rozvodny systém na
napéjanie elektrického vozidla elektrickym pridom a tento
systém ma duty, podlhovasty izolacny kryt, ktory je navr-
chu uzatvoreny uréitym poétom vodivych dosick, ktoré na
seba vyrovnane nadvizuji v smere jazdy vozidla a st od
seba oddelené izoladnymi prvkami umiestnenymi medzi
susediacimi vodivymi doskami. V kryte sa nachadza elas-
ticky deformovatelna, vodiva pasova sitiastka, ktord je
uloZena a smere jazdy vozidla a ma pasovu Cast’ z fero-
magnetického materialu, na ktort sa umiestni pasovy vodié
vyrobeny z materidlu s dobrou elektrickou vodivostou.
Magnetické pole generované elektromagnetmi umiestne-
nymi v elektrickom vozidle pritahuje vodivi Cast’ tak, aby
sa Gast’ pasového vodica ohybala smerom ku vodivym dos-
kam s cielom elektrického napédjania najmenej jednej
Z nich.

Silnopridové vedenia opisané v uvedenych patentoch
vyuZivaju pasova Gast’ v celej divke vedenia, ktorej vyroba
by bola prakticky nemozna kvoli dizke vedenia a jej uloze-
nie dovnutra dutého kruhu by bolo v kazdom pripade ob-
tiaZne. Navyge tieto vedenia v Ziadnom pripade neposkytu-
ji ochranu dutého krytu proti pdsobeniu vonkajsich vply-
vov (ako je voda, para, prach, plyn a pod. ), ktoré mozu po-
skodit’ pasovy vodi¢ a elektrické kontakty alebo spdsobit’
clekiricky oblik medzi pasovym vodigom a vodivymi dos-
kami.

Podstata vynalezu

Ciel'om prihlasovaného vynalezu je vyvinit' silnopra-
dové vedenie na elektrické vozidlo, ktoré mé také kon-
strukéné riedenie, ktoré prekondva nedostatky dosial’ zna-
mych vedeni a ktoré sa sklada z ur¢itého po¢tu jednotlivych
zakladnych modulov, ktoré mozZno k sebe pripdjat’ a v kio-
rych je uloZena pasova Cast’ s ur€itou dizkou. Dalgim cie-
fom prihlasovaného vynalezu je vyvinut' zékladny modul,
ktory vymedzuje tesnost’ vnitornej dutiny, do ktorej sa
umiestni vodivé pasova stciastka.

V sdlade s prihlasovanym vynilezom je vyvinuté silno-
priidové vedenie takého typu, ktoré je definované v paten-
tovom naroku 1.

PrehPad obrazkov na vykresoch

Vyhodny, vyhradne neobmedzujiici opis uskuto¢nenia
prihlasovaného vynalezu bude vysvetleny na priklade s od-
kazom na priloZené obrazky, na ktorych:
obr. 1 zobrazuje pozdizny rez silnopridového vedenia na
elektrické vozidlo podla dosiahnutych vysledkov prihlaso-
vaného vynalezu,
obr. 2 zobrazuje prie¢ny rez silnopriadového vedenia v ro-
vine II-II na obr. 1;
obr. 3 zobrazuje priecny rez silnopridového vedenia v ro-
vine [11-I1] na obr. 1;
obr. 4 zobrazuje prie¢ny rez silnopridového vedenia v ro-
vine IV-IV na obr. |;
obr. 5 zobrazuje perspektivny pohl'ad na modul, ktory je v
pozdiznom reze na obr. 1a ktory je zakladnym prvkom zos-
tavy silnoprudového vedenia;
obr. 6 a obr. 7 zobrazujii pozdizne rezy modulu nakreslené-
ho na obr. 5 v dvoch rozdielnych prevadzkovych polohédch;
obr. 8 zobrazuje rozloZeny, perspektivny pohlad na detail
silnopridového vedenia podla obr. 1;
obr. 9 vo zva&ienom meradle zobrazuje priecny rez detailu
nakresleného na obr. 8;
obr. 10 znazorfiuje schematicky pddorys vedenia podl'a pri-
hlasovaného vynalezu;
obr. 11 zobrazuje rozloZeny, perspektivny pohl'ad na druhy
detail silnoprudového vedenia podl'a prihlasovaného vyna-
lezu;
obr. 12 zobrazuje bokorys detailu z obr. 11.

Priklady uskuto¢nenia vynilezu

V savislosti s odkazom na obr. 2, 3 a 4 sa odkazova
znacka 1 vzt'ahuje na celd zostavu silnopridoveho vedenia
na elektrické vozidlo

Silnopriidové vedenie 1 obsahuje uréity pocet podiho-
vastych izolovanych krytov (modulov) 4, z ktorych kazdy
vymedzuje vnitornd, podlhovasti dutinu 6 s rovnobeZnymi
stenami a ktord ma smer pozdiZ osi 8.

Konkrétnejéie mozno uviest', Ze kazdy kryt 4 sa vyho-
tovi ako jediny diel a ma vodorovnd spodni izolaénu stenu
10, dve bo&né zvislé izola¢né steny 11, 12, ktoré si kolmé
proti stene 10, a vodorovnui vrchni izolagnt stenu 15, ktora
je rovnobeZna so spodnou stranou 10.

Kryt 4 zakryva vodivé kovové puzdro 17, ktoré vytvara
vnitornii podfhovastd dutinu 18 s rovnobeZnymi stenami a
ktord ma smer pozdiz osi 8 a ma spodni stenu 20, ktora
smeruje ku stene 10, dve zvislé pozdlzne steny 21, 22, kto-
ré su kolmé proti stene 20 a s touto stenou 20 tvori jeden
celok, a plochii vrehnti kovovi stenu 25, ktora sa dotyka a
je pripevnena na stenu 15 pomocou upeviiovacich prvkov
(nie st znazomené).

V puzdre 17 je prvé silnopradové, elektricky polarizo-
vané vedenie 27 v tvare priamej kovovej vodivej siciastky,
ktoré je umiestnend v homnej Casti dutiny 18 a je elektricky
izolovana od susediacich kovovych stien 21 a 25. Konkreét-
nej$ie mo7no uviest, Ze vodiva Cast’ 27 ma v prie¢nom reze
tvar L. a ma vodorovni plochi prvii Zast’ 27, ktora je su-
sediaca a rovnobezn4 s plochou izolaénou stenou 30 uloZe-
nou pod stenou 25, a zvislou plochou, druha ¢ast’ 27¢, ktord
je kolma na Gast 27a, s ktorou vytvira jeden celok a je
zvisl proti izolaénej stene 32 rovnobezZne a proti zvisle]
kovovej stene 21.
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Kovové puzdro 17 vymedzuje druhé silnopridové elek-
tricky polarizované vedenie 23, ktoré je vedené v podstate
po celej dizke izolaéného krytu 4.

V suvislosti s odkazom na obr. 2, 3 a 4 moZno upozor-
nit’ na to, Ze silnopridové vedenie 1 obsahuje urcity pocet
obdiznikovych kovovych dosick 34, ktoré si na vonkajiej
strane krytov 4.

Konkrétnej$ic moZno uviest, Ze uloZenic kazdej dosky
34 na vrchnt stenu 15 sa robi spolu s uloZenim gumenej
vistvy 36, priom kaZzda doska 34 sa pripeviiuje na kryt 4
pomocou upeviiovacich prvkov (nie si znizomené) a pre-
sahuje Sirku steny 15 tak, aby koncové Casti vycnievali z
krytu 4.

Silnoprudové vedenie 1 tak isto obsahuje urcity podet
izolaénych ¢asti 37 (obr. 1), ktoré su na vonkajiej strane
krytov 4 a umiestiuji sa medzi dosky 34. Konkrétnejsie,
kaZda izolaéna sudiastka 37 sa umiestni medzi dve susedia-
ce kovové dosky 34, ¢im sa tieto susediace kovové dosky
od seba elekiricky oddelia. Kazd4 kovova doska 34 je pre-
pojena s prislusnym elektrickym napéjacim zariadenim 40,
ktoré je umiestnené vnutri dutiny 18 a je pripojené na dos-
ku 34 pomocou prislusného elektrického vodiga 41, ktory
je vedeny cez izolatnu stenu 30, kovovi stenu 25 (od ktorej
je tento vodi¢ elektricky izolovany), stenu 15 krytu 4 a gu-
menu vrstvu 36.

Napdjac 40 je kovova stena, ktord mé tvar ,,C“, ktora
ma vodorovna plochil prvi ¢ast' 45 nanesenil na izolaénej
stene 47, ktora je umiestnena na kovovej spodnej stene 20;
zvisli druht &ast’ 49, ktora smeruje od kovovej boénej ste-
ny 21 a je elektricky izolovana od tejto boénej steny 21 izo-
la¢nou stenou 50; a vodorovnu plochu tretiu Cast’ 51, ktora
je kolma na zvisli Cast' 49, s ktorou vytvara jeden celok a
dotyka sa izolacnej steny 30.

Ploché ¢asti 51 a 45 su teda rovnobezné a smeruja svo-
jimi ¢elami ku sebe na opacnych stranach dutiny 18; a Casti
51 a 45 r6znych napdjacich zariadeni 40 si rozmiestnené
pozdiz osi 8 a pozdiz celej dizky krytu 4 tak, aby vymedzo-
vali prvy elektricky zbera¢ a druhy elektricky zberaé, kto-
rych uéel je vysvetleny v dalSom texte.

Plocha Cast’ 45 (druhy zbera€) je v tej istej rovine ako
¢ast’ 20a druhého silnopridového, elektricky polarizované-
ho vedenia a plocha Cast’ 45 a Cast’ 20a si od seba elektric-
ky oddelené a ich rovnobezné okraje, ktoré s podla pri-
slusnosti oznacené odkazovymi znackami 45b a 20b, st od
seba oddelené v rovnakej vzdialenosti (vzdialenost’ h/2) od
roviny simernosti P a kolmo na steny 10 a 15 krytu 4.

Plocha ast’ 51 (prvy zbera¢) je v tej istej rovine ako
Cast’ 27a prvého silnoprudového, elektricky polarizovaného
vedenia a plocha ¢ast’ 51 a cast’ 27a st od seba elektricky
oddelené a ich rovnobezné okraje, ktoré su prislu$ne ozna-
¢ené odkazovymi znatkami 51b a 20b, su od seba oddelené
v rovnakej vzdialenosti (vzdialenost’ h/2) od roviny samer-
nosti P a kolmo na steny 10 a 27b, st v rovnakej vzdiale-
nosti (vzdialenost' d/2) od roviny simernosti P.

Napajacie zariadenie 40 tak isto spolupracuje s vodivou
pasovou éastou 60, ktora je vnitri dutiny 18, vedena je po
celej dizke krytu 4 a, ak je v pokojnej polohe (obr. 2), je
kolma na rovinu P, ktora je kolma na stenu 20 a je symet-
rickd s rovinou P. Vodiva pasova ¢ast’ 60 ma opaéné kon-
cové Casti 60e (obr. 5, 6, 7), ktoré svojim tvarom zodpove-
daju nosnym a spojovacim prvkom 62 (bude podrobngjsie
opisané v d’alSom texte na opaénych koncoch krytu 4).

Vodiva pasova Cast’ 60 ma strednu &ast’ 63, ktora je
vymedzena pruznym pasom z pruzného izolagného mate-
ridlu s vodivymi Cast'ami na opa¢nych strandch izolacného
pasu 63. KonkrétnejSie mozno uviest, Ze izolacny pas 63
ma pruzny vrchny vodivy pés 65, ktory je vyrobeny 7z fe-

romagnetického materialu a je umicstneny na pase 63, s
ktorym tvori jeden celok. Pas 65 smeruje svojou plochou
ku stene 25 a ma $irku L véc§iu, nez je vzdialenost’ d medzi
oproti sebe postavenymi okrajmi 51b a 27b.

Vodiva pasova Cast’ 60 ma tak isto spodnua ¢ast’ vyme-
dzenu kovovym pasom 67, ktory svojou plochou smeruje
na stenu 20 a vytvara jeden celok spolu so stredovym izo-
laénym pédsom 63.

Kovovy pas 67 ma §irku L vacsiu, ako je vzdialenost’ h
medzi oproti sebe postavenymi okrajmi 45b a 20b.

Na oboch opaénych koncovych astiach je kazdy izo-
laény kryt 4 vybaveny nosnymi a spojovacimi prvkami 62,
pricom kazdé takéto nosné a spojovacie prvky 62 maji
schopnost’ niest’ kovovi Cast’ 60e vodivej pasovej €asti 60 a
sucasne umoZiiovat' v podstatc pricény pohyb koncovej
Casti 60e, ako to bude vysvetlené v d'alSom texte.

Kazdé zariadenie 62 obsahuje obdiZnikovu, elasticky
deformovatelni stenu 100 tvaru harmoniky, ktorda ma v
prienom reze vinity tvar a ma elastickd obvodovi hranu
102, ktord je upravena tak, aby sa mohla trvalo pripevnit,,
napriklad pomocou lepidla, na obvodové koncové okraje 4”
podthovastého krytu 4 s rovnobeZnymi stenami.

Zariadenie 62 takto uzatvéra prislu$ny koncovy otvor
krytu 4, ¢im znemoZiiuje vniknutie akychkol'vek vonkaj-
Sich ¢inidiel do dutin 6 a 18.

Koncova cast' 60e vodivej pasovej Casti 60 je vyme-
dzena obdiZnikovou koncovou astou 65e pruzného vrch-
ného pasu 65, ktorého obdiznikova koncova Zast’ 65e vy-
¢nieva z koncov stredovej izolacnej Casti 63 a kovového
pasu 67 a je uZsi ako vrchny pés 65.

Koncova ¢ast’ 63e vy¢nieva z kovového puzdra 17 (obr.
6, 7) a nachadza sa vnitri puzdra 105 tvoreného dutym vy-
¢nelkom s rovnobeznymi stenami, ktory vyénieva von sme-
rom ku krytu 4 zo steny 100 a otvorenym na tej strane, kto-
ra smeruje k dutinam 6 a 18. Puzdro 105 je umiestnené pri-
blizne v strednej Casti steny 100, takZe prvy, urity polet
¢lankov vinitych Gasti 100a je medzi puzdrom 105 a spod-
nou stenou 10 a druhy, urcity podet ¢lankov vinitych ¢asti
100b je medzi puzdrom 105 a vrchnou stenou 15. Nosné a
spojovacie prvky 62 si tak isto urené na pripojenie vodi-
vych pasovych Casti 60 roznych izolatnych krytov 4, a na
tento el (obr. 7) sa koncové &asti izolaénych krytov 4 uk-
ladaja tak, aby smerovali ku sebe, pricom vyénelky 105
s rovnobeZnymi stenami sa vyrovnavajl a dostavaju sa do
takej polohy, aby ich koncové dasti smerovali ku sebe.
Kazdy vyénelok 105 s rovnobeZnymi stenami (a prislusna
koncova Cast’ 63e, ktora sa v fiom nachadza) sa pripaja na
vyénelok 105 s rovnobeznymi stenami (a prislugné koncové
Casti 63e, ktoré sa v lom nachadzaji) d’alsieho krytu po-
mocou prostriedkov premostovacicho zariadenia 110 na
vymedzenie prinajmenSom zabrany priecne na smer 8.

Konkrétnejsie moZno uviest, 7e premost'ovacie zaria-
denie 110 (pozri obr. 8, 9) ma obdiznikovi dosku 115, kto-
14 m4 dve obdiZnikové kridla 117 na dihych stranach dosky
115 a obdlznikovi dosku 120, ktora je umiestnena tak, aby
bola rovnobeZna a svojou plochou smerovala na dosku 115,
pricom jej dlhé okraje si medzi kridlami 117. Doska 115
ma tak isto otvor 122 na umiestnenie zavitového drieku
123a skrutky 123, ktory sa skrutkuje do zévitovej stredovej
diery 125 vytvorenej v doske 120. Vy¢énelky s rovnobez-
nymi stenami 105 sa bez t'azkosti umiestiiuji medzi dosky
115 a 120 a opaénymi stranami skrutky 123, ktora skrutko-
vanim v diere 125 pritahuje dosky 115 a 120 a zoviera k
sebe vycnelky 105 s rovnobeZnymi stenami medzi doskami
4 spojuje koncové Casti 65e, ktoré si na pristusnych vy-
¢&nelkoch 105.
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V prevadzkovych podmienkach sa silnopridové vede-
nic zostavuje v presne vyrovnanom radeni urcitého poctu
krytov 4 postupne za sebou v smere drahy pohybu vozidla,
kedy sa kazda dvojica susediacich Casti 60e spaja mecha-
nicky pomocou premostovacieho zariadenia 110, vysled-
kom ¢oho je vytvorenie sivislych pasovych vodicov po ce-
lej dizke rozvodu 1 a tvoreny vodivymi pasovymi castami
60 spojenych krytmi 4, pricom elektrické vedenia 27 a 23
jedného krytu sa elektricky spajaji na zodpovedajice elek-
trické vedenia nadvizujliceho krytu pomocou vonkajsich
prepojovacich kablov G1, G2 (obr. 10).

Konkrétnejsie mozno uviest', Ze na koncovych &astiach
(nie su znazornené) silnopradového, elektricky polarizova-
ného vedenia 27 su prislusné bo¢né vystupky 141 (obr. 2),
ktoré st prieéne na os 8 a cez steny 32 a 21 puzdra 17 a
boéni stenu 11 krytu 4. KaZdy vystupok 141 je elektricky
izolovany proti stene 21, vodotesne prechadza cez stenu 11
a na vonkajsom konci krytu 4 vytvara spojovaci vyvod 142,
z ktorého je vedeny spojovaci kébel 140, ktorého volny
koniec ma tvar kotevného zariadenia 145a. Kotevné zaria-
denie 145a sa elektricky a mechanicky pripaja na koniec
elektrického kabla 140 vedeného z elektricky polarizova-
ného vedenia 26 dalsieho krytu 4 a vyhodne ma (obr. 11,
12) valcovité, kovové teleso, ktoré je pripojené na jeden
koniec kabla 140 a d'alej md plochii obdfznikovu Zast’ 147a
s dvojicou priebeznych otvorov 148 na skrutky 149, ktoré
sa skrutkuju do prislusnych zavitovych dier 150 na tvarovo
zodpovedajticej plochej obd{znikovej &asti 147b kotevného
zariadenia 145 na t&ely vytvorenia elektrického a mecha-
nického dotyku medzi plochymi éastami 147a a 147b a vy-
sledného elektrického prepojenia silnopradovych, elekiric-
ky polarizovanych vedeni 27 nadvézujucich krytov.

Kovové puzdro 17, ktoré vymedzuje silnopridové,
elektricky polarizované vedenie 23, ma na kazdom konci
podobny kovovy boény vystupok 155, ktory kvapalinotesne
prechadza cez kryt 4 a ktorého jeden koniec, nachddzajtici
sa vnutri puzdra 4, je pripojeny na spojovaci kibel 160,
ktory ma na volnom konci kotevné zariadenie podobné su-
Ciastkam 145a, 145b kotevného zariadenia 145. Spéjanie
koncovych ¢asti kablov 160 prepojuje silnopridové, elek-
tricky polarizované vedenie 23 nadvazujicich krytov.

Silnopriidové vedenie 1 tak isto ma zariadenic 180
(schematicky znizornené na obr. 10), ktoré mi za ilohu
kontrolu tesnosti krytov 4 silnopridového vedenia 1 proti
vniknutiu kvapalin a ktoré obsahuje generator/privadzac
182 stladeného plynu na naplnenie dutiny 6 s rovnobezny-
mi stenami prvého krytu 4 inertnym plynom (napriklad du-
sikom). Vedenie 1 tak isto obsahuje urcité mnoZstvo prepo-
jovacich rurok, ktorych opaéné koncové Casti su vyvedené
do prislusnych vnitornych dutin 6 nadvézujicich krytov,
&m sa vytvéra sivislé prepojenie tychto dutin 6, ktoré
umoZiuji rozvod stiaceného inertného plynu v celej dizke
vedenia. Zariadenie 180 tak isto ma tlakovy snimac¢ 190,
ktory je napojeny na jeden z krytov 4 rozvodov a ktory de-
teguje Grover tlaku vnutri dutiny 6 prisludncho krytu 4, na
ktorom je tento snima¢ umiestneny, s moZnostou vyslania
varovného signalu do poruchového indika¢ného zariadenia
192 vtedy, ked' merany tlak klesne pod prahovu hodnotu.
Konkrétnejsie to znamena, Ze ak su kryty 4 rozvodov vodo-
tesné, nie merany tlak nad prahovou hodnotou, pokym v
pripade unikania z prinajmen3om jedného z krytov 4 (na-
priklad v désledku prerazenia krytu 4 alebo elastickej steny
100) tlak vnutri vedenia 1 klesd a merany tlak sa dostava
pod prahovii hodnotu, po ktorom sa poruchové indikacné
zariadenie 192 uvedie do Einnosti.

Len z ilustrativnych dévodov moZno uviest' priklad, Ze
vedenie 1 sa moZe klast medzi kol'ajnice (nie s zndzorne-

né) kol'ajnicové vedenie (nie je znazornené) tak, Ze kryty 4
sa ukladaju vnitri sedla s rovnobeZnymi stenami (nie je
znazornené). Dosky 34 takto uloZencho vedenia smerujd
hore a st na rovnakej rovine s kol'ajnicami (nie su zndzor-
nené). Silnopridové, elektricky polarizované vedenie 23 sa
bez problémov pripojuje na nulovy elektricky potencial,
pokym silnopridové, elektricky polarizované vedenie 27 sa
prip4ja na kladny elektricky potencidl napajacicho zdroja.

Silnopriidové vedenie 1 sa pouZiva na prevadzku elek-
trického vozidla, ako je napriklad elektrické vozidlo 80
(ktoré je schematicky znazornené na obr. I) pohybujuceho
sa na kolajniciach (nie su znédzornené). Vedenie 1 mdZe
byt tak isto cesta (nie je znazornend), ked' sa kryty 4 umies-
tiujd vndtri rovnobeZnikového sedla vytvoren¢ho v cest-
nom telese (nie je znazorneny), a v takom pripade sa silno-
pradové vedenie pouZiva pri prevadzke kolesového cestné-
ho clektrického vozidla (nic je zndzornené) pohybujiceho
sa po ceste (nie je zndzomend).

Elektrické vozidlo 80 ma strednu cast' tvorend po-
dlahou 82, ktora svojou plochou smeruje k doskam 34 a je
s tymito doskami rovnobeznd a ma zabudovani dvojicu
elektromagnetov (alebo trvalych magnetov) 84 na genero-
vanie magnetického pol'a smerovaného od podlahy 82 ku
krytom 4.

V ¢ase, ked' silnoprudové vedenie 1 nie je v spojeni s
elektrickym vozidlom 80, je vodiva ast’ 60 v pokojnej po-
lohe (obr. 2), v ktorej je v podstate bez tvarovych zmien a
je rovnobeznd so spodnou stenou 20. Konkrétnejsie to
znamena, Ze vodivy pas 67 je v pokojnej polohe rovnobez-
ny s rovinou C a po celej dlzke kaZzdého krytu 4 je na Casti
20a silnopridového vedenia 23 a na plochych Castiach 45
jednotlivych napédjacich zariadeni 40, ddsledkom &oho sa
vytvori elektrické spojenie medzi plochymi Castami 45 a
spodnou stenou 20 a teda medzi vSetkymi napéjacimi za-
riadeniami 40 (a doskami 34) a silnoprudovym vedenim 23.

Ked' je vodiva pasova Cast' 60 v pokojnej polohe, si
vietky dosky 34 pripojené na nulovy elektricky potencial.

V désledku toho je vedenie 1 vnutorne izolované, pre-
toZe vietky vonkajsie Casti (dosky 34) sl v tejto situdcii
pripojené na nulovy elektricky potencial a elektricky aktiv-
ne Gasti (vedenia 27) si vn(tri izolaénych krytov 4 (vysoky
stupefi izoldcie vedenia 1) a vautri kovovych puzdier 17
(vysoky stupef krycej ochrany vedenia 1).

V pokojnej polohe je elektrické silnoprudové vedenie
27 (pripojené na kladny elektricky potencial) v skuto€nosti
elektricky izolované od vietkych ostatnych kovovych Casti
vedenia 1 a je vnutri kovového puzdra 17. Konkrétne moz-
no uviest', Ze vedenie 27 je elektricky izolované a mecha-
nicky oddelené od Casti 51 (prvy zberac).

Ked sa elektrické vozidlo 80 pripaja na silnopridové
vedenie 1 a elektromagnety 84 st v &innosti, generujii sa
magnetické pritazlivé sily posobenim magnetického pola
elektromagnetov 84 a feromagnetické vodivé Casti 65, do-
sledkom ¢éoho sa vodiva ¢ast’ 60 prit'ahuje oblikom hore
smerom k elektromagnetom EH. Na obr. 1, 3 a 4 je jasne
vidiet, ako na Usek 60a vodivej pasovej Casti 63 posobi
magnetickd pritaZliva sila, ¢o sa prejavuje pritishnutim
obidvoch dielov oblilkom smerom hore ku stene 25. Kon-
krétnejsie moZno uviest, ze usek 60a, ktory je pod elektro-
magnetmi 84 (a teda naii zna¢ne pdsobia pritazlivé sily), sa
dostava do aktivnej polohy, v ktorej sa tento Gsek 60a vy-
rovnava s izolagénou stenou 30 (obr. 1 a 4) a s pasom 65 do-
tykajlicim sa s &astou 27a prvého silnopriidového vedenia
27 a najmengj s jednym prvym zbera¢om 51. Takto sa po-
mocou pasu 65 vytvori elektrické spojenie medzi prvym
silnopradovym vedenim 27 a prvym zberaCom 51 a tym
medzi silnoprudovym vedenim 27 a doskou 34. Podla vy-
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hotovenia nakresleného na obr. 1 je moZné uviest, Ze tvar a
konstruk&né usporiadanic clektromagnetov 84 sa prispdso-
buje tomu, aby sa pas 65 dotykal prvych zberatov 51 dvoch
susednych napajacich zariadeni 40, takZe dve susedné
(momentdine elektrickym pradom napajané) dosky 34 su
pripojené na silnopridové vedenie 27 s kladnou elektrickou
polaritou.

Elektrické vozidlo 80 méa najmenej jedno zberné zaria-
denie 87 (obr. 1), ktoré je umiestnené pod podlahou 82 v
blizkosti elektromagnetov 84 a ktoré spolupracuje s napaja-
cimi doskami 34 na dodavku elektrického pridu s kladnou
elektrickou polaritou pouZivaného na pohon elektrického
vozidla 80.

Diely pésovej vodivej &asti 60 nadvizujice na tisek 60a
sa odklafiaju proti seku 60a a klesaju pdsobenim gravita-
cie dole smerom ku stene 10. Sikmo klesajice Casti 601 st
vzdialené a fyzicky oddelené od prvého zberada 51 a dru-
hého zberaca 45 (obr. 3) a sii tak isto vzdialené a fyzicky
oddelené od prvcho silnopridového vedenia 27 a druhého
silnopridového vedenia 23 (obr. 3).

Sikmo klesajtice Gasti 601 kondia na mieste, kde vodiva
pasova Cast’ 60 ma polohu zotrvania na spodnej stene 20
druhého silnopriidového vedenia 23 a na druhom zberaci 45
napdjacieho zariadenia 40, takZe vsetky dosky 34 vedenia
1, do ktorych sa pri tejto situdcii neprivadza elektricky prid
kladnej polarity, sa pripojené na silnopradové vedenie 23.

Elektrické vozidlo 80 ma tieZ najmenej jednu zostavu
druhého zbemého zariadenia 88 (obr. 1), ktoré je v opisa-
nom vyhotoveni umiestnené pod podlahou 82 a za/pred
elektromagnetmi 84 a ktoré su rovnobeZné s osou dréhy
pohybu elektrického vozidla. Zberné zariadenie 88 je tva-
rovo upravené na spolupracu s doskou 38 pripojenou na
vedenie 23 a dodava elektricky prud so zapormou polaritou,
ktory je nevyhnutny na pohon elektrického vozidla 80.
Zberné zariadenie 88 sa moZe alternativne upravit’ na dotyk
s vonkaj$im silnopridovym vedenim so zapornou polaritou
v tvare priameho elektrického vodi€a (nie je znazomeny),
ktory je rovnobezny s doskami 34 a dodava elektricky prad
so zapornou polaritou, ktory je nevyhnutny na pohon elek-
trického vozidla 80.

Tak, ako sa elektrické vozidlo 80 pohybuje po danej
trase, nadvizujice dseky pasovych &asti 60 postupne menia
svoj tvar a useky 60a, ktoré sleduju pohyb elektrického vo-
zidla, sa plynulo premiestiiuji v jednotlivych krytoch 4 vy-
tvarajucich cast’ sivislého vedenia 1, takZe tieto oblukovité
tiseky 60a vodivej pasovej ¢asti 60 maju tvar viny, ktora sa
pohybuje vedenim 1 od jedného konca kaZzdého krytu 4 k
jeho druhému koncu a po dosiahnuti koncovej Zasti jedného
krytu 4 prechadza na koncovui éast’ nasledujiceho krytu 4.

Premost'ovacic zariadenie 110 vytvara pevné prepojc-
nie opaénych koncovych Casti 60e vodivej pasovej Casti 60
v postupne nadvizujucich krytoch 4 modularneho vedenia
1, a preto v momente, ked’ oblikovity tisek 60a vodivej pa-
sovej Casti 60 dosiahne koncovd Cast krytu 4, sa koncova
ast’ pasovej casti dalSieho krytu 4 automaticky zdvihne
hore a oblukovity usek plynule postupuje v tvare viny v
nadvizujucich krytoch 4.

Zvlastne konstrukEné rieSenie nosného a spojovacieho
zariadenia 62 umoZiiuje pohyb zadnej koncovej ¢asti 60e.
Konkrétnejsie to znamena, Ze ak je koncova ¢ast’ v pokoj-
nej polohe (obr. 7), st koncové &asti 60e nachadzajice sa v
susednych krytoch 4 vodorovné s kovovym pasom 67, kto-
ry premostuje plochua East’ 45 a spodnu stenu 20, takZe vl-
nité asti 100a a 100b st bez zmien. Znamena to, Ze pohyb
koncovej €asti 60e smerom nahor spdsobuje nat’'ahovanie a
stlaCanie vinitej casti 100a a vlnitej casti 100b v smere
kolmom na os 8, priom vinité ¢asti 100a (natiahnuté) vy-

vijajli taznu silu pdsobiacu nadol a ktora cinkuje na kon-
covu Cast’ 60e a napomaha navrateniu tejto koncovej Gasti
60e do povodnej polohy po skonéeni pdsobenia prit'aZlivos-
ti magnetickej sily. Potom, ako koncova ast’ 60e opit’ za-
ujme najniz8iu, pokojnt polohu, Casti 100a a 100b tak isto
zaujmi svoju pdvodnd polohu, ktord nemd tvarové zmeny.

V silade s prihlasovanym vynalezom sa nadvizujice
kryty 4 spajaju tak, aby vytvorili modulové silnoprudové
vedenie, t. j. vedenie vymedzené urcitym poctom pasovych
Casti s urcitou dlzkou, kedy spéjanie nadvizujicich krytov
je priame a {i¢inné a zabezpeduje mechanickd nadviznost
pasovych ¢asti modulového vedenia 1, pri¢om je znemoz-
nené prenikanie plynu, vody, prachu alebo akychkol'vek
d'al$ich vonkajsich &nitelov do dutin 6 a 18, ktoré st takto
Gplne vzduchotesné.

Navyg8e plati, Ze vedenie 1 je konstrukéne rieSené tak,
aby vsetky vonkaj§ie vodivé Casti (dosky 34) modulového
silnopridového vedenia 1 boli normalne pripojené na nulo-
vy elektricky potencial ( na silnopridevé vedenie 23) vte-
dy, ked’ vedenie 1 nie je elektricky spojené s vozidlom.
Dosky 34 sii pripojené na silnopriidové vedenie 27 (t. j. na
napajacie vedenic pripojené na kladny elektricky potencial)
len vtedy, ked je vedenie elektricky spojené s elektrickym
vozidlom 80, a, o je rovnako ddleZité, momentalne elek-
tricky napéjané dosky 34 si pod elektrickym vozidlom a
teda nie st pristupné.

Na zéklade uvedenych detailov je silnopridové vedenie
I skutocne vel'mi bezpe¢né (nema Ziadne Easti, ktoré by bo-
li trvalo pod elektrickym pradom) a méZe sa dokonca
umiestiiovat’ aj na také miesta, do ktorych maju pristup
uZivatelia a obsluha vozidla.

Modulové silnopridové vedenie 1 ma navyse zariade-
nie na nepretrZitQ kontrolu tesnenia dutin 6 izolatnych kry-
tov 4.

PATENTOVE NAROKY

1. Modulové silnopriidové vedenie na elektrické vozid-
lo obsahuje vodivé kovové dosky (34) uloZené za sebou v
smere jazdy elektrického vozidla (80) a elektricky oddelené
od seba, najmenej prvé polarizované vedenie (27) napajané
clektrickym prudom s prvou polaritou, vodivé pasové €asti
(60) uloZené v smere jazdy v podstate po celej dizke vede-
nia, krycie prostriedky, v ktorych sa uloZené vodivé pasové
Casti (60), elasticky meniace svoj tvar a majlice najmengj
jednu gast’ (65) z feromagnetického materidlu, na pritiahnu-
tie aspon jedného useku (60a) pasovej ¢asti (60) do doty-
kovej polohy pri pdsobeni magnetického pol'a generované-
ho budiacimi prvkami (84) zabudovanymi v elektrickom
vozidle (80), a na vytvorenie elekrického spojenia medzi
polarizovanym vedenim (27) a najmenej jednou vodivou
Castou 34),vyznaltujlice sa tym,Zekrycie
prostriedky obsahuju samostatné kryty (4), z ktorych kazdy
vymedzuje vnutornu dutinu (6, 18), v ktorej je uloZena pa-
sové Cast’ (60) a kazdy koniec kaZdého krytu (4) ma pri-
slusné nosné a spojovacie zariadenie (62) na nesenie kon-
covej Casti (60e) pasovej asti (60) urcitej diiky, na umoz-
nenie pohybu koncovej ¢asti (60e) vzhl'adom na kryt (4) a
na ich spajanie.

2. Modulové silnopridové vedenie na elektrické vozid-
lo podla naroku I, vyznadujlice sa tym,Ze
obsahuje nosné a spojovacie zariadenie (62) na utesnenie
vnutornych dutin (6, 8).

3. Modulové silnopridové vedenie na elektrické vozid-
lo podla naroku | alebo 2, vyznalujice sa
ty m, Ze kazdé nosné a spojovacie zariadenie (62) mé
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najmenej jednu elastickd stenu (100) na pohyb koncove
gasti (60e) vzhTadom na kryt (4) a umiestnent na konci
kazdého krytu (4), pri¢om nesie koncova &ast’ (60¢) péaso-
vej Sasti (60).

4. Modulové silnopridové vedenie na elektrické vozid-
lo podla naroku3,vyznadujice sa tym,Ze
elasticka stena (100) ma tvar harmoniky, ma v priecnom
reze vinity tvar a ma obvodovu ¢ast’ (102), tesne pripojend
na kryt (4), priGom tto stena (100) ma puzdra (105) na
uloZenie koncovej ¢asti (60¢) pasovej Casti (60).

5. Modulové silnoprudové vedenie na elektrické vozid-
lo podPa naroku 4, vyznadujice sa tym,Ze
puzdrd majli duty vyenelok s rovnobeznymi stenami vy-
¢nievajicimi smerom von ku krytu (4) zo steny (100) a
otvoreny na strane smerujiicej k dutinim (6, 18).

6. Modulové silnopradové vedenie na elektrické vozid-
lo podla naroku 4 alebo 5, vyznatujice sa
t ¥ m, Ze puzdra (105) sii umiestnené v stredne;j Casti elas-
tickej steny (100).

7. Modulové silnopriidové vedenie na elektrické vozid-
lo podTa ktoréhokolvek z predchddzajicich nérokov 1 az 6,
vyznatujice sa tym,Ze nosnéa spojovacie
zariadenic (62) obsahuje premostovacie prvky (110),
umiestnené medzi nadvézujucimi koncovymi castami (60e)
a vymedzujicimi pre nadvazujuce koncove Casti (60¢)
najmenej jednu zabranu prieéne na smer (8) pohybu.

8. Modulové silnopridové vedenie na clektrické vozid-
lo podl'a naroku 7 v zavislosti od naroku3,vyznadu-
jice sa tym, Ze premostovacie prvky (110) si
umicstnené medzi koncovymi &astami (60e), pri¢om kazda
koncova ¢ast’ (60e) pasovej Casti (60) je Ciastoéne zaclene-
na do steny (100).

9. Modulové silnopriidové vedenie na elektrické vozid-
lo podFa naroku 7 v zavislosti od ndroku3,vyzna&u-
jice sa tym, Ze premostovacie prvky (110) st
umiestnené medzi puzdrami (105), v ktorych si koncové
Casti (60¢).

10. Modulové silnopridové vedenie na elektrické vo-
zidlo podl'a ktoréhokolf'vek z nérokov 7az 9, vyzna-
tujtice sa tym, Ze premostovacie prvky (110)
maji najmenej prvé doskové teleso (115) a druhé doskové
teleso (120) a vymedzujice prvky (123) na vymedzenie po-
lohy, nachadzajiice sa medzi prvym doskovym telesom
(115) a druhym doskovym telesom (120), pri¢om doskové
Zasti (60¢) su pevne uloZené medzi prvym doskovym tele-
som (115) a druhym doskovym telesom (120).

11. Modulové silnopridové vedenie na elektrické vo-
zidlo podPa ktoréhokol'vek z predchadzajicich narokov 1
a?10,vyzna&ujace sa tym,Zekovovédos-
ky (34) st od seba elektricky izolované a nesené izolanym
krytom (4).

12. Modulové silnopridové vedenie na elektrické vo-
zidlo podla ktoréhokol'vek z predchadzajicich narokov |
a1l,vyznadujice sa tym,Zekazdi kovo-
va doska (34) je elektrickym vodi¢om (41) prepojend na
prvé zberné prostriedky a druhé zberné prostriedky, nacha-
dzajlce sa v dutine (6, 18) krytu (4), pri¢om vnutri dutiny
(6, 18) sa nachadza tiez prvé polarizované vedenie (27) a
druhé polarizované vedenie (23), oddelené od prvého pola-
rizovaného vedenia (27), pri€om pésova Cast' (60) tvori
elektrické prepojenie medzi druhym polarizovanym vede-
nim (23) a éastami (45) druhych zbernych prostriedkov pri
pokojovej polohe pasovych Casti (60) bez jej elastickych
zmien a leZiacich na astiach (45) druhych zbernych pro-
striedkov a na druhom polarizovanom vedeni (23), ako aj
elektrické prepojenie medzi prvym polarizovanym vedenim

(27) a astami (51) prvych zbernych prostriedkov pri doty-
kovej polohe pasovych ¢asti (60).

13. Modulové silnopriidové vedenie na elektrické vo-
zidlo podlanaroku 12,vyznadujdce sa tym,
Ze prvé zberné prostriedky a druhé zberné prostriedky maju
ploché vodivé &asti (51, 45), nachadzajiice sa v dutine (6,
18) a ich &elné plochy smerujiice na scba z opacnych stran
dutiny (6, 18), prvé polarizované vedenie (27) a druhé pola-
rizované vedenie (23) maji prislugné podihovasté vodivé
Zasti (27a, 20a), umiestnené v dutine (6, 18), pri¢om ich
&elné plochy smeruju k sebe z opa¢nych stran dutiny (6,
18) a sii vedené po celej dizke krytu (4), pasova cast’ (60)
mé izolaéné Casti (63) v tvare pasu, vedené v podstate po
celej dizke krytu (4), feromagneticki prva vodivi Cast’ (65)
nanesenil na prvej strane izolaénych Casti v tvare pésu a
smerujice svojou plochou na prvé zberné prostriedky a pr-
vému polarizovanému vedeniu (27) na elektrické spojenie
medzi prvym polarizovanym vedenim (27) a prvymi zber-
nymi prostriedkami pri dotykovej polohe pasovych Casti
(60) a druht vodiva Zast’ (67) nanesenti na druhej strane
izolatnych ¢asti (63) v tvare pasu a smerujlcc svojou plo-
chou na druhé zberné prostriedky a druhému polarizova-
nému vedeniu (23) na elektrické spojenie medzi druhym
polarizovanym vedenim (23) a druhymi zbernymi pro-
striedkami pri pokojovej polohe pasovej Casti (60).

14. Modulové silnopridové vedenie na elektrické vo-
zidlo podla néroku 13,vyznadujlice sa tym,
Ze prvé polarizované vedenie (27) ma dotykovi Cast’ (27a),
umiestnenti na rovnakej rovine ako dotykové plocha (51)
prvych zbernych prostriedkov, kazda vodiva ¢ast’ (65) ma
Sirku (L), ktora je vécsia ako vzdialenost’ (d) medzi sused-
nymi okrajmi (51b, 27b) dotykovych Casti (51) prvych
zbernych prostriedkov a prvého polarizovaného vedenia
(27), pri¢om prva vodiva &ast’ (65) je medzi dotykovou Cas-
tou (51) prvych zbernych prostriedkov a dotykovou ¢ast'ou
prvého polarizovaného vedenia (27) pri dotykovej polohe
Gseku pasovej &asti (60).

15. Modulové¢ silnopriidové vedenie na elektrické vo-
zidlo podla naroku 13 alebo 14, vyznalujtice
sa tym, Ze druhé polarizované vedenie (23) mi doty-
kovii gast’ (20a), ktora je v podstate na rovnakej rovine ako
dotykové ¢ast’ (45) druhych zbernych prostriedkov, vodiva
&ast’ (67) ma Sirku (L), ktord je vacia ako rozmer vzdiale-
nosti (h) medzi susednymi okrajmi (45b, 20b) dotykovych
Zasti (45) druhych zbernych prostriedkov a druhého polari-
zovaného vedenia (23), pricom druhé vodiva Cast’ (67) sa
nachadza medzi dotykovou Cast'ou (45) druhych zbernych
prostriedkov a dotykovou ¢ast'ou (20a) druhého polarizo-
vaného vedenia (23) pri pokojovej polohe dscku pasovej
Casti (60).

16. Modulové silnopridové vedenie na elektrické vo-
zidlo podl'a ktoréhokol'vek z predchadzajucich narokov 1
a15,vyznadujtice sa tym, Z kaidy kryt
obsahuje elektrické spojovacie prvky (140, 141, 142, 145a,
145b), ktoré su elektricky spojené s prvym polarizovanym
vedenim (27) a vodotesné vzhadom na kryt, pricom elek-
tricky elektrické spojovacie prvky (140, 141, 142, 145a,
145b) maju najmenej jeden spojovaci prvok (142), nachd-
dzajlci sa na vonkajsej strane krytu, a je elekiricky spojeny
s d’al§im spojovacim prvok (142) d'al3icho krytu (4) ako aj
s prislusnym prvym polarizovanym vedenim (27) na elek-
trické prepojenie polarizovanych vedeni réznych krytov
(4).

17. Modulové silnopridové vedenie na elektrické vo-
zidlo podla ktoréhokol'vek z predchadzajicich narokov 1
a16,vyznatujice sa tym,Zeobsahuje tes-
tovacic zariadenie (180) na kontrolu tesnosti krytu (4) proti
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vnikaniu kvapalin, pri¢om toto testovacie zariadenie (180)
ma privadza¢ (182) stlaCeného inertného plynu do dutiny
(6) najmenej jedného krytu (4), obtokové Casti (185) medzi
prislusnymi dutinami (6) jednotlivych krytov (4) a tlakovy
snima¢ (190) pripojeny na kryt (4) na detekciu tlaku naj-
menej v jednom kryte (4), ako aj indikacné zariadenie (192)
na vedenie a generovanie poruchového signalu pri poklese
tlaku pod prahovi hodnotu.

5 vykresov
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Obr. 8
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