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Anotace:

Zaffzeni pro ovladani kombinované Spalikové a
kotoulové brzdy v zavislosti na hmotnosti je
umisténo nejéastéji na vyménnych podvozcich.
Pro jednostranné zabrzdén{ dvojkolf (2) je uvnitf
podvozku uspofadano soutyéf Spalikové brzdy a
tim vytvofen podminény odtahovaci bod mezi
nipravou a oto¢nym ¢epem. Pro kazdé dvojkoli
(2) je na podvozku uspofddana alespoint jedna
kotoutova brzda, spojena se souty¢im Spalikové
brzdy. Zafizeni sestava z odvaZovaciho tstrojf
(17), které je usporadano ve vedeni (16) loZziska
dvojkoli (2), ma definované pfedepjatou pruZinu
(22) s pfekmitavajici nebo linearn{ charakteristi-
kou, a spinaci drahy (S) mezi spodn{ hranou (25)
vedeni (16) a dorazem (23), a ke kterému je
nastavitelné usporddano mechanické spinacf
astroji (15), spojené s nim prostfednictvim pfe-
n&seciho organu (30).
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Vynadlez se tyka zarizeni pro ovladani kombinované sgpalikové
a kotoucové brzdy v zavislosti na hmotnosti, napriklad u vymén-
nych podvozkl, Jjaké jsou potrebné pri mezistdtni prepravé mezi
drahami s ruznym rozchodem pro vyménu vozovych sk¥ini.

U podvozki novéjsich konstrukci jsou brzdové konstrukéni
souc¢asti do znacné miry integrovadny v podvozku. Pozadavky na vy-
konnost brzd jakoZz i na 3jejich konstrukéni usporddani, zejména
z hlediska jejich pripojeni ke konstrukénim souc¢astem na skrini
vozu, se Casto lisi.

Z DE-0S 2 237 741 a z DE-AS 2 253 643 jsou znamé podvozky,
u kterych se prostfednictvim vhodného brzdového souty¢i nebo
tyéovi ovladd velmi vykonna kombinace Spalikové a kotoucové
brzdy. Obé feseni predpokladaji, a to pro 2zajisténi brzdového
vykonu, prizpGisobeného hmotnosti vozu, takova zarizeni a ustroji
na vyménované skfini vozu, kterd by umoZnila v prubéhu procesu
vymény vytvofit rychle a bez nebezpec¢i ovladatelna a uvolnitelna
spojeni mezi jednotlivymi zarizenimi a tak prizpusobit dosahovany
brzdovy vykon hmotnosti vozu. Prace, které je treba pritom usku-
teénit, Jjsou ¢asto Vv pfimém rozporu s platnymi ustanovenimi
z hlediska bezpeénosti prace. K tomu Jjesté pristupuje snaha
montédZnich pracovniki snizit naklady na bezpecnostni opatreni,
coZ ma za nasledek praci, odporujici prfedpisum o ochrané bezpec-
nosti prace, a z toho vyplyvajici nedostatec¢né zajisténou bezpec-
nost pri praci.

ResSeni pro regulaci brzdového vykonu, Kkteré je zavislé na
hmotnosti a které je popsdno v US-PS 3 716 119, rovnéZ umoZnuje
druhy brzdovy stuperi. Na zakladé Jjeho Cinnosti se vSak takovy
stupen vytvari teprve po vycerpani celého zdvihu brzdového valce.
Pro zjistovani hmotnosti vozu se zde vyuziva propruzZeni kolébky
podvozku, pripadné propruzeni napravy. Na zakladé velkych vyrob-
nich toleranci a velké tvrdosti pruznic se vs$ak vytvareji v zain-
teresované hmotnostni oblasti jen velmi malé a znacné rozptylené
drahy propruzZeni, coZ Jje pricéinou velmi nepresného stanoveni
hmotnosti. Tak vznikd pri pozadovaném vysokém brzdéni neustale
nebezpeéi nadmérného zabrzdéni, které Jje pric¢inou poskozovani
dvoijkoli.

cilem vyndlezu je odstranit nedostatky fesSeni, uvedenych ve
znamém stavu techniky, a zajistit viz, ktery by po vyméné uspoko-
joval pozadavky z hlediska brzdéni, pric¢emz pri vyméné ma byt
zajisténo dodrZeni predpisu z hlediska bezpecnosti prace.

Vynalez si klade za ukol vytvorit zarizeni ve vyménném pod-
vozku, které by umoZhiovalo kombinovat brzdova ustroji kazdé jed-
notlivé sk¥iné vozu s ustrojimi vyménného podvozku, pricemz by
brzdové systémy ve vyménném podvozku pracovaly v zavislosti na
hmotnosti wvozu.

Vytyceny dkol se fedi zarizenim podle vyndlezu, jehoz pod-
stata spo¢iva v tom, Ze sestavd z odvaZovaciho ustroji, které je
usporadano ve vedeni loziska dvojkoli, které ma definované pre-
depjatou pruzinu s prekmitavajici nebo linearni charakteristikou
a z toho vyplyvajici spinaci drahu mezi spodni hranou vedeni
a dorazem, a ke kterému je nastavitelné usporadano mechanické
spinaci tustroji pfi pouZiti vhodného prenaseciho organu. Dalsi
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vyhodné vytvoreni spoc¢iva v tom, 2Ze ve spinacim uUstroji je uspo-
radana posuvna soucCast, kterd je wuloZena posuvné v lozisku, je
opatfena drazkou a svymi konci spojuje svislou paku Spalikové
brzdy a vahadlovou péaku kotouc¢ové brzdy, pric¢emZ posunutelnost
posuvné soucasti je omezitelnd v zavislosti na spinaci draze
prostrednictvim ozubu ozubové paky, ovladatelné prostfednictvim
prenasecich orgéanu.

Vyhodné je pripojovat kotoucovou brzdu ke sSpalikové brzdé
v zavislosti na hmotnosti vozu, bez zpétného ué¢inku na Spalikovou
brzdu.

Vynadlez je v dalsSim podrobnéji vysvétlen na prikladu prove-
deni ve spojeni s vykresovou c¢asti.

Na obr. 1 Jje =zndzornén pudorys =zarizeni podle vynalezu
v podvozku. Obr. 2 zobrazuje ¥ez rovinou podle CaAry A-A z obr.
1. Na obr. 3 je zndzornéno spinaci ustroji v ¥ezu. Obr. 4 zobra-
zuje rez odvazZovacim ustrojim.

Jak Jje patrno 2z obr. 1 a 2, jsou dvojkoli 2, usporadana
v rdmu 1 podvozku, brzdéna z brzdové oblasti 3 spojky 4 brzdovych
Spaliku, svislymi pdkami 5 a pritlac¢nou tyci 6, které vytvareji
Spalikovou brzdu. Pridavné k tomu Jjsou na ndpravach 7 dvojkoli
2 usporadany brzdové kotouce 8. Na ty pusobi kotoucové brzdy,
které jsou tvoreny vahadlovou pdkou 9, hrideli 10 dhlovych pak,
spojovacimi tycemi 11, 12 a 13 a brzdovymi celistmi 14.

Spojeni mezi Spalikovou brzdou a kotoucovou brzdou je vytvo-
reno spinacim uUstrojim 15. Spinaci uUstroji 15 je ovladédno odvazo-
vacim Ustrojim 17, které je usporddano vidy v jednom vedeni 16
loZziska dvojkoli 2.

Odvazovaci ustroji 17, které je znazornéno na obr. 4, sesta-
va z pritlacné desky 18, kterd je usporaddna svisle posuvné ve
vedeni 16 lozZziska dvojkoli 2.

Nakruzek 19, ktery Jje upraven Kkolem pritlaé¢né desky 18,
presahuje pres horni stranu a pres spodni stranu pritlacné desky
18. Na spodni strané je centrdlné uvnitf¥ ndkruzku 19 usporadana
pruznice 20 dvojkoli 2. Na horni strané vytvari nakruzek 19
pruZnicovy prostor 21, ve kterém je centrdalné uloZena talirova
pruZzina 22 a na jehoZ spodni hranu 25 dosedd vedeni 16 loZiska
dvojkoli 2.

Ve vedeni 16 1loziska dvojkoli 2 moZny relativni pohyb
pritla¢né desky 18 je omezen dosednutim horniho okraje nakruzku
19 jako dorazu 23 na spodni hranu 25, ¢imZ se vytvari definovana
spinaci draha S.

Tento relativni pochyb se prindasi zdvihatkem 24, Kkteré ije
upevnéno v pritlacéné desce 18, na vloZenou paku 26. Zdvihdtko 24
ma v horni oblasti c¢ast, opatfenou zavitem, na kterou je nasrou-
bovdna matice 27. Touto matici 27 lze vytvaret definované predpé-
ti talifové pruziny 22 a tim i odpovidajici spinaci drédhu S.

Pro ochranu pred vlivy okolniho prostfedi je pruzZnicovy
prostor 21 zapouzdren prostrednictvim O-krouzkd 28 a 29.

-2-



CZ 280959 B6

VloZenad paka 26, ktera je ulozena na ramu 1 podvozku, prena-
§1 spinaci drahu S v pomeru prvni délky L paky k druhé délce L,
paky na prednase01 organ 30, napriklad bowdenové lanko, jako spo-
jeni ke spinacimu ustroji 15.

Princip konstrukce spinaciho ustroji 15 je patrny z obr. 3.

V  loZisku 31, které je upevnéno na ramu 1 podvozku, je
podélné posuvné usporadadna posuvna souddst 32, na jejiZ koncich
Je prikloubena svisld pdka 5 Spalikové brzdy a vahadlova paka 9
kotouc¢ové brzdy. Mezi témito konci je drazka 33. Vybranlm 34
loziska 31 prochazi ozub 36 ozubové paky 35, kterd je svym volnym
koncem vykyvne uloZena na cepu 37. Bezprostredne vedle tohoto
uloZeni je pripojen prenaseci orgén 30, napriklad bowdenové lan-
ko. Toto pripojeni neni primé, nybrz pres vloZenou, pruzné zati-
Zenou a vykyvné usporadanou, vyrovnavaci paku 38.

Toto usporadani zajistuje, Ze nedochazi k rlznym kratkodobym
prepnutim, zpusobenym dynamickym propruzenim dvojkoli 2, ktera by
pusobila na ozubovou paku 35, takZe nedochazi ke Skodlivym
disledkum pri prepnuti odvazovaciho ustroji 17 v zabrzdéném sta-
vu, napriklad pri naloZeni a vyloZeni.

Tla¢nd pruZina 40, kterd se opird mezi pevnym bodem 39
a ozubovou pakou 35, vytvari predpéti, pusobici na prenaseci
organy 30, ¢imZ se kompenzuji konstrukéni viale v prenasecich
organech 30, v odvazZovacim ustroji 17 a ve spinacim Ustroji 15,
a to s tim cilem, aby se udrZela co nejmen$i spinaci draha S.
Kratka spinaci drdha S totiZ plUsobi proti moZnému vzpfideni skri-
né 41 napravového loZiska ve vedeni 16 lozZiska dvojkoli 2.

Spoluprace, v predchazejicim popise popsanych, konstruké&nich
souc¢asti zarizeni vytvari v dals$im popise popsané situace.

Pri nenaloZeném vozu se opird sk¥in vozu prostfednictvim
vedeni 16 loZiska dvojkoli 2, talirovou pruZinou 22 a pritlaénou
deskou 18 na pruZnici 20 dvojkoli 2. Mezi dorazem 23 a spodni
hranou 25 vedeni 16 se vytvari spinaci drdha S. Ve spinacim
ustroji 15 se vklada ozub 36 do drazky 33 posuvné soucdasti 32.
Brzdici sila F, kterd plUsobi na tycovi Spalikové brzdy, se vytva-
ri =z drahy S, kterou pripousti vybrani 34 v loZisku 31. Pri
dosednuti ozubu 36 na vybrani 34 pusobi posuvnd soucdst 32 jako
pevny bod.

V pripadé nalozZeného vozu se talirfovad pruZina 22 odvaZovaci-
ho uUstroji 17 propruzi o spinaci drdhu S. Doraz 23 dosedne na
spodni hranu 25 vedeni 16.

Prostrednictvim prendaseciho orgdanu 30 se ozub 36 nadzdvihne
z drazky 33 v posuvné casti 32 a posuvna soucast 32 se miZe pohy-
bovat v podélném sméru. Tak pusobi brzdici sila F prostrfednictvim
tyc¢ovi na oba brzdové systémy.
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PATENTOVE NAROKY

Zarizeni pro ovladani kombinované &palikové a kotoudové brzdy
v zavislosti na hmotnosti, umisténé s vyhodou ve vyménnych
podvozcich, pri¢emZ pro jednostranné zabrzdéni dvojkoli je
uvnitf¥ podvozku usporaddno souty¢i sSpalikové brzdy a tim
vytvofen podminény odtahovaci bod mezi ndpravou a otod&nym
Cepem a pro kaZzdé dvojkoli je na podvozku usporadana alespon
jedna kotoucova brzda, spojend se soutyc¢im Spalikové brzdy,
vyznacujici s e t im 2Ze sestdvd z odvaZovaci-
ho ustroji (17), které je usporadano ve vedeni (16) loZiska
dvojkoli (2), md definované predepjatou pruZinu (22) s prekmi-
tavaci nebo linedrni charakteristikou, a spinaci drahy (S)
mezi spodni hranou (25) vedeni (16) a dorazem (23), a ke kte-
rému Jje nastavitelné usporaddno mechanické spinaci ustroji
(15), spojené s nim prostfednictvim prendaseciho organu (30).

Zarizeni podle ndroku 1, vy znac¢uijici s e tim,
2e ve spinacim udstroji (15) je usporaddna posuvna soucast
(32), kterda je uloZena posuvné v loZisku (31), je opatrena
drazkou (33) a svymi konci spojuje svislou pdku (5) spalikové
brzdy a vahadlovou paku (9) kotoucové brzdy, pric¢emZ pro ome-
zenl posunutelnosti posuvné soucasti (32) v zavislosti na spi-
naci draze (S) je ve vybrani (34) lozZiska (31) umistén ozub
(36) ozubové paky (35), ovladatelné prostfednictvim prenase-
cich organu (30).

Zarizeni podle narokid 1 a 2, vyznacduijici s e

t i m, Ze kotoucova brzda je pripojitelnd ke Spalikové brzdé
bez zpétného uc¢inku na sSpalikovou brzdu.

4 vykresy
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