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Prowadzenie maznicy wzgledem ramy wézka lub pojazdu
Patent trwa od dnia 7 lutego 1957 r.

Wynalazek dotyczy prowadzenia mazZnicy
wzglec:le-m ramy pojazdu, ktére odznacza sie
tym, Ze maznica jest swobodnie i precyzyjnie
prowadzcna za poSrednictwem przegubéw, za-
ré6wno w kierunku poprzecznym jak i podlu-
Znym. )

Slizgowe prowadzenie maznic przy plaskich po-
wierzchniach korpusé6w ma znane wady, jak
wiekszy ciezar maznicy, niekorzystny wytrzy-
malo§ciowo i wykonawezo ksztalt wspélpracujg-
cej ramy, odsloniete oraz podatne na zanieczy-
szczenia i zuzycie powierzchnie §lizgowe prowa-
dzen, a wskutek braku precyzji w prowadzeniu
liczne niedcmagania podczas biegu. Zuzywanie
sie powierzchni prowadzi de niespokojnej jazdy
wskutek powiekszajacych sie z czasem luzéow
miedzy maznicg a ramg, co skraca przebiegi
miedzy naprawami. Powstaja duze opory w prec-
wadzeniach, a co za tym idzie nieréwny w cza-

*) Wl_aécilciel patentu oswiadczyl, ze twércg wy-
nalazku jest mgr inz. Wiktor Wyslouch.
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sie jazdy rozklad obcigzen na szyng i w skraj-
nym wypadku nawet chwilcwe niebezpieczne
zawi$niecie maznicy w prowadzeniach.

Prostokgtne korpusy maznic wykluczajg w ko-
lejnictwie, ze wzgledu na bezpieczenistwo ruchu,
najwyzsze szybkcsci, przyczyniajg sie do uszko-
dzen toréw, powigkszajg opory w ruchu
i zmniejszaja przyczepno$é, ograniczajgc wlas-
no$ci uzytkowe pojazdu. ;

Wobec powyzszego ukazujg sie coraz fo nowe
rozwigzania, radykalnie zrywajace z tak zwa-
nym widlowym prowadzepiem maznic. Liczne
te konstrukcje daja bad? prowadzenia Slizgowe
o zamknigtych walcowych ksztaltach, badZ tez
zapewniajg prowadzenie przy pcmocy licznych
dzwigni. Tak na przyklad opisano w patencie nr
29026 przegubowe csadzenie i polaczenie czgsci
wzajemnie odresorowanych w pojazdach szyno-
wych. :

Maznica wedlug tego patentu byla prewadzo-
na przez zespol trzech drgikéw, z ktorych dwa
przeznaczcne byly do przenoszenia sit w kierun-




ku: bocznym, . .a jeden w kierunku podiuznym.
Dwa drazki dla sil bocznych mozna traktowaé
jako VAL 51, ngf skutek czego prowa-
dzenie wge tu. nr’ 29026 przewidywalo na
kazdq maZnice réwng liczbe podzespoléw tak do

pracy na boki (uklad dwéch drazkéw), jak i dla _

sit {podtuznych (pojedynczy drazek). Okolicznosé
réwnej liczby tych podzespoléw w jednym pel-
nym' zespole drazkéw prowadzenia byla istotna
wade Tozwinzenia Wwg patemtu mr 29026. W za-
stosowaniu bowiem do mazZnicy prowadzilo to
- do mimosrodowego przejmowania sil bocznych,
zmuszajagc do stosowania wiekszego wymiaru
czopéw osi, lozysk tocznych, rozmiaréw i cieza-
ru maznic. Pojedynczy drgzek dla sit podluz-
nych wedlug wspomnianego wynalazku, posia-
' dat krzyzowe sworznie, co zmuszalo do ciggtych
zmian polozen korpusu maZnic przy resorowa-
niu, skutkiem czego musiato nastepowaé zizy-
cie sworznia lgczacego maZnice z drazkiem,
scowodowane wielko$cia ciezaru maznicy, du-
zyrl jej momentem bezwladnosci oraz wysoki-
mi przyspieszeniami pionowymi, przy duzej
szybko$ci na nier6wnych szynach. Ponadto
przy realizacji patentu nr 29026 klopotliwe cka-
zalc sie zachowanie ocentrycznego polozenia
drazka podluznego, wskutek kosztownego wy-
konania i trudno$ci w eksploatacji. Z tych to
powod6w rozwigzanie wedlug patentu nr
29026 mie znalazlo szereszego zastosowania. Pro-
wadzenie maznicy wedlug niniejszego wyna-
lazku, w odr6znieniu od patentu nr 29026, po-
siada nieréwna liczbe podzespolé6w przencsza-
cych sily boczne oraz podiuzne, a mianowicie
z obu stron maZnicy ma dwa symetryczne ze-
spsly lacznikéw utrzymujacych ja w kierunku
kocznym, prowadzenie za§ podiuzne mazZni-
Cy osigga si¢ za pomocy jednego dragzka, kto-
ry osadzony jest przegubowo na oskach wzgle-
dem siebie réwnoleglych, co pozwala na uni-
kniecie, jak sie okazalo, miedogodnosci i wad
przegubéw krzyzowych povorzednio stosowanych,
np. w cytowanym patencie.

Wads ogélng nowoczesnych prowadzen sg

skcmplikowane i precyzyjne rozwiagania, ktore -
nie sg wolne od podstawowych brakéw w dzia- ~

laniu, jak na przyklad ograniczona swoboda
maznic co do samonastawnoéci wzgledem ramy.
gdy musi byé ustalony geometryczny Srodek
maznicy. Wynikiem tego moze byé brak samo-

nastawno$ci zestawéw w plaszczyZznie pionowej

wzgledem 'vramy, zatem nieréwne naciski na szy-

ne¢ cbu kél tego samego zestawu, ze szkoda dla
obcigzenia maznic, przyczepnoéci i toréw. :

Przedmiotem niniejszego wynalazku jest nowe
rozwigzanie konstrukcyjne prowadzenia mazni-
cy, ktore usuwa dotychczasowe braki.

Prowadzenie maznicy wedlug wynalazku
uwidoczniono przykladowo na rysunku, na kté-
rym fig. 1 przedstawia prowadzenie maznicy
w widoku z boku, fig 2 — w widoku z géry,
a fig. 3 — przekrdj zawieszenia maznicy — wzdtuz
linii a-a na fig. 1.

Prowadzenie maznicy wedlug wynalazku
-wzgledem ramy wozka, wzglednie samego po-
jazdu, polega na umiejscowieniu maznicy w kie~
runku pcprzecznym do ,téru dwoma symectrycz-
nym zespolami prostcpadlych do siebie lgczni-
kéw 3, 4 oraz 5, 6 przy czym lgczniki picnowe
3 i 5 s3 przegubowo zwigzane z ramg wozka
wzglednie pojazdu, a lgczniki poziome 4 i 6 — z
korpusem maznicy 8, W kierunku pcdiuznym do
toru mazZnica jest umiejscowiona drgzkiem 7,
ktéry laczy przegubowo staly punkt ramy woézka
wzglednie pojazdu z maznicg.

Wedlug wynalazku maznica 8 posiada na pc-
ziomie Srodka osi zestawu dwa wucha I i 2, po-
nadto pokrywa maznicy 8 jest réwmiez zaopa-
trzona w ucho 2‘ dla przegubu drazka 7, doko-
nujgcego wahania wzgledem czopa o osi pozio-
mej i podatnego w kierunku bocznym.

Dla uproszczenia obstugi ckazalo sie korzys-
tne zaopatrzenie czopow przegubéw w tuleje z
twerzyw sztucznych, ktére jak proby wykazaly
sg wytrzymale na zuzycie i zapelnione smarem
przy montazu i nie wymagajg biezacego sma-
rowania.

Drazek 7 prowadzenia wedlug wynalazku jest
pclgczony z uchem 2¢ pckrywy maznicy 8 za
pomocy tego samego sworznia, ktéry wiaze je-
dnoczesnie lacznik 6 z maznicg 8. Takie rozwia-
zanie poza uproszczeniem konstrukcyjnym po-
wieksza pewno$¢ i wytrzymato§é ukladu. Cie-
zar pudla przekazywany jest na maznjce od do-
lu wedtug fig. 1. ,

Dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu mazni-
ca 8 posiada przykladcwo w gérnej partii czop -
pionowy 9, ktéry z odpowiednim luzem wchodzi
do otworu 10 ramy wozka, wzglednie pojazdu.
Czop powyzszy 9 nie’ bierze normalnie udziatu
w' pracy, jedynie jest lacznikiem bezpieczen- .
'stwa maznicy z ramg woézka, wzglednie pojazdu .
na wypadek potrzeby.

Wszystkie czeéci skladowe konstrukcji wedlug
wynalazku sa latwo dostepne zboku pojazdu, co
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uproéci obstuge. Odspadaz potmeba wykonywania
pcd maznicg zwory, poniewaz przy podnoszeniu
pojazdu maznica zawisa na lacznikach 3, 4 i 5, 6,

Jak wykazuje fig. 2, o§ dratka 7 nie pokrywa

sie z $rodkiem maznicy, co daje ekscentryczne’

obcigzenie maznicy przez sily podtuzne. Ponie-
waz przy bezpoérednim napedzie sily trakcyjne
podluzne w drazku 7 nie przekraczaja ulamka
obcigZzenia pionowego, przypadajgcego na odpo-
wiednie kolo, opanowanie tej ekscentrycznej
sily w ma#nicy nie przedstawia zadnej trudno-
ci, a zaleta konstrukcji wedlug wynalazku jest
prostota i lekko§é drazka 7. ktéry omija laczni-
ki 5 i 6, sprezyne no$na 11 oraz jest latwo z ze-

wnatrz dostepny. Nalezy podkresli¢, ze wskutek.

duzej odlegloéci miedzy drazkami 7 tegn same-
go zestawu, w poréwnaniu z rozsiepem powie-
rzchni bieznych na szynach, powstaja w dra-
zkach 7 odpowiednio mniejsze sily, jako reakcje
ruchéw sinusoidalnych przy biegu zestawu na
szynach. Konstrukcja wiec wedlug wynalazku
utrzymuje bardzo skutecznie zestawy, w Scisle
przepisowych miejscach w stosunku do ramy,

zaré6wno w Kkierunku pcdluznym. jak i poprze- )

cznym.

'Przy dzialaniu sit poprzecznych i podtuznych,
w poréwnaniu z t{ypowa konstrukcjg dolycheza-
scwych prostokatnych maznic, nowe prowadze-
nie wywoluje wielokrotnie mniejsze opory od
ruchéw pionowych, co daje mmiejsze reakcje na
szynach i jest naa’lépszym swiadectwem wyzszo-~
Sci nowego prowadzenia. Na podkreSlenie zaslu-
guje fakt, ze sam korpus maznicy wediug wyna-
lazku jest calkowicie symetryczny, a poniewaz
moze byé ulozyskowany wzgledem osi zestawu
na cylindrycznych lozyskach waleczkowych, prze-
to, zajmuje malo miejsca i jest lekki. Dzieki li-
cznym przegubowym zlgczom oraz umiejsco-
wieniu uch 1 i 2 na poziomie §rodka osi mazhi-
ce razem z zestawem majg wazng zalete swobo-
dy w nastawnosci wzgledem ramy wézka wzgle-
dnie pojazdu, to jest kazdy zestaw, bez zmiany
naciskéw poszczegélnych k6t na szyne, bedzie
z latwoécig dostosowywaé sie do nieréwnych po-
przecznych i podipznych pozioméw szyn toru.
Bedzie to mialo wielkie znaczenie dla obcigze-

nia, oporéw jazdy, poprawy przyczepnosci oraz
zmniejszenia zuzycia bandazy i szyn. Cecha ta
zasadniczo odréznia prowadzenie wedlug wyna-
lazku od nowych prowadzenn dotychczasowych,
ktérych na przyklad ucha masnicy 1 i 2 znajdu-
ja sie na zupelnie réznych poziomach.

Zastrzezenia patentowe

1. ‘Prowadzenie maznicy wzgledem ramy woz-
ka lub pojazdu, skladajgce si¢ z zespoléw lg-
cznikow prostopadlych do siebie, ktore umiej-
scawiajg madnice w kierunku poprzecznym,
oraz z drazka ustalajgcego ja w kierunku po-
diuznym, znamienne tym, 2e na kazda
mazZnice przypadajg dwa symetryczne zespo-
ly prostopadiych do siebie lgczmikéow (3, 4 i
5 i 6), ograniczajace jej ruchy w kierunku
poprzecznym, a przeguby pojedynczego draz-
ka (7), ustalajacego jei pozycje w kierunku
podluznym, majg sworznie do siebie réwnole-
gle i poziome, oraz ze drazek (7) jest umie-
szczony na zewngtrz maznicy (8), sprezyny
no$nej (11), i bedacego po tej stronie zespolu
lacznikéw (5 i 6).

2. Prowadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne
tym, ze ucha maznicy (I i 2) dla lacznikow
(4 i 6) zmajdujgq sie na poziomie Srodka ze-
stawu, przy czym drazek (7) jest przegubowo
osadzony w uchu (2°), na tym samym sworz-
niu co lgcznik (6) w uchach (2).

3. Prowadzenie wedlug zasirz. 1 i 2, znamienne
tym, ze wszystkie przeguby sg zacpatrzone w
tuleje z tworzyw sztucznych, trwalych na zu-
zZycie i nie wymagagacych czestego smarowa- -
nia.

4. Prowadzenie wedlug zastrz. 1-3, znamienne

- tym, ze maznica (8) posmda czZop pmnawy ),
ktéry wchodzi z luzem do oilworu (10),
ramy, stanowlac element bezpieczenstwa na
wypadek pofcrzeby

Centralne Biuro Konstrukcyjne
Przemystu Taboru Kolejowego

Zastepca: dr Andrzej Au,
rzecznik patentowy



Do opisu patentowegc nr 44730

e
T=1=1 M=

rowego !
j Lutowe]

Urzgdy :
polstiej Rrec ypospolite

Paten
1A

842. RSW ,Prasa“, Kielce.



	PL44730B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


