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Die Erfindung betrifft ein Tragegestell (10) fiir einen Bremsenpriifstand (11), umfassend ein Priiflingsgestell (1) und ein
Antriebsgestell (7), wobei das Priiflingsgestell (1) zum Tragen einer Bremsenpriifeinheit (12) ausgebildet ist und wobei das
Antriebsgestell (7) zum Tragen einer Bremsenantriebseinheit (13) ausgebildet ist. Das erfindungsgemifle Tragegestell (10)
zeichnet sich dadurch aus, dass das Tragegestell (10) weiterhin eine Koppelvorrichtung (2) umfasst, welche dazu ausgebildet ist,
das Priiflingsgestell (1) und das Antriebsgestell (7) automatisiert in einen schwingungsgekoppelten Zustand miteinander und in
einen schwingungsentkoppelten Zustand voneinander zu bringen. Die Erfindung betriftt weitethin ein entsprechendes
Priiflingsgestell (1), ein entsprechendes Antriebsgestell (7) und einen Bremsenpriifstand (11).
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Tragegestell fiir einen Bremsenprifstand

Die Erfindung betrifft ein Tragegestell fir einen Bremsenprifstand gemaB dem Ober-
begriff von Anspruch 1, ein Priflingsgestell fiir ein mindestens zweimoduliges Trage-
gestell gemaB dem Oberbegriff von Anspruch 10, ein Antriebsgestell fir ein mindes-
tens zweimoduliges Tragegestell gemaB dem Oberbegriff von Anspruch 11 sowie
einen entsprechenden Bremsenprifstand.

Aus dem Stand der Technik sind unterschiedliche Arten von Prifstdnden zum Priifen
der Bremswirkung von Kraftfahrzeugbremsen bekannt. Derartige Prufstande umfas-
sen Ublicherweise eine Messvorrichtung zum Erfassen eines von der zu priifenden
Bremse erzeugten Bremsmoments sowie eine Antriebsvorrichtung zum Erzeugen
eines Antriebsmoments. Je hdher die Steifigkeit der Priifstdnde ist, desto héhere
Bremsmomente bzw. Antriebsmomente konnen zum Prifen der Bremse verwendet
werden. Andererseits filhren hohe Steifigkeiten des Priifstands zu einer ungewollten
Ubertragung von Schwingungen der Antriebsvorrichtung auf die Messvorrichtung,
was die Messgenauigkeit der Messvorrichtung ungiinstig beeinflusst.

In diesem Zusammenhang beschreibt die DE 10 2014 002 260 A1 einen Bremsen-
prifstand zur Priifung eines gebremsten Achsenaufbaus oder einer Bremse. Der
Bremsenpriifstand umfasst einen Tragrahmen mit an den Tragrahmen angreifenden
Lagerbdcken und mit einem Anschlussflansch fiir den zu prifenden Achsenaufbau.
Weiterhin umfasst der Bremsenprifstand der DE 10 2014 002 260 A1 einen Antrieb
zum Bereitstellen eines Antriebsmoments fiir den zu prifenden Achsenaufbau und
einen Kraftaufnehmer, der mit einem ersten Abschnitt Giber eine vertikal verlaufende
Stlitze unmittelbar an den Tragrahmen gekoppelt ist und mit einem zweiten Abschnitt
Uber einen horizontal verlaufenden Hebel unmittelbar an das Gehause des zu pri-
fenden Achsenaufbaus gekoppelt ist. Der Antriebsmotor ist sowohl Gber den Trag-
rahmen als auch tber eine Drehmomentibertragungsvorrichtung mit dem gebrems-
ten Achsenaufbau bzw. mit der Bremse gekoppelt.

Aus der DE 10 2011 076 874 A1 ist ein Bremsenprifstand bekannt, dessen An-
triebswelle mit einem Dampfungselement zur Dampfung von Torsionsschwingungen
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versehen ist. Bei der Antriebswelle der DE 10 2011 076 874 A1 umfasst das Damp-
fungselement eine die Antriebswelle umfanglich umgebende Hiilse, die unter Zwi-
schenlage einer Dampfungsschicht an der AuBenumfangsflache der Antriebswelle
anliegt. Indem die Antriebswelle bei Torsion verdrillt wird, wird eine Scherung der
Dampfungsschicht bewirkt, da die Dampfungsschicht sowohl die Welle als auch die
Hiilse kontaktiert. Obwohl das Drehmoment nicht Uber das Dampfungselement lber-
tragen wird, ergibt sich durch das das Dampfungselement der DE 10 2011 076 874
A1 eine deutliche Reduzierung der tbertragenen Torsionsschwingungen, was in Fol-
ge zu einem genaueren Mess- bzw. Prlfergebnis fuhrt.

Die bekannten Bremsenpriifstdnde sind jedoch insofern nachteilbehaftet, als dass
deren Mess- und Priifergebnisse trotz bekannter DampfungsmaBnahmen durch den
Einfluss von Vibrationen, welche durch eine Antriebseinheit erzeugt werden, negativ
beeinflusst werden.

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein verbessertes Tragegestell flr
einen Bremsenprifstand vorzuschlagen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch das Tragegestell flir einen Bremsen-
prufstand geman Anspruch 1 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus
den Unteranspriichen.

Die Erfindung betrifft ein Tragegestell fiir einen Bremsenprifstand, umfassend ein
Priflingsgestell und ein Antriebsgestell, wobei das Priiflingsgestell zum Tragen einer
Bremsenprifeinheit ausgebildet ist und wobei das Antriebsgestell zum Tragen einer
Bremsenantriebseinheit ausgebildet ist. Das erfindungsgemaBe Tragegestell zeich-
net sich dadurch aus, dass das Tragegestell weiterhin eine Koppelvorrichtung um-
fasst, welche dazu ausgebildet ist, das Priflingsgestell und das Antriebsgestell au-
tomatisiert in einen schwingungsgekoppelten Zustand miteinander und in einen
schwingungsentkoppelten Zustand voneinander zu bringen.

Daraus ergibt sich der Vorteil, dass das erfindungsgeméaBe Tragegestell gleicherma-
Ben fiir sog. ,Noise-Vibration-Harshness“-Messungen als auch fiir sog. ,Per-
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fomance“-Messungen an Bremsenpriiflingen geeignet ist. Das Vorhalten von zwei
unterschiedlichen Tragegestellgattungen fiir die beiden genannten Messmodi ist da-
mit ebenso wenig erforderlich wie ein umsténdliches und langwieriges Umriisten des
Tragegestells von einem Messmodus in einen anderen Messmodus. Stattdessen ist
durch das automatisierte Koppeln bzw. Entkoppeln des Priflingsgestells und des
Antriebsgestells vorteilhaft ein schnelles und effizientes Umschalten zwischen den
beiden Messmodi ohne besondere Umriistzeiten moglich. Dies wiederum erh6ht die
Flexibilitat und Auslastung des erfindungsgemaBen Tragegestells bzw. eines auf
dem erfindungsgemaBen Tragegestell angeordneten Bremsenprifstands.

Unter Noise-Vibration-Harshness-Messungen werden im Allgemeinen hochprazise
Messungen an Bremsenpriiflingen verstanden, welche eine aufwéndige Schwin-
gungsentkopplung des Bremsenpriflings von einem Antrieb bzw. einer Bremsenan-
triebseinheit des Bremsenprifstands erfordern. Andernfalls werden vom Antrieb er-
zeugte Schwingungen Uber das Tragegestell auf den Bremsenpriifling bzw. die
Messvorrichtung bzw. die Bremsenprifeinheit Gbertragen und stéren die Messwerter-
fassung am Bremsenprifling. Da bei Noise-Vibration-Harshness-Messungen in der
Regel keine GbermaBigen Antriebsleistungen und Bremsleistungen gepriift werden,
ist die Steifigkeit des Tragegestells bei Noise-Vibration-Harshness-Messungen ge-
genliber der Schwingungsentkopplung von zweitrangiger Bedeutung. Uber bekannte
Gleichlaufgelenkwellen oder das aus der DE 10 2011 076 874 A1 bekannte Damp-
fungselement kann zudem die Schwingungsibertragung von der Bremsenantriebs-
einheit Gber eine Antriebswelle auf den Bremsenpriifling bzw. auf die Bremsenpri-
feinheit reduziert werden.

Unter Perfomance-Messungen werden im Allgemeinen Messungen unter vergleichs-
weise sehr hohen Antriebsleistungen und Bremsleistungen an Bremsenpriflingen
verstanden, welche eine méglichst hohe Steifigkeit des Tragegestells voraussetzen,
um Antriebsmomente und Bremsmomente méglichst unmittelbar und unverfalscht
Ubertragen zu kénnen. Dass es hierbei durch die hohe Steifigkeit des Tragegestells
auch vermehrt zu einer Schwingungstibertragung von der Bremsenantriebseinheit
Uber die Antriebswelle auf den Bremsenprifling bzw. auf die Bremsenprifeinheit
kommt, ist dabei in der Regel vernachlassigbar.
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Im schwingungsentkoppelten Zustand weist das Tragegestell eine vergleichsweise
geringe Steifigkeit auf. Bevorzugt berlhren sich das Priflingsgestell und das An-
triebsgestell im schwingungsentkoppelten Zustand nicht unmittelbar.

Im schwingungsgekoppelten Zustand hingegen weist das Tragegestell eine ver-
gleichsweise hohe Steifigkeit auf. Bevorzugt berihren sich das Priiflingsgestell und
das Antriebsgestell im schwingungsgekoppelten Zustand unmittelbar.

Bevorzugt ist es vorgesehen, dass das Tragegestell aus Stahl hergestellt ist. Stahl ist
gleichermaBen robust und langlebig und hat sich auch hinsichtlich seiner sonstigen
Materialeigenschaften, wie etwa Tragféahigkeit und Elastizitat, als fiir das erfindungs-
gemaBe Tragegestell geeignet erwiesen.

Alternativ bevorzugt, ist das Tragegestell aus einer Stahl-Beton-Kombination herge-
stellt, wobei insbesondere ein schwingungshemmender Beton zur Verbesserung der
Dampfungseigenschaften verwendet wird.

GemanB einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist es vorgesehen, dass
die Koppelvorrichtung einen einziehbaren und ausschiebbaren Bolzen umfasst, wo-
bei die Koppelvorrichtung dazu ausgebildet ist, durch ein Einziehen des Bolzens der-
art, dass das Priflingsgestell an das Antriebsgestell anliegt, den schwingungsgekop-
pelten Zustand herzustellen. Indem der Bolzen eingezogen wird, zieht und presst er
das Priflingsgestell gegen das Antriebsgestell, insbesondere mit einer vergleichs-
weise groBen Kraft, so dass eine starre mechanische Kopplung entsteht. Dies er-
mdglicht auf einfache Weise das schnelle Herstellen des gekoppelten Zustands mit-
hilfe einer Einziehbewegung des Bolzens. Hieraus ergibt sich weiterhin der Vorteil,
dass das Herstellen des schwingungsgekoppelten Zustands ohne vergleichsweise
langwierigen und umstandlichen, insbesondere manuellen, Schraubaufwand erfolgt.

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist es vorgese-
hen, dass die Koppelvorrichtung weiterhin einen mechanischen Anschlag fiir den
Bolzen umfasst, wobei die Koppelvorrichtung dazu ausgebildet ist, durch ein Aus-
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schieben des Bolzens bis zu einem Anliegen des Bolzens am Anschlag und ein an-
schlieBendes Verfahren des Bolzens in eine Mittelstellung den schwingungsentkop-
pelten Zustand herzustellen. Indem der Bolzen ausgeschoben und gegen den An-
schlag gefahren wird, I16st er nicht nur die starre Verbindung zwischen dem Priflings-
gestell und dem Antriebsgestell, sondern schiebt das Priiflingsgestell auch noch in
eine vom Antriebsgestell beabstandete Position bzw. schiebt das Antriebsgestell
noch in eine vom Priflingsgestell beabstandete Position. Durch das anschlieBende
Verfahren des Bolzens in eine Mittelstellung wird sichergestellt, dass auch eine durch
das Anliegen des Bolzens am Anschlag evtl. bestehende, wenn auch nur geringflugi-
ge, Kopplung zwischen dem Priiflingsgestell und dem Antriebsgestell unterbrochen
wird. Dies erméglicht also auf einfache Weise das schnelle Herstellen des entkoppel-
ten Zustands, wobei auch in diesem Fall ein vergleichsweise langwieriger und um-
standlicher manueller Schraubaufwand vorteilhaft entféllt.

Bevorzugt weist der Bolzen einen Kolbenkopf auf, mittels dessen er am Anschlag
anliegt. Der Anschlag dient dabei als Zentrierung. Durch den Bolzenkopf ergibt sich
bolzenseitig eine vergréBerte Umfangsfldche, mittels welcher der Bolzen am An-
schlag bzw. an der Zentrierung anliegen kann. Somit kann ein evil. vorhandener ra-
dialer Versatz ausgeglichen werden.

Weiterhin ist es bevorzugt, dass das Tragegestell nicht nur eine Koppelvorrichtung

sondern mindestens zwei Koppelvorrichtungen umfasst.

GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist es vorgese-
hen, dass der Bolzen einem der Module Priflingsgestell und Antriebsgestell zuge-
ordnet ist und der Anschlag dem jeweils anderen Modul zugeordnet ist. Dies erhdht
die Flexibilitat des erfindungsgemaBen Tragegestells und gewahrleistet gleichzeitig
auf einfache Art und Weise eine Schwingungskoppelbarkeit und eine Schwingungs-
entkoppelbarkeit des Priflingsgestells und des Antriebsgestells.

Die Koppelvorrichtung ist in diesem Fall also auf das Priflingsgestell und das An-
triebsgestell verteilt. Sofern mehrere Koppelvorrichtungen vorgesehen sind, kénnen
diese auch ungleich verteilt sein, d.h., dass z.B. der Bolzen einer ersten Koppelvor-
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richtung dem Priflingsgestell und der Anschlag der ersten Koppelvorrichtung dem
Antriebsgestell zugeordnet sein kdnnen, wahrend der Bolzen einer zweiten Koppel-
vorrichtung dem Antriebsgestell und der Anschlag der zweiten Koppelvorrichtung
dem Priflingsgestell zugeordnet sein kénnen.

GemanB einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist es vorgese-
hen, dass der Bolzen mittels einer hydraulischen, pneumatischen oder elektrome-
chanischen Aktuatorik einziehbar und ausschiebbar ist. Derartige Ausbildungsformen
der Aktuatorik haben sich gleichermaBen als geeignet und vorteilhaft erwiesen.

Besonders bevorzugt ist es vorgesehen, dass die Aktuatorik als hydraulischer Null-
punkisspanner ausgebildet ist.

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist es vorgese-
hen, dass die Koppelvorrichtung eine Positionssensorik zur Bestimmung einer Positi-
on des Kolbens umfasst. Daraus ergibt sich der Vorteil, dass der Bolzen automati-
siert in eine bestimmte Position gefahren werden kann bzw. automatisiert in einen
bestimmten Zustand gebracht werden kann, z.B. den eingezogenen Zustand und
den ausgeschobenen Zustand. Auch beliebige Zwischenstufen sind denkbar und be-
vorzugt.

Bevorzugt ist es vorgesehen, dass die Positionssensorik als magnetische Positions-
sensorik ausgebildet ist. Uber die Stirke eines erfassten Magnetfelds bzw. einer
magnetischen Flussdichte kann so die Position des Kolbens erfasst werden. Vorteil-
hafterweise umfasst der Kolben hierzu einen ferromagnetischen Ring, z.B. aus Stahl
oder aus Eisen, welcher fur die magnetische Positionssensorik gut sensierbar ist und
als Positionsgeber wirkt.

Besonders bevorzugt umfasst die magnetische Positionssensorik eine Vielzahl von
Magnetsensoren, insbesondere drei Magnetsensoren, welcher jeweils derart an der
Koppelvorrichtung angeordnet sind, dass sie mehrere bestimmte voreingestellte Po-
sitionen des Kolbens erfassen kénnen, insbesondere die Positionen, welche dem
eingezogenen Zustand und dem ausgeschobenen Zustand des Kolbens zugeordnet
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sind sowie eine Zwischenposition. Die Zwischenposition entspricht bevorzugt der
Mittelsstellung des Kolbens und ermdglicht ein Abfragen der Kolbenposition dahin-
gehend, ob sich dieser in der Mittelstellung befindet.

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist es vorgese-
hen, dass das Priflingsgestell und das Antriebsgestell jeweils auf Luftfederungen
gelagert sind, wobei ein Luftdruck der Luftfederungen einstellbar ist. Somit Iasst sich
auch gegeniber dem Untergrund ein schwingungsentkoppelter Zustand des Trage-
gestells und insbesondere des Priflingsgestells herstellen. Die Luftfedern ermdgli-
chen zudem eine begrenzte elastische Relativbewegung des Priflingsgestell gegen
das Antriebsgestell, wie sie z.B. durch das Ausschieben und das Einziehen des Kol-
bens verursacht wird, ohne dass das Priflingsgestell oder das Antriebsgestell Gber
den Untergrund bewegt bzw. gezogen werden. Dazu sind die Luftfederungen bevor-
zugt fest mit dem Untergrund verbunden, beispielsweise mittels am Boden ver-
schraubten Metallplatten. Die Metallplatten wiederum kdnnen beispielsweise zur
stabilen Positionierung der Luftfedern gefraste Vertiefungen aufweisen. Ebenso be-
vorzugt sind die Luftfederungen fest mit dem Priiflingsgestell bzw. dem Antriebsge-
stell verbunden. Durch die Einstellbarkeit des Luftdrucks in den Luftfederungen kann
zudem die Schwingungskopplung gegenliber dem Untergrund erhéht oder weiter
reduziert werden.

Geman einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist es vorgese-
hen, dass der Bolzen mindestens ein Ausgleichsgelenk zum Ausgleichen eines Win-
kelversatzes zwischen dem Zylinder und einer Fiihrung des Bolzens umfasst. Dies
vereinfacht den Aufbau und den Betrieb des Tragegestells bzw. des Bremsenpruf-
stands, der auf dem Tragegestell angeordnet ist.

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist es vorgese-
hen, dass das Tragegestell mehr als ein einzelnes Priiflingsgestell umfasst. Somit
kann ein Bremsenprifstand auf dem Tragegestell angeordnet werden, der seiner-
seits mehr als nur eine einzelne Bremsenprifeinheit umfasst und beispielsweise das
Prifen von zwei Radbremsen gleichzeitig ermdéglicht, wobei die Radbremsen den
Radern einer Fahrzeugachse zugeordnet sein kénnen. Auch das Prifen von vier
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Radbremsen ist somit mdglich, wenn entsprechend vier Priflingsgestell und vier
Bremsenpriifeinheiten vorgesehen sind.

Die Erfindung betrifft weiterhin ein Priflingsgestell fir ein mindestens zweimoduliges
Tragegestell fiir einen Bremsenprifstand, wobei das Priflingsgestell zum Tragen
einer Bremsenpriifeinheit ausgebildet ist. Das erfindungsgeméBe Priflingsgestell
zeichnet sich dadurch aus, dass das Priflingsgestell eine Koppelvorrichtung umfasst,
welche dazu ausgebildet ist, das Priflingsgestell mit einem Antriebsgestell des Tra-
gegestells automatisiert in einen schwingungsgekoppelten Zustand miteinander und
in einen schwingungsentkoppelten Zustand voneinander zu bringen. Es handelt sich
bei dem erfindungsgemaBen Priiflingsgestell also um ein Priiflingsgestell fiir das er-
findungsgemaBe Tragegestell.

Die Erfindung betrifft weiterhin ein Antriebsgestell fir ein mindestens zweimoduliges
Tragegestell flir einen Bremsenprifstand, wobei das Antriebsgestell zum Tragen ei-
ner Bremsenantriebseinheit ausgebildet ist. Das erfindungsgemaBe Antriebsgestell
zeichnet sich dadurch aus, dass das Antriebsgestell eine Koppelvorrichtung umfasst,
welche dazu ausgebildet ist, das Antriebsgestell mit einem Priiflingsgestell des Tra-
gegestells automatisiert in einen schwingungsgekoppelten Zustand miteinander und
in einen schwingungsentkoppelten Zustand voneinander zu bringen. Es handelt sich
bei dem erfindungsgeméaBen Antriebsgestell also um ein Antriebsgestell fir das er-
findungsgemaBe Tragegestell.

Die Erfindung betrifft weiterhin einen Bremsenpriifstand, umfassend ein erfindungs-
geméaBes Tragegestell. Somit ergeben sich die bereits im Zusammenhang mit dem
erfindungsgeméBen Tragegestell genannten Vorteile auch fiir den erfindungsgema-
Ben Bremsenprifstand.

Es zeigen:

Fig. 1 beispielhaft eine mdgliche Ausbildungsform eines erfindungsgeméBen
Priflingsgestells,

Fig. 2 beispielhaft eine Koppelvorrichtung eines nur ausschnittweise dargestell-

ten erfindungsgemaBen Tragegestells,
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Fig. 3 beispielhafte eine Ausbildungsform einer Koppelvorrichtung und
Fig. 4 beispielhaft und schematisch einen Bremsenpriifstand.

Gleiche Gegenstande, Funktionseinheiten und vergleichbare Komponenten sind figu-
renlbergreifend mit den gleichen Bezugszeichen bezeichnet. Diese Gegenstande,
Funktionseinheiten und vergleichbaren Komponenten sind hinsichtlich ihrer techni-
schen Merkmale identisch ausgefihrt, sofern sich aus der Beschreibung nicht explizit
oder implizit etwas anderes ergibt.

Fig. 1 zeigt beispielhaft eine mégliche Ausbildungsform eines erfindungsgemaBen
Priflingsgestells 1 fir ein mindestens zweimoduliges Tragegestell fir einen Brem-
senprifstand. Fig. 1a zeigt dabei eine seitliche Ansicht des Priflingsgestells 1 wah-
rend Fig. 1b eine perspektivische Ansicht des Priflingsgestells 1 zeigt. Das Priif-
lingsgestell 1 umfasst beispielsgeman zwei einziehbare und ausschiebbare Bolzen 2°
sowie zwei hydraulische Aktuatoren 2 zum Einziehen und Ausschieben der Bolzen
2‘, welche Bestandteile einer Koppelvorrichtung 2 sind. Die Koppelvorrichtung 2 um-
fasst weiterhin zwei in Fig. 1 nicht dargestellte mechanische Anschlége, welche bei-
spielsgemaB einem in Fig. 1 nicht dargestellten Anteil der Koppelvorrichtung 2 zuge-
ordnet sind. Diese nicht dargestellten Bestandteile der Koppelvorrichtung 2 sind ei-
nem in Fig. 1 ebenfalls nicht dargestellien Antriebsgestell zugeordnet. Die Koppelvor-
richtung 2 umfasst weiterhin drei Positionssensoriken 3 zur Bestimmung einer Positi-
on der Kolben 2“. Wie der Fig. 1 weiterhin zu entnehmen ist, sind die Bolzen 2°
mehrgliedrig ausgebildet und umfassen ein Ausgleichsgelenk 2 zum Ausgleichen
eines Winkelversatzes zwischen Zylinder 9 und einer Fiihrung 19 des Bolzens 2'.
Das Priiflingsgestell 1 ist auf Luftfedern 4 gelagert, wobei ein Luftdruck der Luftfede-
rungen 4 bedarfsangepasst einstellbar ist. Dies verbessert die Schwingungsentkopp-
lung des Priiflingsgestells 1 gegeniber einem Untergrund 5 und verbessert somit
auch die Messgenauigkeit einer auf dem Priflingsgestell 1 angeordneten Bremsen-
pritfeinheit (in Fig. 1 nicht dargestellt). Beispielsweise kann somit die Ubertragung
von Schwingungen, welche zunachst von einem Antriebsmodul des Bremsenpriif-
stands auf den Untergrund 5 Gbertragen werden, vom Untergrund 5 auf das Priif-
lingsgestell 1 reduziert werden. Weiterhin ist zu sehen, dass das Priflingsgestell 1 an
seiner Oberseite spezifische Adaptervorrichtungen 6 aufweist, welche zur Verbin-
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dung des Priiflingsgestells 1 mit der Bremsenprifeinheit vorgesehen sind. Die Adap-
tervorrichtungen 6 ermdglichen eine besonders steife Verbindung des Priiflingsge-
stells 1 mit der Bremsenprifeinheit, so dass auch sog. Performance-Messungen un-
ter Hochlastbedingungen durchfiihrbar sind.

Fig. 2 zeigte beispielhaft eine Koppelvorrichtung 2 eines nur ausschnittweise darge-
stellten erfindungsgemaBen Tragegestells 10, die teilweise dem Priflingsgestell 1
und teilweise dem Antriebsgestell 7 zugeordnet ist. Die beispielhaft gezeigte Koppel-
vorrichtung 2 umfasst einen einziehbaren und ausschiebbaren Bolzen 2‘ sowie einen
mechanischen Anschlag 2“* fiir den Bolzen 2‘, wobei der Bolzen 2‘ in einem ausge-
schobenen Zustand am Anschlag 2“* anliegt und so das Priflingsgestell 1 vom An-
triebsgestell 7 trennt, um danach eine Mittelstellung einzunehmen und so einen
schwingungsentkoppelten Zustand des erfindungsgemaBen Tragegestells 10 herzu-
stellen. In einem eingezogenen Zustand des Bolzens 2' liegt das Praflingsgestell 1
unter Kraftbeaufschlagung des Bolzens 2' an das Antriebsgestell 7 an, so dass ein
schwingungsgekoppelter Zustand des erfindungsgemaBen Tragegestells 10 herge-
stellt ist. In der Fig. 2 ist der Bolzen 2‘in der ausgeschobenen Mittelstellung zu sehen
und damit im schwingungsentkoppelten Zustand des erfindungsgeméBen Tragege-
stells 10. Wie zu sehen ist, weist der Bolzen 2° an seinem dem Anschlag 2 zuge-
wandten axialen Ende einen radial verbreiterten Kolbenkopf auf. Dies vereinfacht
eine Ausrichtung Priiflingsgestells 1 gegeniiber dem Antriebsgestell 7 dahingehend,
dass bei der Ausrichtung ein gewisses radiales Spiel mdéglich ist, d.h., dass ein radia-
ler Versatz des Priiflingsgestells 1 zum Antriebsgestell 7 ausgleichbar ist. Der me-
chanische Anschlag 2“* weist eine Justageschraube 2“““ auf, welche eine Aus-
schubbewegung des Bolzens 2° durch ein mechanisches Anliegen des Bolzens 2° an
der Justageschraube 2“*** bzw. am Anschlag 2" begrenzt. Die Justageschraube 2*“*
ist durch Eindrehen bzw. Ausdrehen in den Anschlag 2“* bzw. aus dem Anschlag 2
verstellbar, um die maximale Ausschubweite des Bolzens 2° an den elastischen Ver-
schiebeweg der Luftfedern (4) anzupassen. Da der Bolzens 2° in der Mittelstellung
nicht am Anschlag 2" anliegt, kann auch der Bolzen 2‘ keine Schwingungen vom
Priflingsgestell 1 auf das Antriebsgestell 7 oder andersherum Ubertragen. Somit ist
das Priflingsgestell 1 in des Bolzens 2° vom Antriebsgestell 7 schwingungsentkop-
pelt. Das erfindungsgeméaBe Tragegestell 10 ist somit gleichermafBen geeignet, um

10
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hochsensible Noise-Vibration-Harshness-Messungen im schwingungsentkoppelten
Zustand durchzuftihren wie auch hochbelastete Performance-Messungen im schwin-
gungsgekoppelten Zustand durchzufihren. Des Weiteren ist in Fig. 2 zu sehen, dass
der Kolben 2 ein Ausgleichsgelenk 2“‘ zum Ausgleichen eines Winkelversatzes zwi-
schen dem Priflingsgestell 1 und dem Antriebsgestell 7 umfasst. Mittels eines hyd-
raulischen Aktuators 2" ist der Kolben 2* einziehbar und ausschiebbar. Der hydrauli-
sche Aktuator 2* besteht beispielsgemaB aus einem Zylinder 9 und einem druckbe-
aufschlagbaren Kolben 9'. SchlieBlich ist am Kolben 2‘ ein Stahlring 3‘ angeordnet,
der Teil einer magnetischen Positionssensorik 3 ist und als Positionsgeber dient. Der
Stahlring ist ferromagnetisch und beeinflusst somit eine in seinem Umfeld vorherr-
schende magnetische Flussdichte. Diese Anderung der magnetischen Flussdichte ist
mittels geeigneter Sensoren detektierbar, woraus wiederum ein Rickschluss auf die
Position des Kolbens 2 gezogen werden kann.

Fig. 3 zeigt eine beispielhafte Ausbildungsform der Koppelvorrichtung 2 ohne den
mechanischen Anschlag. Die gezeigten Elemente der Koppelvorrichtung 2 sind im
Beispiel der Fig. 3 dem Priflingsgestell 1 zugeordnet. Die Koppelvorrichtung 2 um-
fasst beispielsgemaB den Kolben 2°, den hydraulischen Aktuator 2, das Ausgleichs-
gelenk 2“, die magnetische Positionssensorik 3 sowie den Stahlring 3‘. Bei der mag-
netischen Positionssensorik 3 handelt es sich beispielsgeméB um drei Magnetsenso-
ren, welche die Position des Stahlrings 3‘ erfassen und somit einen ein Riickschluss
auf die Position des Kolbens 2° erméglichen.

Fig. 4 zeigt beispielhaft und schematisch einen Bremsenpriifstand 11, welcher auf
einem erfindungsgemaBen Tragegestell 10 angeordnet ist. Der Bremsenprifstand 11
umfasst eine Bremsenpriifeinheit 12, welche auf einem erfindungsgemaéaBen Priif-
lingsgestell 1 angeordnet ist und eine Bremsenantriebseinheit 13, welche auf einem
erfindungsgemaBen Antriebsgestell 7 angeordnet ist. Uber eine Welle 14 wird von
der Bremsenantriebseinheit 13 ein Antriebsmoment auf eine Bremsscheibe 15 einer
Scheibenbremse 16 lbertragen. Die Scheibenbremse 16 weist auBerdem Brems-
kiétze 17, 17° auf, welche drehfest mit einer Hohlwelle 18 der Bremsenprifeinheit 12
verbunden sind und ein Bremsmoment der Scheibenbremse auf die Bremsenpri-
feinheit 12 Gbertragen.
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Patentanspriiche

1. Tragegestell (10) flr einen Bremsenpriifstand (11), umfassend ein Priflingsgestell
(1) und ein Antriebsgestell (7), wobei das Priiflingsgestell (1) zum Tragen einer
Bremsenprifeinheit (12) ausgebildet ist und wobei das Antriebsgestell (7) zum Tra-
gen einer Bremsenantriebseinheit (13) ausgebildet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass das Tragegestell (10) weiterhin eine Koppelvorrich-
tung (2) umfasst, welche dazu ausgebildet ist, das Priflingsgestell (1) und das An-
triebsgestell (7) automatisiert in einen schwingungsgekoppelten Zustand miteinander
und in einen schwingungsentkoppelten Zustand voneinander zu bringen.

2. Tragegestell (10) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die Koppelvorrichtung (2) einen einziehbaren und
ausschiebbaren Bolzen (2°) umfasst, wobei die Koppelvorrichtung (2) dazu ausgebil-
det ist, durch ein Einziehen des Bolzens (2°) derart, dass das Priflingsgestell (1) an
das Antriebsgestell (7) anliegt, den schwingungsgekoppelten Zustand herzustellen.

3. Tragegestell (10) nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die Koppelvorrichtung (2) weiterhin einen mechani-
schen Anschlag (2““) fiir den Bolzen (2°) umfasst, wobei die Koppelvorrichtung (2)
dazu ausgebildet ist, durch ein Ausschieben des Bolzens (2°) bis zu einem Anliegen
des Bolzens (2°) am Anschlag (2"“) und ein anschlieBendes Verfahren des Bolzens
(2 in eine Mittelstellung den schwingungsentkoppelten Zustand herzustellen.

4. Tragegestell (10) nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass der Bolzen (2°) einem der Module Priflingsgestell (1)
und Antriebsgestell (7) zugeordnet ist und der Anschlag (2““) dem jeweils anderen
Modul zugeordnet ist.

5. Tragegestell (10) nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet, dass der Bolzen (2°) mittels einer hydraulischen, pneumati-
schen oder elektromechanischen Aktuatorik (2*) einziehbar und ausschiebbar ist.
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6. Tragegestell (10) nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Koppelvorrichtung (2) eine Positionssensorik (3)
zur Bestimmung einer Position des Kolbens (2°) umfasst.

7. Tragegestell (10) nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, dass das Priiflingsgestell (1) und das Antriebsgestell (7)
jeweils auf Luftfederungen (4) gelagert sind, wobei ein Luftdruck der Luftfederungen
(4) einstellbar ist.

8. Tragegestell (10) nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dass der Bolzen (2°) mindestens ein Ausgleichsgelenk (2*)
zum Ausgleichen eines Winkelversatzes zwischen dem Zylinder (9) und einer Fiih-
rung (19) des Bolzens (2') umfasst.

9. Tragegestell (10) nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass das Tragegestell (10) mehr als ein einzelnes Prif-
lingsgestell (1) umfasst.

10. Pruflingsgestell (1) fur ein mindestens zweimoduliges Tragegestell (10) fiir einen
Bremsenpriifstand (11), wobei das Priflingsgestell (1) zum Tragen einer Bremsen-
prufeinheit (12) ausgebildet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass das Priiflingsgestell (1) eine Koppelvorrichtung (2)
umfasst, welche dazu ausgebildet ist, das Priflingsgestell (1) mit einem Antriebsge-
stell (7) des Tragegestells (10) automatisiert in einen schwingungsgekoppelten Zu-
stand miteinander und in einen schwingungsentkoppelten Zustand voneinander zu
bringen.

11. Antriebsgestell (7) fur ein mindestens zweimoduliges Tragegestell (10) fUr einen
Bremsenprifstand (11), wobei das Antriebsgestell (10) zum Tragen einer Bremsen-
antriebseinheit (13) ausgebildet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebsgestell (7) eine Koppelvorrichtung (2)
umfasst, welche dazu ausgebildet ist, das Antriebsgestell (7) mit einem Priflingsge-
stell (1) des Tragegestells (10) automatisiert in einen schwingungsgekoppelten Zu-
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stand miteinander und in einen schwingungsentkoppelten Zustand voneinander zu

bringen.

12. Bremsenprifstand (11), umfassend ein Tragegestell (10) nach mindestens einem

der Anspriche 1 bis 9.
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