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mit zwei seitlichen Winkelhebeln (3153, 315b), die ge-
gen die Kraft einer AuslBsefeder (306) ausschwenkbar
sind, welche in einem GehSuse (305) untergebracht und
von einer Zugstange (307) durchsetzt ist.

Um bei diesem Vorderbacken auf einfache Weise beil
einem Rickwartsdrehsturz eine Vorspannung der Auslise-
feder (306) herbeizuflhren und damit die Arbeit des
ausschwenkenden Winkelhebels (315a bzw. 315b) herabzu-
setzen, sieht die Erfindung vor, daB die beiden kiirze-
ren Hebelarme der Winkelhebel (315a, 315b) von.einem im
unteren Bereich des Gehdiuses (305) auf einer ersten
Schwenkachse (309) gelagerten winkelfdrmigen Zwischen-
hebel (310) iiber die Zugstange (307) von der Auslosefe-
der (306) beaufschlagt sind.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Vorderbacken gemé8 dem Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Ein derartiger Vorderbacken ist in der AT-PS 321 170 bereits beschricben. Allerdings hatte dieser
Vorderbacken den Nachteil, daB nur bei einem Rickwarisdrehsturz die Ausidsefeder etwas komprimiert und
dadurch die vom ausschwenkenden Winkelhebel zu leistende Arbeit herabgesetzt wurde. Bei einem
Frontalsturz, der mit einem Drehsturz kombiniert war, trat keine Kompression der Auslsefeder ein.

Die MaBnahme, bei einem Vorderbacken mit seitlichen Winkelhebeln die Vorspannung der Ausi&sefe-
der bei einem kombinierten Frontal- und Drehsturz zu erhdhen und damit die bei einem Ausschwenken des
einen Winkelhebels zu leistende Arbeit herabzusetzen, ist bereits bekannt, wie die DE-PS 2 905 837 zeigt.
Allerdings fritt hier der Effekt nur bei einem Frontalsturz und nicht auch bei einem Sturz nach rlickwarts, der
mit einem Drehsturz kombiniert ist, auf.

Beim Vorderbacken gem#B der AT-PS 372 616 sind die kiirzeren Arme der beiden Winkelhebel an
einem gegabelten Zwischenhebel abgestiitzt. Dabei wird der horizontale Arm des Zwischenhebels von
ginem gesonderten Sohlenniederhalter beaufschlagt, der auf einem vertikalen Haltebolzen angeordnet ist.
Dieser ist in einer Flihrung der Grundplatie in H8henrichtung verschiebbar gelagert. Dadurch sind bei der
bekannten Ausflihrung mehrere Bauteile erforderlich. AuBerdem ist der Verschiebeweg des Haltebolzens
konstruktionsbedingt begrenzt. '

Die AT-PS 383.282 beschreibt einen Vorderbacken fiir Sicherheitsskibindungen mit einer Untertagsplat-
te 1, in der eine Trittplatte 3 in vertikaler Richtung in einer Ausnehmung gegen den Druck einer Druckfeder
4 verschiebbar gelagert ist. Die Tritiplatte 3 ist mit einer Schrégfldche 3a versehen, der eine entsprechende
Gegenfliche 5a an einem Ubertragungsglied 5 zugeordnet ist, das an der Unterlagsplatte 1 in Skildngsrich-
tung verschiebbar geflihrt ist. -

Die Unterlagsplatte 1 ist auf einem Tragk&rper befestigt, an dem sich eine Druckfeder 7 abstlitzt, die in

- axialer Richtung von einer mittig angeordneten Zugstange 9 durchsetzt wird, die in der dem Schuh
‘benachbarten Stirnwand 8a eines Schiebers 8 befestigt ist. Die Unterseite der Stirnwand 8a ist abgeschrégt.

Auf dieser Schrigfidche liegt die obere Schrégfidche 10a eines keilfdrmigen Steuergliedes 10 an, dessen
untere Schrigfliche an der vorderen Schrégfliche 5b des Uberiragungsgliedes 5 anliegt.

Bei einem Sturz des Skifahrers nach vorne wird der Druck auf die Tritiplatte erhdht, die Druckfeder
zusammengedriickt, das Ubertragungsglied zur Skispitze hin verschoben, wodurch das Steuerglied angeho-
ben und der Schieber gegen die Kraft der Ausl&sefeder in Richtung zum Skischuh hin verschoben wird. Auf
diese Weise wird sichergestellt, daB bei einem Vorwartsdrehsturz die Freigabe des Skischuhs durch einen
der Winkelhebel - zufolge der in das Festhaliesystem eingeleitete zusitzliche Kraft - erleichtert erfoigt.

Die Erfindung stellt sich die Aufgabe, die Nachteile der bekannten Konstruktionen zu beseitigen und
gine besonders einfache LOsung anzugeben, durch die eine Vorspannung der Ausidsefeder bei einem
Frontaisturz und bei einem Riickwarissturz, welche Stiirze mit einem Drehsturz kombiniert sein kGnnen,
erfolgt. _

Diese Aufgabe wird erfindungsgemé8 durch die Merkmale des kennzeichnenden Teiles des Anspruches
1 geldst. Durch den Zwischenhebel wird die Mdglichkeit geschaffen, die Ausidsefeder sowohl bei einem
Frontalsturz als auch bei einem Riickwirtssturz zu komprimieren und dadurch die von einem bei einem
gleichzeitigen Drehsturz auszuschwenkenden Winkelhebel zu leistende Arbeit herabzusetzen.

Durch die Merkmale des Anspruches 2 wird eine einfache Konstruktion ermdglicht, durch die eine
Vorspannung der Ausl&sefeder bei einem Riickwartssturz oder bei einem Rickwarisdrehsturz erfolgt.

An sich wire es denkbar, den einen Hebelarm des winkelf6rmigen Zwischenhebels bis unter die Sohle
des Skischuhs reichen zu lassen. Dies wiirde jedoch zu einem starren Ubersetzungsverhdltnis flihren.
Durch die Konstruktion gemiB Anspruch 3 hingegen wird es m&glich, den Zwischenhebel klein auszubilden
und das Ubersetzungsverhiltnis, .mit dem der Skischuh am Zwischenhebel angreift, zwischen weiten
Grenzen zu variieren.

Der Gegenstand des Anspruches 4 bringt den Vorteil mit sich, daB das Pedal sowohl bei einem
Vorwérts- als auch bei einem Riickwérissturz wirksam wird, da im letzteren Falle das Bindungsgehéuse
hochgeschwenkt und der waagrechte Hebelarm des Zwischenhebels vom Pedal festgehalten wird. Der
senkrecht verlaufende Hebelarm bewirkt dann eine erhShte Vorspannung der AuslSsefeder und damit ein
erleichtertes Ausschwenken des einen Winkethebels. Bei dieser Konstruktion hat sich die MaBnahme des
Anspruches 5 als besonders vorteilhaft erwiesen.

Durch die Teilung des Gehduses gem&dB8 Anspruch 6 und die Anordnung der Schwenkachse fir den
zweiten Teil in einem Abstand von der Skioberseite wird die von der Kappe des Skischuhs Uber die beiden
Winkethebel Uberiragene Schubkraft praktisch ohne Entstehen von unerwlinschien, in andere Richiungen
weisenden Kraftkomponenten Ubertragen.

Durch die Merkmale des Anspruches 7 wird die Ausgestaliung des Geh&uses vereinfacht und gleichzei-
tig eine vertikale Anordnung der beiden die Winkelhebel iragenden Bolzen ermdglicht, da die automatische
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Hoheneinstellung der beiden Winkelhebel durch die Schrégflidche des Schiebers erfoigt.

Durch die schwenkbare Lagerung der Zugstange nach Anspruch 8 wird die Schwenkbewegung des
zweiten Teiles des Gehduses relativ zum ersten Teil erleichtert, da das Enistehen von unerwlinschten
Nebenkradften vermieden wird.

Durch den Gegenstand des Anspruches 9 wird die automatische Hohenanpassung der beiden Winkel-
hebel verbessert.

In der Zeichnung sind beispielsweise Ausflihrungsformen des Erfindungsgegenstandes dargestelit. Fig.
1 ist ein vertikaler Ldngsmittelschnitt durch eine erste Ausflihrung eines Vorderbackens in der Fahrtstellung
und Fig. 2 ein Schnitt nach der Linie It - Il in Fig. 1. Die Fig. 3 und 4 zeigen vertikale Léngsmittelschnitt
durch den Vorderbacken bei einem Frontalsturz und bei einem Sturz nach rlickwirts. Fig. 5 gibt eine
Variante zur Ausfiihrung nach den Fig. 1 bis 4 im verlikalen Langsmittelschnitt und Fig. 6 einen Schnitt
nach der Linie VI - VI in Fig. 5 wieder. Fig. 7 zeigt eine dritte Ausfiihrung im verlikalen Langsmittelschnitt in
der Fahristellung und Fig. 8 einen Schnitt nach der Linie VIIl - VIil in Fig. 7. Fig. 9 zeigt eine weitere
Ausflihrungsform im vertikalen L&ngsmittelschnitt und Fig. 10 ein Detail im Schnitt nach der Linie X - X in
Fig. 9.

Der in den Fig. 1 und 2 dargestellite Vorderbacken ist in seiner Gesamtheit mit 300 bezeichnet. Er
besitzt eine Grundplaite 301, welche an einem Ski 302 mittels Schrauben 303 befestigt ist. Im vorderen
Bereich der Grundplatte 301 ist eine Schwenkachse 304 quer zur L&ngsrichtung des Vorderbakkens 300
verlaufend angeordnet, auf der ein GehZuse 305 gelagert ist.

Das Gehzuse 305 nimmt eine Ausldsefeder 306 auf, die von einer Zugstange 307 durchsetzt wird. Die
Vorspannung der Ausidsefeder 306 148t sich in bekannter Weise mittels einer Einstellmutter 308, die auf die
Zugstange 307 aufgeschraubt ist, einstellen. Im Gehduse 305 ist auf einer Querachse 309 ein gegabeiter
winkelfSrmiger Zwischenhebel 310 gelagert, dessen einer Hebelarm 310a in der Fahristellung des Vorder-
backens 300 an einer Rastkurve 311 der Grundplatte 301 anliegt und dessen anderer Hebelarm 310b zur
Auflage des freien Endes eines Pedals 318 dient. Das Pedal 318 ist aus einem mehrfach gebogenen
Federdrahtmaterial gefertigt und ist mittels eines seiner Endbereiche durch einen Haltekdrper 318b auf dem
Ski 302 befestigt. Mit 313 ist ein Sohlenniederhalter bezeichnet.

In der Fahristellung des Vorderbackens 300 nehmen dessen Elemente die in Fig. 1 dargestelite Lage.
ein. Erfolgt ein Sturz des Skildufers nach riickwirts, so hebt der Skischuh 317 den Sohlenniederhalter 313
an, und das Geh#use 305 schwenkti um die Schwenkachse 304. Dabei gleitet der Arm 310a des
Zwischenhebels 310 entlang der Rastkurve 311 der Grundplatie 301, und die Ausldsefeder 306 wird
zusammengedriickt. Sobald der Schwenkwinkel des Gehduses 305 ausreichend groB ist, verla8t der
Skischuh 317 den Vorderbacken 300.

Bei einem reinen Drehstiurz hingegen wird der eine der beiden Winkelhebel 315a und 315b gegen die -
Kraft der Ausldsefeder 306 ausgeschwenkt, so daB der Skischuh 317 den Vorderbacken 300 verlassen
kann.

Wird jedoch beim Vorderbacken 300 ein Frontalsturz mit einem Drehsturz kombiniert, so wird der
Zwischenhebel 310 im Uhrzeigersinn verschwenkt, wodurch Uber die Zugstange 307 die AuslGsefeder 306
stdrker vorgespannt wird, Dadurch wird aber die vom ausschwenkenden Winkelhebel 3152 bzw. 315b
aufzubringende Arbeit zur Kompression der AusiSsefeder 306 herabgesetzt.

Der in den Fig. 5 und 6 dargestelite Vorderbacken 400 zeichnet sich dadurch aus, daB die beiden
Winkelhebel 415a und 415b gleichzeitig als Sohlenniederhalter dienen und daB ein gesonderter Sohlennied-
erhalter daher entfilit. AuBerdem ist dem auf der Achse 409 gelagerten Zwischenhebel 410, der in seinem
Arm 410a gegabelt ist, kein Rastvorsprung der Grundplatte 401 zugeordnet. Dieser Vorderbacken 400
besitzt im Inneren des Gehduses 405 einen winkelfdrmigen Schieber 420, der in Skildngsrichtung ver-
schiebbar geflinrt ist und der Uber eine Zugstange 407 von der Ausldsefeder 406 beaufschlagt ist. Durch
den vertikalen Arm 420a des Schiebers 420 werden die Enden der beiden Winkelhebel 415a und 415b
gegen den Skischuh 417 hin gedriickt. Dabei liegen die beiden Winkeihebel 415a und 415b mit ihren
kiirzeren Armen immer am gegabelten vertikalen Arm 410a des Zwischenhebels 410 an. Bei einem
Vorwirtsdrehsturz werden durch Verschwenken des Pedals 418 sowie des Zwischenhebels 410 gegen die
Kraft der Ausidsefeder 408 die beiden Winkelhebel 415a und 415b nach auBen geschwenkt und dadurch
der Ausstieg mit dem Skischuh 417 erleichtert.

Beim Vorderbacken 400 erfolgt bei einem Sturz des Skildufers nach rlickwirts das Verschwenken des
Zwischenhebels 410 gegeniiber dem Gehduse 405 im Uhrzeigersinn dadurch, daB das skifest angeordnete,
in sich federnd ausgebildete Pedal 418 mit einem gekrSpften Abschnitt 418a am Zwischenhebel 410
aufliegt und an einem Anschlag 419, der an der Oberseite des Ski 402 befestigt ist, zur Anlage kommt.
Wird danach das Gehduse 405 vom Skischuh 417 weiter verschwenki, so wird die Ausidsefeder 406 vom
Zwischenhebel 410 stirker komprimiert, wodurch das Ausschwenken des einen der beiden Winkeihebel
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415a und 415b gleichfalls erleichiert wird.

im Gegensatz zu den bisher behandelten Vorderbacken, bei denen das Geh&use einstlickig ist, besteht
das Gehduse 505 beim Vorderbacken 500 gemi8B den Fig. 7 und 8 aus zwei Teilen 505c und 505d, von
denen der eine Teil 505¢c mittels Schrauben 503 am Ski 502 befestigt ist. In dem vom Ski 502 entfernten
Bereich tragt der Teil 505¢ eine Schwenkachse 521, auf der der andere zweite Teil 505d gelagert ist. Der
Teil 505d tragt die beiden Schwenkachsen 514a, und 514b flir die Winkelhebel 515a und 515b, weiche
wieder als Sohlenniederhalter ausgebildet sind. Diese beiden Schwenkachsen 514a und 514b verlaufen
gegenliber der Oberseite des Ski 502 in Richtung zum Skischuh 517 hin geneigt. Die beiden Winkelhebel
515a und 515b sind entlang der Schwenkachsen 514a und 514b verschiebbar gelagert und kdnnen unter
dem EinfluB je einer hier nicht dargestellien, auf der zugeh®rigen Schwenkachse 514a bzw. 514b
angeordneten, gesonderten Druckfeder stehen. Die beiden Winkelhebel 515a und §15b knnen jedoch auch
durch die Ausldsefeder 506 allein oder zuzlglich durch diese gegen die Oberseite der Sohle 517b des
Skischuhs 517 gedriickt werden, vorausgesetzt, daB die Neigung der beiden Schwenkachsen 514a und
514b und die Vorspannung der Ausidsefeder 506 hinreichend groB sind. Die Zugstange 507 ist mit ihrem
hinteren Ende {iber einen winkelférmigen Schieber 520 an den kiirzeren Armen der beiden Winkelhebel
515a und 515b abgestiitzt. Das vordere Ende der Zugstange 507 ist mittels eines Federwiderlagers 523 im
ersten Teil 505¢ des Gehduses 505 durch eine ballige Einstellmutter 508, miitels der die Vorspannung der
Auslisefeder 506 eingestellt werden kann, schwenkbar gelagert. AuBerdem ist der Schaft der Zugstange
507 in einem Langloch 505f einer Querwand 505e des ersten Gehduseteiles 505¢ in HGhenrichtung geflinrt.

In einer Ebene unterhalb der beiden Winkelhebel 515a und 515b befindet sich im zweiten Teil 505d
eine weitere Schwenkachse 509, auf der ein Zwischenhebel 510 gelagert ist, der ebenfalls als Winkelhebel
ausgebildet ist. Der eine Arm 510a des Zwischenhebels 510 ist in zwei Zinken 510a: und 5102, gegabelt
und wird von der Zugstange 507 durchsetzi. Am anderen Arm 510b des Zwischenhebels 510 liegt ein
skifest angeordnetes, in sich federnd ausgebildetes Pedal 518 auf, dessen Schwenkwinkel durch einen

“skifesten Anschiag 519 nach oben begrenzt ist. Der gegabelte Arm 5102 liegt in der Fahrtstellung mittels

seiner Zinken 510a; und 510az an den Vorderseiten der beiden Winkethebel 515a und 515b an.

Beim Vorderbacken 500 wird bei einem Riickwarissturz die Zugstange 507 um einen begrenzien
Winkel verschwenkt. Aus diesem Grunde ist die Zugstange 507 mittels der balligen Einstelimutier 508 an
ihrem vorderen Ende in dem Federwiderlager 523 gelenkig gelagert. Das hintere Ende der AuslSsefeder
506 stlitzt sich an der Querwand 505e des ersten Teiles 505¢ ab.

In der Ruhesteliung (bei eingesstztem Skischuh) nehmen die einzeinen Teile die in den Fig. 7 und 8
dargestellte Lage ein. Dabei haben sich die den Sohlenniederhalter bildenden Winkelhebel 515a und 515b
an die Dicke der Schuhsohle 517b angepaft. Auerdem haben sich die beiden Winkelhebel 515a und 515b
entsprechend der Breite des Skischuhs 517 eingestellt (vgl. Fig. 8). Der zwischen den kiirzeren Armen der
beiden Winkelhebel 515a und 515b und den beiden Zinken 510a; und 5102, des Zwischenhebels 510
dabei entstandene Spalt wird wihrend des Einsteigens durch geringfligiges Hochschwenken des zweiten
Teiles 505d und gleichzeitiges Verschwenken des Zwischenhebels 510 um die Schwenkachse 509 ausge-
glichen.

Bei einem Riickwirissturz des Skildufers wird der zweite Teil 505d liber die beiden Winkelhebel 515a
und 515b entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt, wobei auch die Schwenkachse 509 fiir den Zwischen-
hebel 510 angehoben und der Zwischenhebel 510 selbst im Uhrzeigersinn verschwenkt wird. Dabei wird
gewihrleistet, daB beide Winkelhebel 515a und 515b dauernd an dem Zwischenhebel 510 anliegen. -
Dadurch wird die Vorspannung der Ausidsefeder 506 vergrdBert.

Bei einem Rickwartsdrehsturz des Skildufers wird zusatzlich der eine der beiden Winkelhebel 5152
bzw. 515b gegen die Kraft der Auslosefeder 506 nach auBen verschwenki, wobei die vom seitlich
ausschwenkenden Winkelhebel 515a bzw. 515b zu leistende Arbeit geringer als bei einem reinen Drehsturz
ist.

Ist der Drehsturz des Skildufers mit einem Frontalsturz kombiniert, so wird der Zwischenhebel 510 Uber
das Pedal 518 gleichfalls im Uhrzeigersinn verschwenkt, was wieder 2u einer Verminderung der Arbeit des
ausschwenkenden Winkelhebels 515a bzw. 515b flihrt.

Eine weitere Ausfiihrung eines Vorderbackens 600 ist in den Fig. 9 und 10 dargesteiit. Dieser
Vorderbacken 600 besitzt ein auf einer skifesten Querachse 604 schwenkbar gelagertes Geh3use 605, in
dem eine Ausldsefeder 606 untergebracht ist, welche von einer Zugstange 607 mittig durchsetzt wird.Die
Zugstange 607 ist mit beiden Enden im GehZuse 605 gefiihrt. Im Gehduse 605 sind zwei etwa senkrecht
zur Skioberseite verlaufende Bolzen 614a,614b befestigt, auf denen zwei Winkelhebel 615a und 615b
verschiebbar gelagert sind, Letztere stehen unter dem EinfiuB von Druckfedern 622a und 622b, deren obere
Enden sich am Geh3use 605 abstliizen.
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Im GehZuse 605 ist ferner ein winkelfdrmiger Schieber 620 gelagert, dessen kiirzerer Arm 620a mit der
Zugstange 607 vernietet ist. Der klirzere Arm 620a des Schiebers 620 schiiet mit dem ldngeren Arm 620b
einen stumpfen Winkel ein und liegt fldchig auf Schrégfidchen 615¢, 615d der beiden Winkelhebel 615a
und 615b auf. :

Die {ibrige Ausgestaltung des Vorderbackens 600 entspricht der in Fig. 5 dargestellten. Auch der
Vorderbacken 600 besitzt einen Zwischenhebel 610, der auf einer Schwenkachse 609 im Gehduse 605
gelagert ist und dessen einer Arm mit einem Pedal 618 gekoppelt ist, dessen Schwenkwinkel durch einen
skifesten Anschlag 619 begrenzt ist.

Die Ausl&sefunktion des Vorderbackens 600 entspricht jener des Vorderbackens 400. Ein Unterschied
besteht lediglich darin, da8 die beiden Winkelhebel 615a und 615b als automatische Sohlenniederhalter
ausgebildet sind, wie dies anldBlich des Vorderbackens 500 bereits beschrieben worden ist.Diesem
Vorderbacken 500 gegenuber ist im Aufbau ein Unterschied vorhanden, auf welchen bereits vorangehend
hingewiesen worden ist.

Die Erfindung ist nicht an die in der Zeichnung dargesteliten und im vorstehenden beschriebenen
Ausfiihrungsbeispiele gebunden. Vielmehr sind verschiedene Ab&nderungen derselben mdglich, ohne den
Rahmen der Erfindung zu verlassen. Beispielsweise miissen die beiden Winkelhebel nicht mit Rollen-
versehen sein, sie kdnnen vielmehr auch ohne Rollen ausgefiihrt werden. Ferner k&nnen die nur in den Fig.
9 und 10 dargesteliten Druckfedern auch bei der Ausflihrung nach den Fig. 7 und 8 Verwendung finden.
Weiters wurde in der Zeichnung das Pedal mit einem nicht n&her bezeichneten Gleitoand dargestellt.
Dieses Pedal kénnte aber auch mit einer Gleitplatie, z.B. aus Polytetrafluordthylen, versehen oder mit
einem solchen Material beschichtet sein.

Das Pedal kann erfindungsgemiB auch steif ausgebildet sein. In diesem Fall ist es relativ zum Ski um
eine Achse verschwenkbar und steht unter der Wirkung einer Aufstellfeder. Dabei kann eine in einem Lager
angeordnete Achse vorgesehen sein, oder es kann das Pedal in einer Freistellung eines skifesten
Haltek&rpers um eine geometrische Achse verschwenkbar gelagert sein. Die Feder kann z.B. als Schenkel-
feder,Blattfeder oder Tellerfedernpaket ausgebildet sein und kann aus Metall, Gummi oder Kunststoffmateri-
al bestehen.

Patentanspriiche

1. Vorderbacken, der zur Halterung eines einzusetzenden Skischuhs mit zwei seitlichen Winkelhebeln
versehen ist, die gegen die Kraft einer Ausidsefeder ausschwenkbar sind, welch' lefztere in einem .
vorzugsweise an einer Grundplatte befestigten Gehduse untergebracht und von einer Zugstange
durchsetzt ist, wobei gegebenenfalls zwischen den beiden Winkelhebeln am Geh&use ein Sohlennied-
erhalter angeordnet ist, und wobei am Ski ein Betétigungselement angeordnet ist, weiches durch den
Skischuh beaufschlagt mittels eines Ubertragungsmechanismus auf die Ausldsefeder wirkt, dadurch
gekennzeichnet, daB das Betatigungselement ein Pedal (318 - 618) ist, daB der Ubertragungsmecha-
nismus durch einen winkelférmigen Zwischenhebel (310 - 610) gebildet ist, der im unteren Bereich des
Geh3uses (305 - 605) auf einer ersten Schwenkachse (309 - 609) gelagert ist, wobei an dessen
waagrechten Hebelarm das Pedal (318 - 618) angreift, und daB die kiirzeren Hebelarme der beiden
Winkelhebe! (315a,315b - 6152,615b) einerseits von dem winkelfGrmigen Zwischenhebel (310 - 610)
und anderseits Uber die Zugstange (307 -607) von der Ausl&sefeder (306 - 606) beaufschlagt sind.

2. Vorderbacken nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da das Gehduse (305), wie an sich
bekannt, in dem vom Skischuh (317) abgelegenen Bereich um eine an der Grundplatie (301) befestigte
Schwenkachse (304) begrenzt hochschwenkbar ist, und daB an der Grundplatte (301) eine Rastkurve
(311) befestigt ist, an der der Zwischenhebel (310) mit einer Steuerfléche anliegt (Fig. 1 - 4).

3. Vorderbacken nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Zwischenhebel (310 - 610) an
seinem waagrechten Hebelarm (310b- 610b) mit dem Pedal (318 - 618) gekoppelt ist, und daB das
Pedal (318 - 618) entweder in sich federnd ausgebildet ist oder steif ausgebildet und relativ zum Ski
um eine Achse verschwenkbar ist sowie unter dem EinfluB einer Aufstelifeder steht. :

4. Vorderbacken nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Pedal (418 - 618) mit einem
" gekrdpften Abschnitt (418a- 618a) auf dem waagrechten Hebelarm (410b- 610b) des Zwischenhebels
{410 - 610) aufliegt und in seinem Schwenkwinkel durch einen skifesten Anschiag (419 - 619) begrenzt

ist (Fig. 5 - 10}. ’
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Vorderbacken nach Anspruch 3 oder 4, bei dem im Geh&use ein in Skildngsrichtung geiiihrter Schieber
gelagert ist, an dem die beiden Winkethebe! anliegen, dadurch gekennzeichnet, da8 der Schieber
(420) durch Niedertreten des Pedals (418) Uber den Zwischenhebel (410) und Uber die kiirzeren Arme
der beiden Winkelhebel (415a,415b) gegen die Kraft der Auslosefeder (406) verschiebbar ist (Fig.5 und
6).

Vorderbacken nach einem der Anspriiche 1, 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehduse
(505) aus zwei Teilen (505c und 505d) besteht, von denen der eine (505c) an der Oberseite des Ski
(502) befestigt ist, wogegen der andere, zweite Teil (505d), der die Achse (508) flir den Zwischenhebel
(510) trigt und in dem die beiden Winkelhebel (515a und 515b) auf je einem gegenliber der Oberseite
des Ski (502) geneigten Bolzen (514a,514b) verschiebbar gelagert sind, um eine im Abstand von der
Skioberseite verlaufende Schwenkachse (521) verschwenkbar ist (Fig. 7 und 8).

Vorderbacken nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehduse (605) an seinem
vorderen Ende auf einer skifesten Querachse (604) schwenkbar gelagert und von der Zugstange (607)
durchsetzt ist und an seinem hinteren Ende zwei normal zur Zugstange (607) verlaufende Bolzen
(614a,614b) trégt, auf denen die beiden Winkelhebel (615a, 615b) verschiebbar gelagert sind, und daB
der winkelfrmige Schieber (620) mit seinem nach unien ragenden, schrdg verlaufenden Schenkel
(620) eine Abstiitzung fiir je eine zur Skioberseite schrdg verlaufende Fldche (615c, 615d) jedes
Winkelhebels (6152 bzw. 615b) bildet (Fig. 9 und 10).

Vorderbacken nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Zugstange (507) an ihrem
vorderen Ende mittels eines Federwiderlagers (523) im ersten Teil (505¢) des Geh#uses (505)
schwenkbar gelagert und mit ihrem Schaft in einem Langloch (505f) einer Querwand (505e) dieses
Teiles (505c) geflihrt ist (Fig 7).

Vorderbacken nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gékénhzeichnet daB die beiden .Winkelhebel (5152,
515b; 8152, 615b) unter dem EinfluB von gesonderten Druckfedern (622a, 622b) stehen, welche auf den
Bolzen (6142, 614b) gelagert sind (Fig. 9 und 10).

Hiezu 8 Blatt Zeichnungen
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