POLSKA
RZECZPOSPBLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

121544

Patent dodatkowy
do patentu nr

3
e

URZAD
PATENTOWY
PRL

Zgloszono: 21.01.80 (P. 221496)
Pierwszenstwo: 25.01.79 Austria

Zghoszenie ogloszono: 22.09.80

Opis patentowy opublikowano: 4.01.1984

Int. C1.2 B62D 29/04
B62D 33/04

CZr/ELNIA

Urzade Pasentowego
M) M o laeeny)

Tworca wynalazku:

Uprawniony z patentu: ,,Wohn-Art” Freizeitartikel Gesellschaft m. b. H.,
Windischgarsten (Austria)

\

Nadwozie wymienne dla pojazdu

1

Przedmiotem wynalazku jest nadwozie wymien-
ne dla pojazdu, zwlaszcza furgonetki, ktére po-
siada obudowe kabinowsg o profilu pustym i o
zréznicowanym uksztaltowaniu w przekroju po-
przecznym, a zwlaszcza posiada cze$é obudowy
usytuowang ponad kabing kierowcy, dalej posiada
roztgczalne urzgdzenie mocujgce, stuzgce do ustd-
lenia w razie potrzeby obudowy na ramie po-
jazdu, oraz posiada polaczone z tg obudowsg nad-
wozia, moggce zmienia¢ swojg ditugosé urzadzenie
podnoszace lub podpierajace.

Znane juz sa z austriackiego zgloszenia paten-
towego nr A4183/78 nadwozia wymienne, ktére s
wyposazone w urzadzenia podnoszace lub podpie-
rajgce,. aby w razie potrzeby lub w zaleznosci
od wyboru mozna bylo osadzaé je na ramie po-
jazdu, a zwlaszcza na ramie furgonetki, lub tez
zdejmowaé je z takiej ramy.

Tego rodzaju nadwozia wymienne wykonane sg
przewaznie w postaci metalowej ramy ksztatto-
wej, ktora jest oblozona od wewnatrz i z zew-
nairz pitytami pokrywajacymi. Przy tym pusta
przestrzen pomiedzy poszczegélnymi piytami po-
krywajgcymi wzglednie wykladzinowymi jest wy-
peiniona materialem izolujgcym.

W przypadku zastosowania takiej metalowej ra-
my przy znacznych zmianach temperatury wzgled-
nie przy wystegpowaniu naprezen wywolywanych
przez drgania podczas jazdy pojazdu — naste-
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pujg przecigzenia oraz zjawisko zmeczenia ma-
terialu w zewmetrznych piytach pokrywajacych.
‘Ponadto konstrukcja wystajgcej swobodnie do
przodu, ponad kabing kierowcy, przewieszonej cze-

‘Sci obudowy, wywiera bardzo niekorzystne dzia-

lanie, poniewaz w miejscu polgczenia tej czeSci
obudowy z gl6bwna cze$cia obudowy moga — na
skutek zmeczenia materialu — wystepowaé rysy.

Poniewaz oprocz tego réwniez same urzadzenia
podnoszace wzglednie podpierajgce s umieszczo-
ne w czterech rogach pilyty podlogowej obudowy,
przylegajacej do ramy pojazdu — to rama z ksztal-
townik6w metalowych réwniez i podczas postoju
pojazdu przy podparciu za pomoca urzadzen pod-
noszacych wzglednie podpierajgcych — musi réw-
niez przejmowa¢é¢ obciazenia oddzialywujace na wy-
stajagcg do przodu czes¢ obudowy, wskutek cze- .
go zwieksza sie niebezpieczenstwo tworzenia rys
w plytach pokrywajacych obudowe.

Ponadto w przypadku nadwozi wymiennych dla
tego rodzaju furgonetek dysponuje sie stosunko-
wo niewielkg powierzchnig, na ktoérej rozmiesz-
czone s3 urzadzenia podnoszace wzglednie pod-
pierajace, wskutek czego w niektérych przypad-
kach nie zawsze mozna zapewnié statecznosé nad-
wozia wymiennego. 4

Zadaniem wynalazku jest skonstruowanie takie-
go nadwozia wymiennego, ktére jest stosunkowo
bardzo mocne i odporne na naprezenia powsta-
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jace podczas jazdy pojazdu lub wystepujace w

przypadku krahcowo réimych temperatur i ktére
pozwala na stosunkowo latwg manipulacje nim
podczas zdejmowania nadwozia z furgonetki lub
umieszczenia go na furgonetce.

Zadanie to wedlug wynalazku rozwigzuje sie
tak, ze obudowa jest uksztaltowana w postaci
jednej jednolitej cze$ci o konstrukeji przeklad-
kowej wykonanej z tworzywa sztucznego, ktéra
posiada co najmmiej jedna — wykonang zwla-
szcza z blachy - aluminiowej — zewnetrzng plyte
_kryjacs, usytuowang jako pokrywajaca obszar prze-

j$cia, ismiejaéy pomiedzy azréinicowanymi pod
edem_przekroiu rzecznego kszfaltami obu-
nadwozia. -, .)

onadto w tej cze§pi obudowy nadwozia, Kktéra

jest usytuowana od ptrony kabiny kierowcy na
odeiniou kazdej' 2" ob
obudoivy, unmeszmom jest po jednym stojaku
.podnoszacym wzgledme podpierajgcym urzadzenia
podnoszacego wzglednie podpierajgcego, przy czym
te stojaki podnoszace wzglednie podpierajgce mo-
€3 byé przestawiane w razie potrzeby w poloze-
nie robocze — w ktérym wystajg one poza pod-
luzne $ciany boczne pojazdu, poprzecznie wzgle-
dem osi podhuznej tych Scian.

Na skutek wykonania takiego nadwozia wymien-
nego w postaci jednej, stanowigcej calo$é kon-
strukcyjng czedci, uzyskuje sie réwnomierne roz-
lozentie sil dzalajgcych z zewnatrz na nadwo-
zie, co pozwala na uniknigcie w znag¢znym stop-
niu przecigzen w poszczegblnych miejscach ta-
kiej obudowy wedlug wynalazku, a przede wszy-
stkim — na unikniecie przeciazenia zewnetrznej
plyty kryjacej i ewentualnoéci jej zniszczenia.

Dzieki . zastosowaniu $cian o tej samej mnie)
wiecej grubosci unika sie tu réwniez wystepowa-
nia stret o réinych wskaZnikach wytrzymato§ci
na zginanie i wskutek tego unika sie wystepowa-
nia zréznicowanych naprezen. ;

Poniewaz ptyty kryjqce zastosowanych piyt prze-
ktadkowych pokrywaja - jednolicie obszar przejscia
wystepujacy pomiedzy poszczegSlnymi cze$ciami o-
budowy o réinym przekroju poprzecznym, to réw-
niez i w obszarze miejsca polaczenia wystajacej
do przodu cze$ci' obudowy nadwozia z glownag
czedcig tej obudowy — nie wystepujg juz zadne
uszkodzenia ptyt kryjacych. Réznorodno$é kombi-
nacji wedlug wynalazku umozliwia ponadto w nie-
oczekiwany spos6éb umieszczenie urzgdzenia podno-
szacego wzglednie podpierajagcego w tej czesci, o-
budowy nadwozia, ktéra wystaje do przodu, po-
nad kabing kierowcy. -

Dzieki temu nie tylko mozna zwiekszyé statecz-
nosé nadwozia wymiennego w czasie umieszczania
€0 lub zdejmowania z podwozia pojazdu, lecz po
raz pierwszy mozna roéwniez korzystnie wykorzy-
staé istniejacg przestrzeni pomiedzy dolng strong
wystajgcg do przodu - czeSci. obudowy nadwozia
Wwymiennego a gbérng strong kabiny kierowcy —
w celu umieszczenia tam na czas jazdy urzadzeh
podnoszacych lub podpierajacych.

Na skutek modliwo$ci odpowiedniego przesta-
wiania urzadzenia podnoszgcego wzglednie podpie-

podluznych $cian bocznych .
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urzadzenie takie mozna teraz uthiesz-
czaé w obszarze podiuznych scla.n bocznych po-
jazdu, dzieki czemu unika sig mebapiecmeﬁstwa
uszkodzenia tego urzadzenia wzglednie unika sie
wykraczania poza szerokos’é platformy pojazdu.

nalazkvu przewiduje sie, ze stojaki podnoszace lub
podpierajgce sg ulozyskowane w umieszczonym w
czesci obudowy nadwozia urzgdzeniu prowadzenia
poprzecznego jako przestawne obrotowo w Kie-
runku mniej wigcej réwnoleglym do podiuznych
Scian bocznych obudowy podwozia wymiennego.

Dzieki temu takie stojaki podnoszgce lub pod-
pierajagce mozna w prosty sposéb przemieszczaé
do polozenia spoczynkowego, znaJduJacym sig poza
jezdnig drogi.

W zakresie wynalazku przewu:lu.]e sie rébwniez
korzystnie taka mozliwesé, ze urzadzeme prowa-
dzenia poprzecznego jest utworzone przez wsuwa-
jace sie w siebie teleskopowo. rurowe czesci nos-
ne wazglednie prowadzace, ktére sg usytuowane
mniej wigcej prostopadle wzgledem podtuznych
$cian bocznych obudowy nadwozia, przy czym ru-
rowa cze$é noéna tego urzjdzenia polgczona jest
z odpowiednig cze$ciq obudowy nadwozia, a kaz-
dy z rurowych cze$ci prowadzacych polgczona jest

-z odpowiednim stojakiem podnoszagcym lub pod-

pierajgcym.

Takie, stosunkowo proste pod wzgledem kon-
strukcyjnym uksztattowanie urzadzenia prowadze-
nia poprzecznego umozliwia zachowanie mozliwie
niiewielkiej szerokosci calkowitej pojazdu podczas
transportowania nadwozia wymiennego.

Korzystnie rurowa cze$é no$na urzadzenia pro-
wadzenia poprzecznego moze wedlug wynalazku
posiada¢ w przekroju poprzecznym ksztalt wielo-
katny, a wsuwajace sie w nig teleskopowo ruro-
we czeScl prowadzace mogg posiadaé skierowane
w strone czeéci nosnej  — elementy rurowe o
ksztalcie okraglym w przekroju poprzecznym. Na-
tomiast element rurowy skierowany w strone sto-
jaka podnoszacego wzglednie podpierajgcego moze
posiadaé w przekroju poprzecznym ksztalt wielo-
katny — na przyklad kwadratowy lub prosto-
katny. Przy tym wewnetrzna strona elementu ru-
rowego o profilu wielokgtnym czesci noénej urzg-

dzenia — jest uksztaltowana jako odpowiednio

otaczajgca woko6l elementy rurowe cze$ci prowa-
dzacych.

Na skutek takiego szczegblnego uksztaltowania
czeSci nosnej i czeSei prowadzgcych urzqdzenia
prowadzenia poprzecznego mozna réwnoczeénie wy-
korzystywaé to urzadzenie do unieruchomiania sto-
jakéw podnoszacych wzglednie podpierajgcych w
aktualnym polozeniu spoczynkowym i polozeniu
roboczym. ) -

Oproécz tego wedlug wynalazku cze§é nosna i
cze$é prowadzgca — w celu zabezpieczonego przed
przekreceniem sie unieruchamiania stojakéw pod-
noszacych wzglednie podpierajgcych — moga byé
uksztaltowane jako umieszczane w polozeniu spo-
czynkowym mniej wiecej réwnolegle, oraz korzy-
stnie wewnatrz obszaru, ogramiczonego w przekro-
ju poprzecznym przez podlugne $ciany boczne po-
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jazdu wzglednie obudowy nadwozia, a w poloze-
niu roboczym. jako umieszczane w_zasadzie pro-
stopadle wzgledem podiogi obudowy nadwozia.
Mozliwo$éé przestawiania stojak6w podnoszgcych
wzglednie podpierajacych w polozenie réwmolegle
wzgledem podlogi obudowy nadwozia pozwala na
ulozenie tych stojakéw w przestrzeni pomiedzy
wystajacg do przodu czesScia obudowy nadwozia
a’ kabing kierowcy.
. Przedmiot: wynalazku jest uwidoczniony-w przy-
kladzie- wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia furgonetke z nadwoziem wymiennym
uksztaltowanym wediug wynalazku, pokazang w
widoku z boku; fig. 2. — nadwozie wymienne z
fig. 1 pokazane jako zdjete z pojazdu; fig. 3 —
czesé urzgdzenia podnoszgcego wzglednie podpie-
rajgcego nadwozia wymiennego wedlug fig. 1 i 2,
pokazana w powiekszeniu.
. Na figurze 1 oznaczono odnoénikiem 2 furgo-
netke z umieszczonym na niej nadwoziem wymien-
nym 1. Furgonetka 2 posiada rame 3 na ktérej
oparte jest nadwozie wymienne 1. Dla mocowa-
nia nadwozia wymiennego 1 na ramie 3 przewi-
dziane 83 urzadzenmia mocujace 4. Urzadzenia te
zawieraja polaczona z nadwoziem wymiennym 1
cze$é ryglujaca 5, -ki6ra wspélpracuje z czeScig
mocujaca 6, polaczong z ramg 3 furgometki. Czesé
ryglujaca 5 moze stanowié hak obejmiujacy czesé
mocujacqg 6, przy czym taki hak przy odpowied-
nim prowadzeniu w kierunku poprzecznym do osi
podiuznej pojazdu powoduje stateczno$é w kie-
runku bocznym calego nadwozia wymiennego
wzgledem ramy 3 pojazdu 2.

Nadwozie wymienne 1 ma obudowe 7 o zréini-
cowanym ksztalcie w przekroju poprzecznym. O-
budowa 7 nadwozia wedlug przykladu wykonania
dzieli sie na trzy czlony, a mianowicie na czlon
8 — usytuowany na powierzchni ladunkowej 9
pojazdu, na czlon 10 — wystajagcy do tylu poza
powierzchnie ladunkowg 9 pojazdu, oraz na czlon
11 wystajgcy do przodu ponad kabing 12 kierowcy.
Na czionie 11 -obudowy nadwozia, nad kabing 12
kierowcy, przewidziane jest urzadzenie podnoszgce
wzglednie podpierajgce 13, ktére sklada sie z u-
rzadzenia prowadzenia poprzecznego 14 i ze stoja-
kéw podnoszacych wzglednie podpierajacych 15.

Ponadto na czlonie 10 obudowy . nadwozia, z tylu
za powierzchnig ladunkowsg 9 pojazdu 2, przewi-
dziane sj ‘urzgdzenia podnoszace wzglednie pod-
pierajace 16.

Wymiienione trzy czlony 8, 10 i 11 obudowy nad-
wozia, uksztaltowane wedlug przyktadu wykona-
nia podobnie jak element ksztaltowy pusty, sta-
nowig w istocie jednolita cze$é konstrukcyjng o
budowie przekladkowej, wykonang z tworzywa
sztueznego, oraz posiadajg co najmniej jedng prze-
chodzaca przez nie plyte kryjaca 19, 20, 21 stamo-
wigecg dach 17 obudowy nadwozia i obie podlui-
ne $ciany boczne 18 obudowy nadwozia.

" Jak to zostalo' pokazane na rysunku — podzial
na poszczegb6lne cziony 8, 10 i 11 obudowy doko-
nany jest w taki sposéb, ze plyty kryjace 19,
20, 21 danych czlon6éw 8, 10, 11 obudowy pokry-
waj§. obszar przejscia 22 wzglednie 23, istniejgcy
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pomiedzy zré6znicowanymi w przekroju poprzecz-
nym ksztaltami tych czionéw obudowy nadwozia.
Dzieki temu zostaje utworzona bardzo wytrzy-

-mala, przechodzaca przez te czlony cze$é konstruk-

cyjna, - ktébrg ze wzgledu na jej szczegblne uk-
sztaltowanie o zmienmym przekroju poprzecznym
mozna obcigzaé w. caloSci w znacznie wiekszym
stopniu, ponfewaz obcigzenia, wystepujgce w miej-
scach uderzeri podiuznych miedzy poszczegélnymi
czionami 8, 10, 11 obudowy nadwozia, sg utrzy-
mywane zdala od jeszcze bardziej obcigzonych
miejsc obudowy, ktére wystepuja w obszarach
przejscia 22, 23, miedzy uksztaltowaniami obudo-
wy nadwozia o réznych przekrojach poprzecznych.
Tak wiec rowniez w obszarze przejScia 22, 23
pomiedzy czeSciami obudowy 7 nadwozia o zr&z-
nicowanym przekroju poprzecznym wystepujace
tam aobcigzenia rozkladaja sie na caly plyte kry-
jaca 19, 20, 21, co zapobiega powstawaniu w tych
miejscach zmeczenia materialu. Urzgdzenia podno-
szace wzglednie podpierajace 13, 16 znajdujg sie
w -ich polozeniu spoczynkowym wewngtrz obszaru
ograniczonego w przekroju poprzecznym podiuz-
nymi Scianami bocznymi 24 pojazdu.

Na figurze 2 zostalo pokazane nadwozie wy-
mienne 1, zdjete z pojazdu 2. Jak to widaé na
przekroju’ przez czesé 11 obudowy nadwozia, wy-
konana jest ona z plyty kryjgcej 19, ktéra tworzy

~dach 17, obie podtuzne $ciany boczne 18 oraz pod-

toge 25. Na plycie kryjacej 19, na jej stronie
zwrbéconej do wnetrza obudowy, umieszczone sg
korpusy. nosne 26 wykonane z piankowego two-
rzywa sztucznego, naniesione na plyte kryjgca 19
zwlaszcza wtedy, kiedy byla ona jeszcze gladka.
Takie korpusy nosne 26 s3 odpowiednio pasowane
np. z plytami drewnianymi 27 lub z tym podob-
nymi elementami konstrukcyjnymi, umieszczonymi
od strony zwrbconej- ku wnetrzu obudowy nad-
wozia. '

W podobny sposéb korpusy nosne 26 s spra-
sowane pod wysokim ci$nieniem z plytg kryja-
ca 19. Na skutek tego zostalo utworzone wiele,
umieészczonych na. wsp6lnej plycie kryjacej 19,
elementéw przekladkowych o wyjatkowo duzej no-
$nosci. Elementy te po odksztalceniu plastycznym
piyty kryjacej 19 do zadanego, pokazanego na ry-
sunku ksztaltu w przekroju poprzecznym, zostajg -
polgczone — przez spienienie korpusu nosnego 28
w strefach naroznych pomiedzy poszczegblnymi kor-
pusami nosnymi 26 — w przenikajaca sie wza-
jemnie, masywnga, stanowigcg jedng calo§é czesé
konsstrukcyjna.

Tego rodzaju polaczenie moze zostaé szczeg6l-
nie . przeprowadzone w korzystny spos6éb przez
wprowadzenie piankowego tworzywa sztucznego
zwlaszcza wedlug austriackiego opisu zgloszenia
patentowego nr A4183/78 tego samego zglaszajj-
cego. . - .

Dzieki specjalnemu uksztaltowaniu wzglednie u-
mieszczeniu plyt kryjacych 19, 20, 21, zostaje po-
nadto réwniez utworzona — przechodzgca poprzez
obszary przejécia 22, 23 pomiedzy czeSciami- obu-
dowy madwozia o réznych przekrojach poprzecz-
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nych — cze$é konstrukcyjna o bardzo duzej nos-
nosci.

Polaczenie poszczegbdlnych czlonéw obudowy 8,
10, 11 w kierunku podiuznym obudowy nadwozia
wzglednie pojazdu, moze r6wniez zostaé dokona-
ne zgodnie z austriackim opisem patentowym nr
A4183/78, na przyktad przez sklejenie korpuséw
no$nych 26 w strefie styku czolowego wzglednie
przez wprowadzenie piankowego tworzywa sztucz-
nego pomiedzy takie korpusy nosSne poszczeg6l-
nych czionéw 8, 10, 11 obudowy nadwozia pojaz-
du. -

Jak to widaé na rysunku, urzgdzenie prowadze-
nia poprzecznego 14 sklada sie z rurowej czeéci
noénej 29, polaczonej trwale z podlogg 25 czionu
11 obudowy nadwozia i posiadajacej wielokatny,
zwlaszeza kwadratowy ksztalt w przekroju po-
przecznym. W czeéci nosnej 29 ulozyskowane sa
elementy prowadzgce 30 stojakéw podnoszacych
wzglednie podpierajacych 15, przyporzadkowanych
obu podtuznym §cianom bocznym 18 czionu 11
obudowy nadwozia. Te stojaki 15, jak réwniez
polaczone z nimi ruchowo cze$ci prowadzace 30,
s3 przestawne za pomocg S$ruby pociggowej 31,
ktora jest utozyskowana wzgledem nich jako o-
bracajacg sie swobodnie. Przy tym Sruba pocig-
gowa 31 wchodzi wzglednie wychodzi z nagwin-
towanego otworu .w belce poprzecznej 32 polgczo-
nej ze wspomniang czescia nosng 29. Uruchomie-
nie §ruby pociggowej, a tym samym spowodowa-
nie przesuwania sie cze$ci prowadzacej 30 wzgled-
nie - stojaka podnoszacego lub podpierajgcego 15
odbywa sie za podrednictwem recznej korby 33.

Ponadto stojaki podnoszace lub podpierajace .15
wyposazone sq W plyly podporowe 34, ktére moi-
na przesuwaé za posrednictwem ukiadéw nape-
dowych z gwintowanym watkiem lub z nakretka
przesuwng — uruchamianych na przyklad silnika-
mi elektrycznymi 35 — w kierunku podiuznym
stojakéw 15.

Jak to zostalo pokazane, plyty podporowe 34
wysuwajg sie tak daleko, aby podtoga 36 czionu
8 nadwozia, przyporzadkowanego powierzchni ta-
dunkowej 9, znalazla si¢ w wiekszej odleglosci
ponad podlozem, niz powierzchnia ladunkowa 9
‘pojazdu 2. Podczas osadzania nadwozia wymien-
nego 1 na pojezdzie 2 postepuje sie w taki spo-
sOb, ze pojazd 2 wprowadza sie pod ustawione
obok nadwozie — pomiedzy stojaki podnoszace
wzglednie podpieraigce 15 urzadzenia podnosza-
cego wzglednie podpierajacego 13 oraz pomiedzy
stojaki podnoszgce wzglednie podpierajace 37 u-
rzadzenia podnoszacego wzglednie podpierajacego
16. Zwilaszcza stojaki 15 znajduja sie w tym przy-
padku na zewnatrz obszaru ograniczonego w prze-
kroju poprzecznym podituinymi Scianami boczny-
mi 24 pojazdu.

Nastepnie nadwozie wymienne zostaje opuszczo-
ne na powierzchnie ladunkowg 9 pojazdu na sku-
tek wsuniecia sie plyt podporowych 34 stojakow
15 wzglednie 37.

Nalezy przy tym uwazaé, aby nastgpilo zas-
koczenie czeSci kotwigcych wzglednie ryglujacych
5, 6 urzadzenia ustalajatego 4 i aby nastgpilo

15

przez to automatyczne zablokowanie nadwozia wy-
miennego na pojezdzie 2. Po catkowitym wsunie-
ciu sie plyt podporowych 34 stojaki podnoszace
wzglednie podpierajace 15 zostaja przesuniete do
polozenia spoczynkowego, w ktérym sg one usy-
tuowane r6wnolegle wzgledem podlogi 25 czltonu
11 obudowy nadwozia — zgodmie z fig. 1.

Na figurze 3 pokazano w odniesieniu do jed-
nego z obu stojakéw 15, ze cze$s¢ prowadzaca 30
sklada sie z rurowego elementu 38 okraglego w
przekroju poprzecznym i zwréconego w strome cze-
$ci nos$nej 29, oraz rurowego elementu 39 o ksztal-
cie wielokatnym w przekroju poprzecznym, zwr0-
conego w strone stojaka 15. Jak widaé to
jeszcze lepiej na fig. 2, w przypadku kie-

dy nadwozie wymienne 1 jest zdjete z po-

jazdu 2, wtedy element rurowy 39 o ksztalcie wie-
lokatnym w przekroju poprzecznym znajduje sie
w czedci nos$nej 29. Przy tym cze$é nosna 29 swo-
im wewnetrznym zarysem w przekroju poprzecz-
nym nasuwa si¢ teleskopowo na zewnetrzny za-
rys wielokgtny elementu rurowego 39, przy zacho-
waniu niewielkiej tolerancji.

Skoro zatem plyty podporowe 34 po osadzeniu
nadwozia wymiennego 1 na pojezdzie 2 zostang u-
niesione z podioza, mozna przestawiaé stojaki 15
tak daleko w kierunku od nadwozia, prostopadle
wzgledem podiluznych $cian bocznych 18 wazgled-
nie 24 obudowy 7 nadwozia lub pojazdu 2 —
co nastepuje za pomocg recznej korby 33 i za
posrednictwem §$ruby pociggowej 31 — dopéki ru-
rowy element 38 o okraglym ksztalcie w przekro-
ju poprzecznym nie znajdzie si¢ w czesci nosnej
29. Srednica tego elementu rurowego 38 jest w
tym przypadku tak dobrana, ze rura o profilu wie-
lokatnym czgSci nosnej 29 obejmuje swojg we-
wnetrzng strong ten element rurowy 38.

Jak to pokazano na fig. 3, dzieki temu stojak
podpierajacy wzglednie podnoszacy 15 moze zo-
staé przestawiony wzgledem cze$ci nosnej 29 w
plaszczyznie roéwmoleglej do podiuznych $cian bo-
cznych 18 obudowy 7 nadwozia. Jesli stojak 15
znajdzie sie w polozeniu réwnoleglym wzgledem
podlogi 25 czionu 11 obudowy nadwozia, to czesé
prowadzaca 30 zostaje za pomocg Sruby pociggo-
wej 31 obracajacej sie przy kreceniu reczng kor-
ba 33 — wprowadzona w czes¢é nosng 29. Tak
wiec element rurowy 39 o ksztalcie wielokatnym
ponownie wchodzi ustalajaco w czesé nosng 29,
wskutek czego nastepuje ustalenie stojaka 15 w
polozeniu spoczynkowym — co zostalo pokazane
na rysunku . liniag kreskows.

Dzieki temu osigga sie to, ze nadwozie wymien-
ne 1 wzglednie urzadzenie podnoszace lub podpie-
rajace 13 nie wystaje swojg szerokoscia podczas
jego tramsportowaniu przez pojazd. poza obszar
ograniczony w przekroju poprzecznym przez pod-
tuzne S$ciany boczne 24 pojazdu 2, a pomimo to
mozna dokonywaé zdejmowania nadwozia wymien-
nego 1 z pojazdu 2 bez uzycia dodatkowych Srod-
kéw pomocniczych. .

W zakresie wynalazku jest oczywiScie modiwe
uksztaltowanie urzadzenia podnoszgcego wzglednie
podpierajacego 16 w tylnym czlonie 10 obudowy
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nadwozia odpowiednio do urzadzenia podnoszace-
go wzglednie podpierajgcego 13.

Poniewaz jednak czlon 10 obudowy nadwozia
wystaje do tylu, poza powierzchnie ladunkowg 9
pojazdu 2, to mozna — co zostalo pokazane —
zastosowaé w tym obszarze stojaki podnoszace
wzglednie podpierajace 37, ktére beda ulozyskowa-
ne bezposrednio w obrebie czlonu 10 obudowy nad-
wodzia i ktérych pityty podporowe 34 sg wysuwane
z podlogi. RoOwniez i uksztaltowanie samego u-
rzadzenia prowadzenia poprzecznego 14 pozostaje
catkowicie dowolne. ,

Tak wiec w zakresie wynalazku zamiast S$ruby
pociggowej mozna zastosowaé odpowiednie inne
napedy mechaniczne, hydrauliczne wzglednie hy-
drauliczno-pneumatyczne. .

Podobnie istnieje réwniez mozliwos¢é rozmaitego .

" uksztaltowania stojakéw 15, 37, a zamiast wspom-

nianego silnika elektrycznego mozna uzyé do opu-
szczania wzglednie podnoszenia pityt podporowych
34 réwniez silniki hydrauliczne, pneumatyczne ‘lub
tez napedy mechaniczne. Takze i sama konstruk-
cja nosna poszczeg6lnych czionéw 8, 10, 11 moze
byé stosowana w zakresie wynalazku w rozma-
itych odmianach i nie jest ona zwigzana z konie-

czno$cia stosowania korpus6w no$nych 26, wyko-

nanych z piankowego tworzywa sztucznego.
Mozna wiec zatem stosowaé do budowy nadwo-
zia wymiennego konstrukcje ramowe z ksztaltow-
nikbw, przy czym jednak w kazdym przypadku
nalezy zwraca¢ uwage na to, aby przebiegajace
wzdluz plyty kryjace — stosowane w konstrukcji
wedlug wynalazku — pokrywaly obszary przej-
Scia 22, 23, istniejace pomiedzy poszczegélnymi,

zroznicowanymi w przekroju poprzecznym czlo-

nami obudowy 7 nadwozia.

Pl.yty kryjace 19, 20, 21 moga by¢ wykonane
z réznych materialéw. Szczegélnie korzystnym ma-
terialem okazala sie tu blacha aluminiowa. Réw-
niez i uksztaltowanie urzadzenia mocujgcego nad-
wozie nie ogranicza sie jedynie do przedstawio-
nego przykladu wykonania, lecz mogy tu réwmiez
znalezé zastosowanie mimosrodowe poiaczenﬁa me-
chaniczne, w ktérych wystepujg uruchamiane zdal-
nie elementy sprzegajgce.

Aby zachowaé mozliwie malg szerokosé nadwo-
zia wymiennego 1, zwlaszcza podczas® transporto-
wania go na pojeidzie 2, reczne korby 33 moga
byé umieszczane na Srubach pociggowych 31, jako
odejmowane.

Zastrzezenia patentowe

1. Nadwozie wymienne pojazdu, zwlaszcza fur-
gonetki, ktére posiada obudowe kabinowa o pro-
filu pustym i o zré6znicowanym uksztaltowaniu w
przekroju poprzecznym, a zwlaszcza posiada czesé
obudowy kabinowej usytuowana ponad kabing kie-
rowcy, dalej posiada rozigczalne urzgdzenie mo-
cujace, stuzace do ustalania w razie potrzeby o-
budowy kabinowej na ramie pojazdu, oraz posia-
da polaczone z t3 obudowg kabinows, mogace
zmieniaé swojg dlugo$é urzadzenia podnoszace
wzglednie podpierajace, znamienne tym, Ze obu-
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dowa kabinowa (7) jest uksztaltowana w postaci
jednej jednolitej czeSci o konstrukeji przektadko-
wej, wykonanej z tworzywa sztucznego, ktéra
wyposazona jest w co najmmniej jedng — wyko-
nang zwlaszcza z blachy aluminiowej — zew-
netrzng plyte kryjaca (19, 20, 21), usytuowang ja-
ko pokrywajacg obszar przej$cia (22, 23), istniejg-
cy pomiedzy zréznicowanymi pod wezgledem prze-
kroju poprzecznego ksztaltami obudowy kabino-
wej, a ponadto na czlonie (11) obudowy kabino-
wej, usytuowanej od strony kabiny (12) kierowcy,
na odcinku kazdej z obu podiuznych Scian bocz-
nych (18) obudowy kabinowej (7), umieszczone jest
po jednym stojaku podnoszacym wzglednie pod-
pierajagcym (15) urzgdzenia podnoszacego wzgled-
nie podpierajgcego (13), przy czym te stojaki pod-
noszace wazglednie podpierajgce (15) mozna prze-
stawiaé w razie potrzeby w polozenie robocze —
w ktérym' wystaja one poza podiuzne S$ciany bo-
czne (24) poprzecznie wzgledem osi podiuznej tych
$cian. .

- 2. Nadwozie wymienne wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze stojaki podnoszace wzglednie pod-
pierajace (15) sg ulozyskowane w urzadzeniu pro-.
wadzenia poprzecznego (14), umieszczonym na czlo-
nie (11) obudowy kabinowej, jako przestawne o-
brotowo w kierunku mniej wiecej réwmoleglym
wzgledem podluznych §cian bocznych (18) obudowy
kabinowej.

3. Nadwozie wymienne wedlug jednego z zastrz.
1 albo 2, znamienne tym, ze urzgdzenie prowa-
dzenia poprzecznego (14) jest utworzone przez te-
leskopowo wsuwajgce si@ wzajemnie w siebie ru-
rowe czeSci nosne. (29) wzglednie prowadzace (30),
ktore sg usytuowane w- przyblizeniu prostopadle
do podiuinych S$cian bocznych (18) obudowy ka-
binowej, -przy- czym rurowa cze$¢ nosna (28) jest
polgczona  z czlonem (1I) obudowy kabinowej, a
kazda z rurowych czeSci prowadzacych (30) jest
polaczona z odpowiednim jednym z obu stojakéw
podnoszacych wzglednie podpierajacych (15).

4. Nadwozie wymienne wedilug zastrz. 3, zna-
mienne tym, Ze rurowa cze§é nosna (29) posiada
w - przekroju poprzecznym ksztalt wielokatny, a
przesuwne teleskopowo w tej czeSci (29) rurowe
czeSci prowadzace (30) posiadaja kazda skierowa-

- ny w stroneg. .czesci- nosnej (29) element rurowy

(38), majacy w przekroju poprzecznym ksztait o-
kragly, oraz skierowany w -strone stojaka pod-
noszgcego wzglednie podpierajgcego (15) element
rurowy (39) o ksztalcie wielokatnym — np. kwa-
dratowym lub prostokatnym — w przekroju po-
przecznym, przy czym zarys poprzeczny wewne-
trznej strony rury ° profilu wielokatnym ruro-
wej czeSci nosnej (29) jest uksztattowany jako
otaczajacy wokél kazdy z elementéw rurowych
(38, 39) czesci prowadzacej (30).

5. Nadwozie .wymienne wedbug zastrz. 4, zna-
mienne tym, ze cze§é nosna (29) i czesé prowa-
dzaca (30) w celu zabezpieczonego przed prze-
kreceniem sie mocowania stojakéw podnoszacych
wzglednie podpierajgcych (15) — s3 uksztaltowa-
ne jako usytuowane w polozeniu spoczynkowym
mniej wiecej réwmolegle oraz korzystnie wewnatrz
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obszaru, ograniczonego w przekroju poprzecznym lozenia roboczego sg one uksztaltowane jako usy-
przez podiuzne §$ciany boczne (18, 24) pojazdu tuowane w zasadzie prostopadle do podlogi (25,
wzglednie obudowy kabinowej, natomiast dla po- 36) obudowy kabinowej.
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