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(57) Abrégé : L'invention se rapporte a un collecteur d'huile (6) pour réducteur de vitesse (10) notamment de turbomachine, ledit
collecteur d'huile présentant des faces latérales et comportant : - une premicre entrée (11), ménagée dans une premicre face latérale
(61), adaptée pour recevoir de 1'huile (HC), 10 - une sortie (13), ménagée dans une troisieme face latérale (63), adaptée pour évacuer
ladite huile, ladite troisi¢me face latérale (63) étant adjacente a la premicre face latérale (61), - une structure lattice (16) positionnée a
l'intérieur du collecteur d'huile (6) et communiquant avec ladite premicre entrée (11) et avec ladite sortie 15 (13), ladite structure lattice
comportant des pores dont le diametre est hétérogene pour assurer le piégeage de 1'huile en provenance de la premicre entrée et pour
assurer I'évacuation de ladite huile a travers la sortie par gravité.
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COLLECTEUR D’HUILE POUR REDUCTEUR DE VITESSE NOTAMMENT DE
TURBOMACHINE, REDUCTEUR DE VITESSE ET TURBOMACHINE ASSOCIES

DOMAINE DE L'INVENTION

L’invention se rapporte au domaine geénéral des réducteurs de vitesse utilisés

notamment dans une turbomachine.

L'invention concerne plus particulierement un collecteur d’huile pour réducteur de
vitesse. L’invention se rapporte également a un réducteur de vitesse comportant le

collecteur d’huile ainsi qu’a une turbomachine comportant un tel réducteur.
ARRIERE-PLAN TECHNOLOGIQUE DE L'INVENTION

Les turbomachines actuelles, notamment les turbomachines comportant une ou
plusieurs hélices soufflant un flux secondaire, comprennent un systéeme de
transmission, appelé réducteur, pour entrainer cette ou ces hélices a la bonne vitesse

de rotation a partir de I'arbre de la turbine de puissance du corps primaire du moteur.

La figure 1 représente une vue en coupe transversale d’'un réducteur de vitesse selon

I'art antérieur.

En référence a la figure 1, le réducteur de vitesse 1 comporte un pignon planétaire 2
entrainé par un arbre d’entrée (non représenté) mobile en rotation autour d’un axe X
ainsi qu’une couronne 3 coaxiale au pignon planétaire 2. Le réducteur 1 comporte, en
outre, des pignons satellites 4 engrenés a la fois avec le pignon planétaire 2 et avec
la couronne 3. Les pignons satellites 4 sont montés rotatifs sur des pivots 5 d'un porte-
satellites 7 du réducteur 1.

Il existe deux types de configurations de réducteur :

» les réducteurs dits « planétaires » dans lesquels le porte-satellites 7 est fixe et la
couronne 3 est libre en rotation ;

» les réducteurs épicycloidaux dans lesquels la couronne 3 est fixe et le porte-
satellites 7 est libre en rotation.

La lubrification des dentures du pignon planétaire 2, de la couronne 3 et des pignons
satellites 4 est réalisée par des moyens de lubrification 9. Les moyens de lubrification
9 comportent notamment des canaux de distribution d’huile (non représentés) chargés
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d’acheminer de I'huile froide Hr provenant d’un réservoir d’huile (non représenté) vers

des zones d’engrénement du réducteur 1.

Le fonctionnement des réducteurs, en particulier sur des turbomachines avec hélice
de soufflante a fort taux de dilution, nécessite un débit d'huile particulierement
important, de l'ordre de 6000 a 7000 litres par heure au décollage, pour assurer la
lubrification et le refroidissement des pignons et des paliers et ainsi d’assurer le bon

fonctionnement du réducteur et la sécurité de la turbomachine.

Cependant, la ventilation des pignons est a l'origine d’un échauffement de I'huile Hr
dd au phénoméne de couple résistif appliqué au réducteur 1 par l'air. L’énergie est
alors dissipée par mise en mouvement de I'air ce qui conduit a une augmentation de
la température dans le réducteur 1 pouvant nuire a la sureté du réducteur 1 et donc de

la turbomachine.

Une solution consiste a positionner des conduits d'évacuation a la peériphérie du
réducteur 1 de maniére a récupérer I'huile chaude Hc projetée radialement vers
I'extérieur par les pignons satellites 4. Cette solution est particulierement intéressante
pour les réducteurs a train épicycloidal car ils générent un champ centrifuge projetant

I'huile chaude Hc radialement naturellement vers I'extérieur du réducteur 1.

Dans le cas des réducteurs planétaires, comme on peut le voir sur la figure 2, I'huile
chaude Hc a tendance a étre dirigée vers une zone interne du réducteur 1, notamment
dans la zone délimitée par deux pignons satellites 4 adjacents, ce qui

complexifie I'évacuation de I'huile Hc.

Aussi, pour les réducteurs planétaires, une solution consiste a éliminer I'huile Hc en
utilisant des collecteurs d’huile positionnés entre deux pignons satellites adjacents de
maniere a récupérer un maximum d’huile Hec. L’huile chaude Hc ainsi récupérée est

ensuite évacuée axialement vers I'extérieur du réducteur 1.

Toutefois, les collecteurs d’huile selon l'art antérieur ne sont pas satisfaisants en
termes de masse et d’efficacite.

RESUME DE L'INVENTION
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Dans ce contexte, I'invention vise a remédier a tout ou partie des inconvénients de
I'état de la technique identifiés ci-dessus, notamment en proposant une solution
permettant d’évacuer efficacement I'huile expulsée par les pignons du réducteur tout

en limitant la masse du réducteur.

Ainsi, selon un premier aspect, I'invention se rapporte a un collecteur d’huile pour

réducteur de vitesse notamment de turbomachine.

Le collecteur d’huile selon le premier aspect présente des faces latérales et comporte :

- une premiére entrée, ménagée dans une premiere face latérale, adaptée
pour recevoir de I'huile,

- une sortie, ménagée dans une troisieme face latérale, adaptée pour
évacuer ladite huile, ladite troisieme face latérale étant adjacente a la
premiére face latérale,

- une structure lattice positionnée a l'intérieur du collecteur d’huile et
communiquant avec ladite premiére entrée et avec ladite sortie, ladite
structure lattice comportant des pores dont le diamétre est hétérogéne
pour assurer le piégeage de I'huile en provenance de la premiére entrée

et pour assurer I'’évacuation de ladite huile a travers la sortie par gravité.

On entend par « pignons », tous types de piéces mécaniques dentées et destinées a
coopérer avec une ou plusieurs piéces dentées afin de transmettre un mouvement de

rotation.

En outre, on entend par « structure lattice », un métal poreux. En d’autres termes, le

matériau utilisé ne représente que la moitié du volume total, voire moins.

L’invention selon le premier aspect permet de résoudre les problémes préalablement
cités.

Le collecteur d’huile selon I'invention permet de piéger et d’évacuer efficacement
I'huile lorsque le collecteur est positionné dans un réducteur de vitesse, en particulier
un réducteur planétaire. Pour ce faire, il suffit de positionner le collecteur d’huile a
proximité d’un pignon satellite du réducteur de sorte que la premiere entrée du
collecteur d’huile soit en regard de la denture périphérique d’'un pignon satellite du

réducteur.
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Les gouttelettes d’huile expulsées radialement par le pignon satellite sont alors
piégées dans la structure lattice du collecteur puis évacuées axialement a travers la
sortie par gravité et cela, grace a la variation du diamétre des pores dans la structure
lattice. En effet, le diameétre des pores de la structure lattice varie selon la position des
pores dans le collecteur d’huile. Ainsi, le diamétre des pores situés a proximité de la
premiére entrée est choisi de maniére a optimiser le piégeage de I’huile en créant une
forte perte de charges due aux frottements de I'huile lors de son passage dans la
structure lattice. Une fois piégées a proximité de la premiére entrée, les gouttelettes
d’huile s’accumulent dans la structure lattice et se dirigent vers la sortie sous l'effet de
la gravité. Le diamétre des pores a proximité de la sortie, différent du diamétre des

pores a proximité de la premiére entrée, permet d’optimiser I'évacuation de I'huile.

L’huile pénétrant radialement dans la structure lattice change donc de direction ce qui
permet de récupérer I'huile axialement et ainsi d’éviter qu’elle ne s’accumule dans le
réducteur. Avantageusement, un canal d’évacuation est positionné axialement a la
sortie du collecteur afin de récupérer I'huile évacuée. L’huile pourra alors étre
acheminée vers une unité de traitement de l'huile qui assure la filtration et le
refroidissement de I'huile. L’huile ainsi traitée est réintroduite dans le réservoir d’huile
d’ou provient I'huile froide servant a lubrifier et a refroidir les pignons du réducteur.

Par ailleurs, I'utilisation de la structure lattice présente de nombreux avantages par
rapport aux collecteurs d’huile selon 'art antérieur, notamment I'évidente économie de
masse et de matiere. De plus, la fabrication d’un tel collecteur est simple et peu

couteuse.

En outre, la structure lattice peut étre fabriquée par une méthode additive ce qui permet
d’adapter le dimensionnement de la structure lattice a la perte de charges souhaitée.

Le collecteur d’huile selon le premier aspect de l'invention peut également présenter
une ou plusieurs des caractéristiques ci-dessous, considérées individuellement ou

selon toutes les combinaisons techniquement possibles.

Selon un mode de réalisation non-limitatif, la structure lattice comporte des pores

présentant un diamétre compris dans l'intervalle [Tmm ; 10mm].
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Selon un mode de réalisation non-limitatif, le diamétre des pores de la structure lattice
est plus grand a proximité de la premiere entrée qu’a proximité de la sortie.

Selon un mode de réalisation non-limitatif, le diameétre des pores a proximité de la

premiére entrée est compris dans l'intervalle [5mm ; 10mm]. ,

Selon un mode de réalisation non-limitatif, le diameétre des pores a proximité de la

sortie est compris dans l'intervalle [Tmm ; Smm].

Selon un mode de réalisation non-limitatif, le collecteur d’huile comporte une seconde
entrée ménagée dans une deuxiéme face latérale opposée a la premiere face latérale
et adaptée pour recevoir de I'huile, la structure lattice communiquant avec la seconde
entrée et étant configurée pour assurer le piégeage de I'huile en provenance de la

seconde entrée et I'’évacuation de ladite huile a travers la sortie par gravité.

Selon un mode de réalisation non limitatif, le diametre des pores a proximité de la

premiére entrée est compris dans l'intervalle [5mm, 10mm].

Par ailleurs, selon un second aspect, I'invention se rapporte a un réducteur de vitesse
notamment de turbomachine comportant :

- un pignon planétaire mobile en rotation autour d’'un axe,

- un premier pignon satellite et un deuxiéme pignon satellite positionnés
autour du pignon planétaire, chaque pignon satellite présentant une denture
périphérique et étant engrené avec le pignon planétaire,

- des moyens de lubrification par projection d’huile sur le pignon planétaire et
les pignons satellites,

- un collecteur d’huile positionné entre le premier pignon satellite et le
deuxiéme pignon satellite,

- un porte-satellite assurant le montage des pignons satellites et du collecteur
d’huile autour du pignon planétaire,

- un collecteur d’huile selon le premier aspect, la premiere entrée étant en
regard de la denture périphérique du premier pignon satellite pour recevoir
I'huile expulsée par le premier pignon satellite, la sortie assurant I'’évacuation

de ladite huile expulsée selon la direction axiale.

On entend par « denture périphérique», 'ensemble des dents d’un pignon.
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Le réducteur de vitesse selon le second aspect de linvention peut également
présenter une ou plusieurs des caractéristiques ci-dessous, considérées

individuellement ou selon toutes les combinaisons techniquement possibles

Selon un mode de réalisation non-limitatif, la seconde entrée est en regard de la
denture périphérique du deuxiéme pignon satellite pour recevoir I'huile expulsée par

le deuxiéme pignon satellite.

Selon un mode de réalisation non-limitatif, le réducteur comporte au moins un moyen
de fixation adapté pour assurer le montage du collecteur d’huile sur le réducteur, ledit

au moins un moyen de fixation assurant le positionnement des moyens de lubrification.

Selon un mode de réalisation non-limitatif, le réducteur comporte des moyens de

protection de I'huile projetée par les moyens de lubrification.
Selon un mode de réalisation non-limitatif, le réducteur est planétaire.

Enfin, l'invention se rapporte selon un troisieme aspect, a une turbomachine

comportant un réducteur de vitesse selon le second aspect de l'invention.

BREVE DESCRIPTION DES FIGURES

D’autres caractéristiques et avantages de l'invention ressortiront a la lecture de la
description qui suit, en référence aux figures annexées, qui illustrent :
- ala figure 1, une vue en coupe transversale d’'un réducteur de vitesse selon
Iart antérieur ;
- a la figure 2, le sens de circulation de l'huile au niveau de la denture
périphérique d’un pignon satellite du réducteur de la figure 1 ;
- alafigure 3, une vue en perspective d’une partie d’un réducteur de vitesse ;
- alafigure 4, une vue en coupe transversale d’'un réducteur de vitesse selon un
mode de réalisation de I'invention ;
- alafigure 5, une vue en perspective d’un collecteur d’huile selon un mode de

réalisation de I'invention.

DESCRIPTION DETAILLEE D'AU MOINS UN MODE DE REALISATION
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Dans la suite de la description, on désignera par « huile froide Hr ., I'huile provenant
des moyens de lubrification 9 et n’ayant pas encore servi a lubrifier les pignons du

réducteur, par opposition avec « huile chaude Hc » qui correspond a I'huile usagée.

Les figures 3 et 4 illustrent schématiquement la structure d’'un réducteur de vitesse 10

selon I'invention.

En référence aux figures 3 et 4, le réducteur de vitesse 10 comporte, de la méme
maniere que le réducteur de vitesse 1 selon I'art antérieur, un pignon planétaire 2
(également appelé soleil) et une couronne 3 coaxiaux. Le pignon planétaire 2 est
mobile en rotation autour d’un axe X. La couronne 3 est fixe lorsque le réducteur est a
train épicycloidal et mobile en rotation autour de I'axe X lorsque le réducteur est
planétaire. On note que sur la figure 3, le réducteur de vitesse n’est représenté que

partiellement, la couronne 3 n’étant pas représentée.

De plus, le réducteur 10 comporte des pignons satellites 4 montés de fagcon mobile en
rotation sur des pivots 5 d'un porte-satellites 7. Chaque pignon satellite 4 est engrené
a la fois avec le pignon planétaire 2 et avec la couronne 3. Plus précisément, chaque
pignon satellite 4 comporte une denture périphérique 41 en prise avec une denture
interne 31 de la couronne 3 et avec une denture périphérique 21 du pignon planétaire
2. Par ailleurs, selon le mode de réalisation de la figure 3, les pignons satellites 4 sont
supportés par une cage 8, qui peut elle-méme étre supportée par un porte-cage (non
représenté). On note que le porte-satellite 7 est mobile lorsque le réducteur est a train
épicycloidal et fixe lorsque le réducteur est planétaire.

Afin de refroidir et lubrifier le réducteur de vitesse 10, il est connu d’utiliser des moyens
de lubrification 9 qui permettent la projection d’huile froide Hr au niveau de zones
d’engréenement des pignons satellites 4 avec le pignon planétaire 2 et avec la couronne
3. Pour ce faire, les moyens de lubrification 9 comportent des moyens de projection
d’huile (non représentés) également appelés « gicleurs » qui sont reliés a des canaux
de distribution d’huile (non représentés) fixés au porte-satellites 7. Les canaux de
distribution d’huile sont donc mobiles dans le cas d’un réducteur a train épicycloidal et
fixes dans le cas d'un réducteur planétaire. Par ailleurs, les gicleurs sont agencés a
proximité des zones d’engrénement de maniere a assurer la lubrification et le
refroidissement du pignon planétaire 2, des pignons satellites 4 et de la couronne 4 de

maniere optimale. En particulier, les gicleurs sont orientés dans le réducteur 10 de
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maniére a projeter radialement des gouttelettes d’huile froide Hr afin qu’elles atteignent
les dentures des pignons. Les canaux de distribution d’huile puisent de I'huile froide
Hr depuis un réservoir d’huile (non représenté) positionné a I'extérieur du réducteur
10.

En outre, a la différence du réducteur de vitesse 1 de la figure 1, le réducteur de vitesse
10 selon linvention comporte un collecteur d’huile 6. Le collecteur d’huile 6 selon
invention assure une évacuation axiale de I'huile chaude Hc expulsée radialement

par les pignons satellite 4.

Les figures 4 et 5 représentent le collecteur d’huile 6 selon un mode de réalisation de

linvention.

Le collecteur d’huile 6 est fixé au porte-satellites 7, il est donc fixe dans le cas d’'un
réducteur planétaire et mobile en rotation dans le cas dun réducteur a train

épicycloidal.

En référence a la figure 4, le collecteur d’huile 4 a globalement la forme d’un prisme.
Le collecteur d’huile 6 comporte ainsi une premiére face latérale 61 et une seconde
face latérale 62. La premiere face latérale 61 et la seconde face latérale 62 sont
adaptées pour étre positionnées en regard de la denture périphérique 41,
respectivement, du premier pignon satellite 4 et du deuxiéme pignon satellite 4.
Avantageusement, la premiére face latérale 61 et la seconde face latérale 62 sont
concaves de maniére a épouser la forme de la denture périphérique 41 des pignons
satellites 4 qui est globalement circulaire. De plus, afin d’optimiser la récupération de
I'huile chaude Hc par le collecteur 6, le jeu J1 entre la premiere face latérale 61 et la
denture périphérique 41 du premier pignon satellite 4 et le jeu J2 entre la seconde face
latérale 62 et la denture périphérique 41 du deuxiéme pignon satellite 4 sont minimisés.
Avantageusement, les jeux J1 et J2 sont compris dans lintervalle [Tmm, 10mm]. Le
collecteur d’huile 6 comporte également une troisieme face latérale 63 et une
quatrieme face latérale 64 de forme globalement trapézoidale. Avantageusement, la
troisieme face latérale 63 et la quatrieme face latérale 64 sont globalement planes.
Enfin, le collecteur d’huile 6 comporte une face interne 66 et une face externe 67. Les
termes « interne » et « externe » sont utilisés en référence a une direction radiale de
sorte que la face interne d'un élément est plus proche de I'axe X que la face externe

du méme élément. La face interne 66 et la face externe 67 sont adaptées pour étre
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positionnées en regard, respectivement, de la denture périphérique 21 du pignon
planétaire 2 et de la denture interne 31 de la couronne 3. Ainsi, selon le mode de
réalisation présenté a la figure 4, la face interne 66 du collecteur 6 est concave tandis
que la face externe 67 est convexe de maniére a épouser, respectivement, la denture
périphérique 21 du pignon planétaire 2 et la denture interne 31 de la couronne 3. Par
ailleurs, selon un mode de réalisation, le collecteur d’huile 6 est réalisé en alliage

d’aluminium.

Par ailleurs, en référence a la figure 5, le collecteur d’huile 6 comporte :

une premiere entrée 11,

une seconde entrée 12,

- une sortie 13,

- une structure lattice 16,

- des moyens de fixation 14, 15,

- des moyens de protection 65.

La premiére entrée 11 est ménagée dans la premiere face latérale 61 du collecteur
d’huile 6. Comme on peut le voir sur la figure 4, lorsque le collecteur 6 est monté dans
le réducteur 10, la premiére entrée 11 est en regard de la denture périphérique 41 du
premier pignon satellite 4 de maniére a recevoir de I'huile Hc projetée par le premier
pignon satellite 4. Ainsi, la premiére entrée 11 est construite et agencée pour recevoir
un maximum dhuile Hc en provenance du premier pignon satellite 4.
Avantageusement, la premiére entrée 11 représente entre 33% et 99% de la premiére

face latérale 61.

La deuxiéme entrée 12 est ménagée dans la seconde face latérale 62 du collecteur
d’huile 6. Comme on peut le voir sur la figure 4, lorsque le collecteur 6 est monté dans
le réducteur 10, la seconde entrée 12 est en regard de la denture périphérique 41 du
deuxiéme pignon satellite 4 de maniére a recevoir de I'huile Hc projetée par le
deuxiéme pignon satellite 4. Ainsi, la seconde entrée 12 est construite et agencée pour
recevoir le maximum d’huile Hc en provenance du deuxiéme pignon satellite 4.
Avantageusement, la premiére entrée 11 représente entre 33 et 99 % de la seconde

face latérale 62.
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La présence de deux entrées 11 et 12 permet d’optimiser le piégeage d’huile Hc et
ainsi son évacuation. Dans un autre mode de réalisation non représenté, le collecteur

d’huile 6 comporte une seule entrée.

La sortie 13 est ménagée dans la troisieme face latérale 63 du collecteur d’huile 6. On
note que la sortie 13 ne traverse pas la quatrieme face latérale 64. De plus, la sortie
13 communique avec la premiere entrée 11 et la seconde entrée 12. La sortie 13 est
construite et agencée pour évacuer un maximum d’huile Hc en provenance de la
premiére entrée 11 et de la seconde entrée 12. Avantageusement, la sortie 13

représente entre 66 et 99% de la troisieme face latérale 63.

La structure lattice 16 est positionnée a l'intérieur du collecteur d’huile 6 de maniére a
communiquer avec la premiére entrée 11, la seconde entrée 12 ainsi qu’avec la sortie
13. Par ailleurs, la structure lattice 16 comporte des pores dont le diamétre est choisi
de maniére a optimiser le piégeage puis I'évacuation de I'huile Hc. Ainsi, le diamétre

des pores de la structure lattice 16 est compris dans l'intervalle [Tmm, 10mm].

Avantageusement, le diamétre des pores est hétérogéne dans la structure lattice 16.
En d’'autres termes, dans certaines zones de la structure lattice 16, le diamétre des
pores est supérieur au diametre des pores dans d’autres zones de la structure 16.
Avantageusement, le diametre des pores situés a proximité de la premiére entrée 11
est supérieur au diameétre des pores situés a proximité de la sortie 13. Ainsi, selon un
mode de réalisation non limitatif, le diamétre des pores a proximité de la premiere
entrée 11 est compris dans lintervalle [5Smm, 10mm]. En outre, avantageusement, le
diametre des pores situés a proximité de la seconde entrée 12 est également supérieur
au diametre des pores situés a proximité de la sortie 13. Ainsi, selon un mode de
réalisation non limitatif, le diamétre des pores a proximité de la seconde entrée 12 est
compris dans lintervalle [5Smm, 10mm)]. Enfin, selon un mode de réalisation non
limitatif, le diamétre des pores a proximité de la sortie 13 est compris dans lintervalle

[Tmm, 10mm].

Les moyens de fixation 14 et 15 assurent la fixation du collecteur d’huile 6 dans le
réducteur 10. Selon le mode de réalisation de la figure 5, les moyens de fixation 14 et
16 sont formés par des orifices ménagés dans la troisieme face latérale 63 du
collecteur d’huile 6 et débouchant dans la quatrieme face latérale 64 du collecteur
d’huile 6. Avantageusement, un premier moyen de fixation 14 est adapté pour le
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positionnement du collecteur d’huile 6 dans le réducteur 10 par centrage. De plus, un
second moyen de fixation 15 maintient par exemple en position le collecteur d’huile 6
dans le réducteur 10 par serrage au moyen d’une vis. Chaque orifice est adapté pour
coopérer avec un élément de fixation (non représenté), par exemple une vis, pour fixer
le collecteur d’huile 6 sur le porte-satellite 7. Avantageusement, le premier moyen de
fixation 14 assure également le positionnement des moyens de lubrification 9. Plus
précisément, l'orifice formant le premier moyen de fixation 14 assure le passage du

gicleur.

Par ailleurs, les moyens de protection 65 de I'huile froide Hr assurent la protection de
I'huile froide Hr projetée par les moyens de lubrification 9. Pour ce faire, les moyens
de protection 65 sont formés par des tubes en saillie par rapport a la premiére face
latérale 61 du collecteur d’huile 6. Les tubes débouchent a I'extérieur du collecteur
d’huile 6 ainsi que dans le premier moyen de fixation 14 afin de recevoir I'huile froide
Hr provenant du gicleur et 'acheminer vers une zone d’engrenement du réducteur 10.
Ainsi, positionnée, I'huile froide Hr ne risque pas de s’altérer avant d’étre projetée sur
les pignons du réducteur 10.

En outre, le collecteur d’huile 6 est avantageusement fabriqué par une méthode
additive. Les surfaces fonctionnelles peuvent ensuite étre reprises par une méthode
d'usinage « classique ». Par ailleurs, selon un mode de réalisation non limitatif, la
structure lattice 16 est également fabriquée par une méthode additive. Selon un mode
de réalisation non limitatuf, la structure est avantageusement réalisée en alliage

d’aluminium.

Bien entendu, la présente invention n'est pas limitée aux modes de réalisation décrits
a titre d'exemple; ainsi, le nombre de pignons satellites, le nombre de collecteurs
d’huile peut varier ainsi que la forme des collecteurs d’huile etc.
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1.

REVENDICATIONS

Collecteur d’huile (6) pour réducteur de vitesse (10) notamment de
turbomachine, ledit collecteur d’huile (6) présentant des faces latérales (61, 62,
63, 64) et comportant :

- une premiére entrée (11), ménagée dans une premiere face latérale (61),
adaptée pour recevoir de I'huile (Hc),

- une sortie (13), ménagée dans une troisieme face latérale (63), adaptée
pour évacuer ladite huile (Hc), ladite troisieme face latérale (63) étant
adjacente a la premiére face latérale (61),

le collecteur d’huile (6) étant caractérisé en ce qu’il comporte une structure
lattice (16), positionnée a I'intérieur du collecteur d’huile (6) et communiquant
avec ladite premiére entrée (11) et avec ladite sortie (13), ladite structure lattice
(16) comportant des pores dont le diamétre est hétérogene pour assurer le
piégeage de I'huile (Hc) en provenance de la premiére entrée (11) et pour
assurer I’évacuation de ladite huile (Hc) a travers la sortie (13) par gravite.

Collecteur d’huile (6) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que
le diametre des pores de la structure lattice (16) est compris dans lintervalle

[Tmm, 10mm].

Collecteur d’huile (6) selon I'une des revendications précédentes, caractérisé
en ce que le diamétre des pores de la structure lattice (16) est plus grand a
proximité de la premiere entrée (11) qu’a proximité de la sortie (13).

Collecteur d’huile (6) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que :

- le diametre des pores a proximité de la premiére entrée (11) est compris
dans l'intervalle [5mm, 10mm]. ,

- le diametre des pores a proximité de la sortie (13) est compris dans

I'intervalle [Tmm, 5mm].

Collecteur d’huile (6) selon I'une des revendications précédentes, caractérisé
en ce qu’il comporte une seconde entrée (12) ménagée dans une deuxiéme

face latérale (62) opposée a la premiére face latérale (61) et adaptée pour
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recevoir de I'huile (Hc), la structure lattice (16) communiquant avec la seconde

entrée (11) et étant configurée pour assurer le piégeage de I'huile (Hc) en

provenance de la seconde entrée (11) et I'évacuation de ladite huile (Hc) a

travers la sortie (13) par gravite.

6. Réducteur de vitesse (10) notamment pour turbomachine comportant :

un pignon planétaire (2), mobile en rotation autour d’un axe (X),

un premier pignon satellite (4) et un deuxieme pignon satellite (4)
positionnés autour du pignon planétaire (2), chaque pignon satellite (4)
présentant une denture périphérique (41) et étant engrené avec le
pignon planétaire (2),

des moyens de lubrification (9) par projection d’huile (Hr) sur le pignon
planétaire (2) et les pignons satellites (4),

un collecteur d’huile (6) positionné entre le premier pignon satellite (4) et
le deuxieéme pignon satellite (4),

un porte-satellite (7) assurant le montage des pignons satellites (4) et du
collecteur d’huile (6) autour du pignon planétaire (2),

le réducteur (10) étant caractérisé en ce qu’il comporte le collecteur d’huile (6)

selon I'une des revendications 1 a 5 :

- la premiere entrée (11) étant en regard de la denture périphérique (41)

du premier pignon satellite (4) pour recevoir I'huile (Hc) expulsée par le
premier pignon satellite (4),

- la sortie (13) assurant I'’évacuation de ladite huile (Hc) selon la direction

axiale (X).

7. Réducteur (10) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que la

seconde entrée (12) est en regard de la denture périphérique (41) du deuxieme

pignon satellite (4) pour recevoir I'huile (Hc) expulsée par le deuxiéme pignon
satellite (4).

8. Réducteur (10) selon la revendication précédente, caractérisé en ce qu’il

comporte au moins un moyen de fixation (14) adapté pour assurer le montage

du collecteur d’huile (6) sur le réducteur (6), ledit au moins un moyen de fixation

(14) assurant le positionnement des moyens de lubrification (9).
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9. Réducteur (10) selon l'une des revendications 6 a 8, caractérisé en ce qu’il

comporte des moyens de protection (65) de 'huile (Hr) projetée par les moyens
de lubrification (9).

10.Réducteur (10) selon I'une des revendications 6 a 9, caractérisé en ce qu'il est
planétaire.

11. Turbomachine caractérisée en ce qu’elle comporte un réducteur de vitesse (10)
selon 'une des revendications 6 a 10.
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