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DISPOSITIF DE SORTIE D’AIR POUR PLANCHE DE BORD DE VEHICULE AUTOMOBILE.

Ce dispositif de sortie d’air (1) comprend une premiére
lamelle (4), s’étendant longitudinalement et étant mobile en
rotation autour d’'un axe longitudinal (A), et au moins une
deuxieme lamelle (6) s’étendant transversalement et étant
mobile en rotation autour d’un axe transversal (B), le dispo-
sitif comprenant un actionneur (8) relié a la premiére (4) et
a la deuxiéme (B) lamelles et étant solidaire en rotation de
la premiére lamelle (4) et étant mobile en translation sur la-
dite premiére lamelle (4). La premiére lamelle (4) comprend
au moins une saillie (38) s’étendant transversalement a par-
tir d'une face longitudinale (22) de la premiere lamelle (4),
Pactionneur (8) comprenant une saillie opposée (40) s'éten-
dant transversalement en regard de ladite face longitudinale
(22) de sorte que la saillie (38) pousse la saillie opposée
(40) lorsque Pactionneur (8) est déplacé en translation.
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Dispositif de sortie d’air pour planche de bord de véhicule automobile

La présente invention concerne un dispositif de sortie d'air d’un systéme d’'aération
pour véhicule automobile, du type comprenant au moins une premiére lamelle, s'étendant
sensiblement longitudinalement et étant mobile en rotation autour d’'un axe sensiblement
longitudinal, et au moins une deuxiéme lamelle s’étendant sensiblement transversalement
et étant mobile en rotation autour d’'un axe sensiblement transversal, le dispositif
comprenant un actionneur relié a la premiére et a la deuxieme lamelles, ledit actionneur
étant solidaire en rotation de la premiére lamelle afin de permettre le déplacement de la
premiére lamelle autour de l'axe longitudinal et étant mobile en translation sur ladite
premiére lamelle afin de permettre le déplacement de la deuxiéme lamelle autour de I'axe
transversal.

L'invention concerne également une planche de bord comprenant un tel dispositif
de sortie d’air.

Le systeme daération de [Ihabitacle d'un véhicule automobile débouche
généralement dans au moins un orifice prévu dans la planche de bord du véhicule. Un
dispositif de sortie d’air ferme cet orifice et permet de contrdler la direction du flux d’air
sortant du systeme d'aération.

Un tel dispositif de sortie d’air comprend par exemple un premier jeu de lamelles
sensiblement horizontales et un deuxieme jeu de lamelles sensiblement verticales, les
jeux étant montés en rotation et s'étendant I'un devant l'autre en travers de l'orifice de
sortie de l'air. La rotation des lamelles horizontales permet d’orienter le flux d’air vers le
haut ou vers le bas et la rotation des lamelles verticales permet d’orienter le flux d'air vers
la droite ou vers la gauche. Afin d’actionner les lamelles en rotation, il est prévu un
actionneur, par exemple sous la forme d’'une languette, relié au premier et au deuxiéme
jeux de lamelles et solidaire en rotation d’'une lamelle horizontale et mobile en translation
sur celle-ci. Ainsi, la rotation de I'actionneur entraine la rotation des lamelles horizontales,
tandis que la translation de I'actionneur sur la lamelle horizontale entraine la rotation des
lamelles verticales.

Dans ces dispositifs, il est préférable que I'utilisateur ressente un déclic lorsque
lactionneur atteint une position extréme ou une position intermédiaire lors de sa
translation sur la lamelle verticale. En effet, comme les lamelles verticales sont masquées
par les lamelles horizontales, il est difficile pour l'utilisateur de savoir dans quelle position
se trouvent celles-ci. Ainsi, la position de déclic permet a I'utilisateur d’avoir une idée de la
position des lamelles verticales. Pour réaliser ce déclic, il est par exemple proposé de
prévoir une lame ressort s’étendant a partir d'un bord de la premiere lamelle ou de la

languette, dans le méme plan que celles-ci et un évidement prévu dans la languette ou
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dans la premiére lamelle, I'évidement s'étendant également dans le méme plan que

celles-ci. Ainsi, lorsque la languette est déplacée en translation le long de la lamelle et
que la lame ressort se trouve en regard de I'évidement, la lame ressort se détend dans
I'évidement en provoquant le déclic. Un tel dispositif est par exemple décrit dans les
documents DE-20 2004 006 461 ou DE-20 2006 009 352.

Pour les languettes ayant une course longue en translation sur la lamelle, on
prévoit généralement un élément de friction appliquant une certaine friction sur la lamelle
pour opposer une certaine résistance a la translation. Cet élément s’étend a l'intérieur du
corps de la languette entre ce corps et la lamelle dans le méme plan que la lamelle et la
languette de sorte a étre invisible depuis I'extérieur du dispositif.

Cependant, I'ajout de cet élément peut étre empéché par la présence de la lame
ressort s'étendant dans le méme plan que la languette et que la lamelle. En outre, si I'on
arrive tout de méme a installer I'élément de friction et la lame ressort, les forces exercées
dans le plan de la lamelle sont trop importantes pour les moyens de fixation de la
languette sur la lamelle (fixation réalisée par des clips en matiere plastique par exemple).
La présence de la lame ressort ajoute de plus une piece supplémentaire au dispositif de
sortie d'air, ce qui implique une fabrication plus compliquée et des colits de fabrication
supplémentaires.

L'un des buts de linvention est de pallier ces inconvénients en proposant un
dispositif de sortie d'air simple a mettre en ceuvre et permettant a l'utilisateur de ressentir
un déclic dans certaines positions de I'actionneur tout en préservant la possibilité d’ajouter
un élément de friction entre I'actionneur et la lamelle.

A cet effet, I'invention concerne un dispositif de sortie d'air du type susmentionné,
dans lequel la premiere lamelle comprend au moins une saillie s’étendant sensiblement
transversalement a partir dune face longitudinale de la premiere lamelle, I'actionneur
comprenant une saillie opposée s’étendant sensiblement transversalement en regard de
ladite face longitudinale de sorte que la saillie pousse la saillie opposée selon une
direction transversale lorsque l'actionneur est déplacé en translation sur la premiere
lamelle et lorsque la saillie opposée vient en contact de la saillie .

La saillie et la sailie opposée s'étendant sensiblement transversalement
permettent de réaliser un déclic lorsqu’elles viennent en contact I'une de l'autre de sorte
que l'utilisateur percoit une information sur la position de la deuxiéme lamelle. De plus,
comme ces saillies s'étendent transversalement, le plan longitudinal est dégagé pour par
exemple installer un élément de friction.

Selon d’autres caractéristiques du dispositif de sortie d'air :
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- la face longitudinale de la premiére lamelle portant la saillie est la face inférieure

de ladite premiere lamelle ;

- la face longitudinale de la premiére lamelle comprend une pluralité de saillies
s'étendant sensiblement transversalement, lesdites saillies étant espacées les unes des
autres sur ladite face longitudinale de sorte a définir une pluralité de positions dans
lesquelles la saillie opposée est déplacée selon une direction transversale ;

- 'actionneur forme une languette entourant une partie de la premiere lamelle, ledit
actionneur comprenant une face longitudinale flexible disposée en regard de la face
longitudinale portant la sailie de la premiére lamelle, la saillie opposée s'étendant
sensiblement transversalement a partir de ladite face longitudinale flexible vers ladite face
longitudinale de la premiére lamelle ;

- 'actionneur comprend un élément de friction appliqué contre la premiere lamelle,
ledit élément de friction s’étendant sensiblement dans le méme plan que ladite premiére
lamelle ;

- l'actionneur comprend un élément de fixation en forme de fourche, ledit élément
de fixation s’étendant entre la premiére et la deuxiéme lamelles, ladite deuxiéme lamelle
étant insérée dans ladite fourche de sorte a relier 'actionneur a ladite deuxieme lamelle ;

- le dispositif comprend une pluralité de premieres lamelles s'étendant
sensiblement longitudinalement les unes au-dessus des autres, lesdites premiéres
lamelles étant solidaires en rotation autour d'axes sensiblement longitudinaux,
l'actionneur étant fixé sur 'une desdites premieres lamelles de sorte que I'actionnement
en rotation dudit actionneur entraine la rotation de I'ensemble desdites premiéres
lamelles ; et

- le dispositif comprend une pluralité de deuxiémes lamelles s'étendant
sensiblement transversalement les unes a c6té des autres, lesdites deuxiemes lamelles
étant solidaires en rotation autour d'axes sensiblement transversaux, I'actionneur étant
fixé a 'une desdites deuxiemes lamelles de sorte que I'actionnement en translation dudit
actionneur entraine la rotation de 'ensemble desdites deuxiémes lamelles

L'invention concerne également une planche de bord pour véhicule automobile, du
type comprenant au moins un orifice de sortie d'air, relié a un systeme d’aération de
véhicule automobile et dans laquelle un dispositif de sortie d’air tel que décrit ci-dessus
est disposé dans ledit orifice de sorte a contrdler la direction de I'air sortant dudit systeme
d’aération.

D'autres aspects et avantages de linvention apparaitront a la lecture de la
description qui suit, donnée a titre d’'exemple et faite en référence aux dessins annexés,

dans lesquels :
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- la Fig. 1 est une représentation schématique en perspective d'un dispositif de

sortie d’air selon l'invention,

- la Fig. 2 est une représentation schématique en coupe d’'une partie du dispositif
de sortie d’air selon I'axe II-Il de la Fig. 1,

- la Fig. 3 est une représentation schématique en perspective d'une partie de
l'actionneur du dispositif de sortie d’air selon l'invention, et

- la Fig. 4 est une représentation schématique en perspective de la premiere
lamelle transversale,

Dans la description le terme «longitudinal » est défini selon les directions
s'étendant dans le plan définit par la longueur et la largueur du véhicule automobile, c’est-
a-dire un plan sensiblement horizontal, le terme « transversal » est défini selon un plan
perpendiculaire au plan longitudinal, c’est-a-dire, un plan sensiblement vertical
correspondant a la hauteur du véhicule automobile. Les termes « avant », « arriere » sont
définis par rapport aux directions usuelles d’un véhicule automobile monté.

En référence a la Fig. 1, on décrit un dispositif de sortie d’air 1, destiné, de fagon
classique, a obturer un orifice de sortie d’air prévu dans une planche de bord (non
représentée) et relié a un systéme d'aération (non représenté).

Le dispositif 4 comprend un corps 2 monté sur la partie extréme d’'un conduit de
guidage de l'air reliant le systeme d’aération a I'crifice de sortie d'air. Le corps 2 peut étre
réalisé d’'une seule piéce avec le conduit de guidage de l'air. Le corps 2 est creux de
facon a laisser circuler l'air.

De fagon classique, un jeu de premieres lamelles 4 s'étendant longitudinalement
est monté en rotation en travers du corps 2. Les premiéres lamelles 4 sont disposées les
unes au-dessus des autres de sorte a étre réparties sur la hauteur du corps 2. Chaque
premiére lamelle 4 est mobile autour d'un axe A longitudinal et les premiéres lamelles 4
sont solidaires en rotation les unes des autres, c'est-a-dire que la rotation d'une premiére
lamelle 4 entraine la rotation des autres premiéres lamelles 4.

Egalement de fagon classique, le dispositif comprend un jeu de deuxiémes
lamelles 6 s'étendant transversalement, les deuxiemes lamelles 6 étant montées en
rotation en travers du corps 2. Les deuxiemes lamelles 2 sont disposées les unes a c6tés
des autres de sorte a étre réparties sur la largeur du corps 2. Chaque deuxieme lamelle 6
est mobile autour d'un axe B transversal et les deuxiemes lamelles 6 sont solidaires en
rotation les unes des autres, c'est-a-dire que la rotation d’'une deuxiéme lamelle 6
entraine la rotation des autres deuxiemes lamelles 6. Le jeu de deuxiémes lamelles 6
s'étend devant le jeu de premiéres lamelles 4, de sorte que les premiéres lamelles 4

masquent les deuxiemes lamelles 6, comme représenté sur la Fig. 1.
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Le dispositif 1 comprend un actionneur 8 agencé pour commander la rotation du

jeu de premieres lamelles 4 et du jeu de deuxiémes lamelles 6.

A cet effet, I'actionneur 8 est monté sur une des premiére lamelles 4, par exemple
la premiére lamelle 4 s'étendant sensiblement au centre du corps 2, de sorte a étre
solidaire en rotation de cette premiere lamelle 4. Ainsi, un mouvement en rotation autour
de 'axe longitudinal A de I'actionneur 8 entraine le mouvement en rotation de la premiere
lamelle 4 sur laquelle l'actionneur 8 est monté et donc un mouvement de toutes les
premieres lamelles. Le déplacement en rotation de I'actionneur 8 se fait sensiblement du
bas vers le haut et inversement et les premiéres lamelles 4 permettent ainsi d'orienter le
flux d'air sortant du systeme d’aération selon une direction sensiblement verticale.

L’actionneur 8 est en outre mobile en translation sur la premiére lamelle 4 sur
laquelle l'actionneur 8 est monté. Ainsi, I'actionneur 8 peut se déplacer selon l'axe
longitudinal A entre deux positions d'extrémité 10 (représentées sur la Fig. 4).
L’actionneur 8 comprend des moyens de fixation 12 a une deuxieme lamelle 6, par
exemple la deuxieme lamelle 6 s’étendant sensiblement au centre du corps 2, de sorte
qu’un déplacement en translation de I'actionneur 8 entraine une rotation de la deuxiéme
lamelle 6, et donc un mouvement de toutes les deuxiemes lamelles 6, autour de I'axe
sensiblement transversal B. Le déplacement en translation de I'actionneur 8 se fait de
droite a gauche et inversement et les deuxiemes lamelles 6 permettent ainsi d’orienter le
flux d'air sortant du systeme d’aération selon une direction sensiblement horizontale.

L'actionneur 8 présente une forme de languette entourant une partie de la
premiére lamelle 4, comme représenté sur les Fig. 1 et 2. L’actionneur 8 est par exemple
formé en plusieurs parties, dont un corps principal 14 sur lequel est fixé un capot 16. Le
corps principal 14 et le capot 16 sont par exemple réalisés en un matériau plastique.

Le corps principal 14 est représenté sur la Fig. 3 et comprend une rainure 18
recevant la partie extréme avant de la premiére lamelle 4 et une face longitudinale
inférieure flexible 20 s’étendant vers l'arriére a partir de la rainure 18 de sorte a s'étendre
en regard de la face inférieure 22 de la lamelle, comme représenté sur la Fig. 2.

La face longitudinale flexible 20 forme une languette apte a se déformer
élastiguement vers le bas du fait du matériau employé pour réaliser le corps principal 14.

Le corps principal 14 comprend en outre des moyens d’enclipsage 22 saillant de la
face supérieure du corps principal et permettant de fixer le capot 16 sur le corps 14.

Enfin, le corps principal 14 comprend un logement 24 s’étendant en regard de la
rainure 18 dans lequel sont logés les moyens de fixation 12 a l'une des deuxiémes
lamelles 6. Les moyens de fixation 12 sont formés par un élément de fixation 26

comprenant une partie d’ancrage 28, de forme sensiblement complémentaire au logement
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24, comme représenté sur la Fig. 2, et une partie en forme de fourche 29, visible sur la

Fig. 1. La partie en forme de fourche 29 s’étend entre 'avant de la premiére lamelle 4 et
l'arriere de la deuxieme lamelle 6 dont la partie extréme arriere est insérée entre les dents
de la partie en forme de fourche 29 de sorte a relier I'actionneur 8 a la deuxieme lamelle
6.

Le capot 16 forme la face longitudinale supérieure 30 de I'actionneur 8 et entoure
la partie extréme arriére de la premiére lamelle 4 a 'opposé de la rainure 18. Le capot 16
ferme lactionneur 8 par une partie longitudinale inférieure 32 entourant la face
longitudinale flexible 20 du corps principal 14, comme représenté sur la Fig. 2. Le capot
s'étend au-dela de la partie extréme arriere de la premiere lamelle 4 dans le plan
longitudinal de sorte a former un moyen de préhension 34 de l'actionneur 8 par
l'utilisateur. Le capot 16 est fixé sur le corps 14 par les moyens d'enclipsage 22.

Un élément de friction 36 est disposé entre le capot 16 et le corps principal 14 de
sorte a entourer une partie de la premiere lamelle 4 et a étre appliqué contre celle-ci,
comme représenté sur la Fig. 2. L’élément de friction 36 s’étend sensiblement dans le
plan longitudinal entre la face longitudinale supérieure 30 et la partie longitudinale
inférieure 32 du capot et entoure la partie extréme arriere de la premiére lamelle 4.
L’élément de friction 36 offre une certaine résistance au déplacement en translation de
l'actionneur 8 de sorte qu’une certaine force doit étre appliquée sur I'actionneur 8 pour le
déplacer. Cela empéche l'actionneur 8 de se déplacer seul sans qu'un utilisateur ne
l'actionne. L’élément de friction 36 est par exemple formé par un patin en silicone ou
caoutchouc ou autre.

Comme représenté sur la Fig. 4, la face longitudinale inférieure 22 de la premiere
lamelle 4 sur laquelle I'actionneur 8 est monté comprend une pluralité de saillies 38
s'étendant selon une direction transversale par rapport a la face longitudinale inférieure
22. Les saillies 38 s'étendent donc vers le bas a partir de la premiere lamelle 4. Les
saillies 38 sont espacées les unes des autres le long de la face longitudinale inférieure 22.
Une saillie 38 est par exemple disposée au voisinage de chaque position d’extrémité 10
du déplacement de l'actionneur 8 en translation et deux saillies 38 sont par exemple
disposées sensiblement au centre entre ces deux positions d'extrémité 10 pour définir
une position centrale, correspondant a une position des deuxiémes lamelles 6 dans
laquelle elles s’étendent sensiblement perpendiculairement au corps 2 du dispositif et aux
premiéres lamelles 4.

La face longitudinale flexible 20 du corps principal 14 de I'actionneur 8 porte une
saillie opposée 40 s’étendant sensiblement transversalement vers le haut en regard de la
face longitudinale inférieure 22 de la premiére lamelle 4. Lorsque l'actionneur 8 est



10

15

20

25

2956065

7
déplacé en translation, la saillie opposée 40 se déplace entre les saillies 38. Lorsque la

saillie opposée 40 rencontre une saillie 38, cette derniére pousse la saillie opposée 40
transversalement vers le bas du fait de la flexibilité de la face longitudinale flexible 20 et
lorsque la face longitudinale flexible retrouve sa position initiale non déformée, un déclic
se fait ressentir par l'utilisateur. Ainsi, I'utilisateur ressent ce déclic lorsque I'actionneur 8
rencontre une saillie 38 indiquant une position particuliere des deuxiémes lamelles.
L'utilisateur obtient ainsi une information sur la position des deuxiemes lamelles 6 qu'il ne
peut pas voir car elles sont masquées par les premieres lamelles 4.

Le fait de prévoir les saillies 38 et 40 sur les faces longitudinales inférieures de la
premiére lamelle 4 et du corps 14 de l'actionneur 8 permet de rendre invisible de
I'extérieur les moyens permettant de réaliser le déclic. En outre, comme ces moyens
s'étendent selon une direction transversale et non longitudinale, le plan longitudinal est
libéré pour loger I'élément de friction 36, comme décrit plus haut. Enfin, il n'est pas
appliqué une force longitudinale trop importante sur les moyens d’enclipsage 22, ce qui
serait le cas si I'élément de friction 36 et les moyens permettant de réaliser le déclic
s'étendaient dans le plan longitudinale et ce qui pourrait entrainer un endommagement de
lactionneur 8.

L'actionneur 8 et les lamelles 4 et 6 sont réalisées en matériau plastique et la
saillie opposée 40 est réalisée d'une seule piece avec le corps principal 14. Ainsi, aucun
élément métallique n'est nécessaire, les colts et le temps de fabrication et d’installation
du dispositif de sortie d’air 1 sont donc particuli€rement réduits.

Le dispositif de sortie d’air 1 décrit ci-dessus a été décrit en relation avec une
planche de bord, il peut bien entendu étre utilisé avec d’autres piéces d'un véhicule
automobile dans lesquelles un orifice de sortie d'air est prévu.
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REVENDICATIONS

1.- Dispositif de sortie d'air (1) d'un systéme d’'aération pour véhicule automobile,

comprenant au moins une premiere lamelle (4), s'étendant sensiblement
longitudinalement et étant mobile en rotation autour d'un axe sensiblement longitudinal
(A), et au moins une deuxieme lamelle (6) s’étendant sensiblement transversalement et
étant mobile en rotation autour d'un axe sensiblement transversal (B), le dispositif
comprenant un actionneur (8) relié a la premiere (4) et a la deuxieme (6) lamelles, ledit
actionneur (8) étant solidaire en rotation de la premiere lamelle (4) afin de permettre le
déplacement de la premiére lamelle (4) autour de I'axe longitudinal (A) et étant mobile en
translation sur ladite premiére lamelle (4) afin de permetire le déplacement de la
deuxieme lamelle (6) autour de I'axe transversal (B), caractérisé en ce que la premiere
lamelle (4) comprend au moins une saillie (38) s'étendant sensiblement transversalement
a partir d'une face longitudinale (22) de la premiere lamelle (4), I'actionneur (8)
comprenant une saillie opposée (40) s'étendant sensiblement transversalement en regard
de ladite face longitudinale (22) de sorte que la saillie (38) pousse la saillie opposée (40)
selon une direction transversale lorsque I'actionneur (8) est déplacé en translation sur la
premiére lamelle (4) et lorsque la saillie opposée (40) vient en contact de la saillie (38).

2.- Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que la face longitudinale
(22) de la premiere lamelle (4) portant la saillie (38) est la face inférieure de ladite
premiere lamelle (4).

3.- Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que la face
longitudinale (22) de la premiere lamelle (4) comprend une pluralité de saillies (38)
s'étendant sensiblement transversalement, lesdites saillies (38) étant espacées les unes
des autres sur ladite face longitudinale (22) de sorte a définir une pluralité de positions
dans lesquelles la saillie opposée (40) est déplacée selon une direction transversale.

4.- Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 3, caractérisé en ce
que l'actionneur (8) forme une languette entourant une partie de la premiere lamelle (4),
ledit actionneur (8) comprenant une face longitudinale flexible (20) disposée en regard de
la face longitudinale (22) portant la saillie (38) de la premiere lamelle (4), la saillie
opposée (40) s’étendant sensiblement transversalement a partir de ladite face
longitudinale flexible (20) vers ladite face longitudinale (22) de la premiére lamelle (4).

5.- Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 4, caractérisé en ce
que l'actionneur (8) comprend un élément de friction (36) appliqué contre la premiere
lamelle (4), ledit élément de friction (36) s'étendant sensiblement dans le méme plan que
ladite premiére lamelle (4).
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6.- Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 5, caractérisé en ce

que l'actionneur (8) comprend un élément de fixation (26) en forme de fourche, ledit
élément de fixation (26) s’étendant entre la premiére (4) et la deuxieme (6) lamelles, ladite
deuxieme lamelle (6) étant insérée dans ladite fourche de sorte a relier I'actionneur (8) a
ladite deuxieme lamelle (6).

7.- Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 6, caractérisé en ce
gu’il comprend une pluralit¢ de premiéres lamelles (4) s'étendant sensiblement
longitudinalement les unes au-dessus des autres, lesdites premiéres lamelles (4) étant
solidaires en rotation autour d'axes sensiblement longitudinaux (A), 'actionneur (8) étant
fixé sur 'une desdites premieres lamelles (4) de sorte que I'actionnement en rotation dudit
actionneur (8) entraine la rotation de 'ensemble desdites premiéres lamelles (4).

8.- Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 7, caractérisé en ce
qgu’il comprend une pluralité de deuxiemes lamelles (6) s'étendant sensiblement
transversalement les unes a c6té des autres, lesdites deuxiémes lamelles (6) étant
solidaires en rotation autour d’axes sensiblement transversaux (B), I'actionneur (8) étant
fixé a I'une desdites deuxiemes lamelles (6) de sorte que I'actionnement en translation
dudit actionneur (8) entraine la rotation de 'ensemble desdites deuxiemes lamelles (6).

9.- Planche de bord pour véhicule automobile, ladite planche de bord comprenant
au moins un orifice de sortie d’air, relié a un systeme d’'aération du véhicule automaobile,
caractérisé en ce qu'un dispositif de sortie dair (1) selon l'une quelconque des
revendications 1 a 8 est disposé dans ledit orifice de sorte a contrbler la direction du flux
d’air sortant dudit systéme d'aération.
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