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64 Motortahrzeug.

@ Motorfahrzeug, bei welchem einerseits der vordere

und hintere Rahmenteil (1, 2) gegeneinander um eine
horizontale Achse (3) verdrehbar sind, und andererseits
die hinteren und/oder vorderen Réder (4, 4') einzeln gefe-
dert gelagert sind.
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Beschreibung

Bei Personen- und Lastkraftwagen Gblicher Bau-
ant ist die Einzelaufhangung der Rader in vielfacher
Weise iblich, wobei konstruktive Unterschiede vor
allem in Abhéangigkeit davon bestehen, ob die Réa-
der angetrieben und/oder lenkbar sind oder nicht.

Der Gegenstand der Erfindung bezieht sich auf
eine Sonderform von Transporter, welche in Oster-
reich und der Schweiz unter der Bezeichnung «Mo-
torkarren» bekannt ist. Charakteristisch fir solche
Motorkarren ist die Moglichkeit, den die Radflache
tragenden Teil des Fahrgestelirahmens um eine ho-
rizontale Langsachse gegeniber dem vorderen
Rahmenteil, welcher Antrieb und Fahrerhaus tragt,
zu verdrehen. Wenn das Fahrzeug steht, werden
bei einer solchen Konstruktion Unebenheiten des
Bodens durch gegenseitige Verdrehung des vorde-
ren und hinteren Rahmenteils ausgeglichen.

Obwohi die Geschwindigkeit von Motorkarren ty-
pischerweise niedrig ist, hat sich in der Praxis der
Wunsch und damit die Aufgabensteliung ergeben,
den Fahrkomfort noch weiter zu erhéhen und eine
bessere Anpassung an Gelandeunebenheiten zu er-
zielen. Durch die erfindungsgemasse Kombination
der gegeneinander um eine horizontale Achse ver-
drehbaren Rahmenteile mit einer gefederten Einzel-
radaufhangung fuhren Stosse auf eines der Rader
somit im wesentlichen nur zu einer Verschwenkung
dieses Rades, wogegen es bei langsamen Veran-
derungen oder Stillstand des Fahrzeuges zu einer
Entlastung der Einzelradfederung kommt, da sich
der vordere und hintere Rahmenteil des Motorkar-
rens gegeneinander verdrehen und damit die Un-
ebenheiten des Bodens ausgleichen.

Bekannte Einzelradaufhangungen, welche nicht
nur kurzzeitige Stésse, sondern auch dauernde Un-
ebenheiten des Bodens ausgleichen missen, ha-
ben notwendigerweise einen grossen Federweg.
Sie sind daher dblicherweise als Parallelogramm-
lenker ausgefiihrt. Ist es ausnahmsweise wie beim
Puch Haflinger vorgesehen, das Einzelrad starr mit
einer einfachen Schwinge zu verbinden, kommt es
zu nachteiligen Veranderungen des Radsturzes in
Abhangigkeit von der Belastung.

Die Erindung geht von der Uberlegung aus,
dass die gefederte Einzelradaufhdngung bei einem
Motorkarren aufgrund einer eingeschrankten Aufga-
benstellung ganz einfach ausgefihrnt werden kann.
Damit wird es Uberhaupt erst sinnvoll, bei einem
Motorkarren eine solche Einzelradauthdngung vor-
zusehen.

Gemass einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist
in an sich bekannter Weise jedes Rad an einer
Schwinge gelagert, welche mit dem Rad in der
Schwenkebene der Schwinge einen unveréanderli-
chen Winkel einschliesst. Die Schwinge kann, wie
ebenfalls an sich bekannt, V-férmig und mit dem
Rahmenteil durch zwei Drehlager verbunden sein.

Fur gewisse Betriebssituationen ist es gunstig,
wenn das Rad bzw. die Schwinge Uber eine hy-
draulische oder pneumatische Federung am Rah-
menteil abgestitzt ist, wobei diese Federung durch
Druckerhéhung des Fluids blockierbar ist.

Konstruktive Einzelheiten der Erfindung werden
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nachstehend anhand der Zeichnungen naher erau-
tert.

Fig. 1 ist eine schematische Draufsicht auf einen
Motorkarren,

Fig. 2 ein vertikaler Schnitt nach der Linie -l in
Fig. 1 und

Fig. 3 eine schematische Draufsicht auf den in
Fig. 2 ausfuhrlich dargestellten Bereich.

Der Transporter nach Fig. 1 weist zwei Rahmen-
teile 1, 2 auf, welche gegeneinander um die Achse
3 verdrehbar sind. Erfindungsgemass sollen zusatz-
lich die Hinterrader 4 und/oder die Vorderrader 4’
einzeln gefedert gelagert sein. Wie schematisch
aus Fig. 3 hervorgeht, erfolgt die Lagerung der Ra-
der 4 durch eine Uber zwei Drehlager 15, 15 mit
dem Rahmenteil 2 verbundene Schwinge 5. Am
Ende dieser V-formigen Schwinge befindet sich
eine annahernd vertikale Schwenkachse 12, um
welche der Radkopf 6 mittels des Lenkzylinders 17
verschwenkbar ist.

Weitere Details dieser Anordnung ergeben sich
aus Fig. 2. Aus Fig. 2 ist insbesondere die Anord-
nung der Antriebswelle 8 ersichtlich, welche die
Verbindung zwischen dem Differential 16 und dem
Rad 4 vermittelt. Die oberhalb der Schwinge 5 an-
geordnete Antriebswelle 8 weist beidseits Gelenke
9, 10 auf, von welchen mindestens eines, im darge-
steliten Fall das Gelenk 10, eine Langsverschie-
bung der Antriebswelle 8 erlaubt, wenn sich der
Winkel zwischen Antriebswelle 8 und Schwinge 5
verdreht. Uber das Gelenk 9 erfolgt der Antrieb des
am Radkopf 6 angeordneten Planetengetriebes 7,
welches die Drehgeschwindigkeit der Antriebswelle
8 auf das Rad 4 untersetzt. Der Radkopf 6 ist um
die Schwinge 5 mit der Schwenkachse 12
schwenkbar, in der Zeichenebene jedoch starr mit
dieser verbunden. .

Die Schwinge 5 ist Uber eine hydraulische oder
pneumatische Federung 11 am Rahmenteil 2 abge-
stitzt. Die Schwenkbewegung der Schwinge 5 um
die Drehlager 15, 15 wird durch diese hydraulische
oder pneumatische Federung 11 gedampft bzw.
durch Blockieren der Federung 11 (durch Drucker-
héhung des Fluids) unterbunden.

Die Bremsung des Rades 4 erfolgt vorzugsweise
im Bereich niedrigen Drehmoments, also hoher
Drehgeschwindigkeit praktisch auf der Differential-
seite. Hiezu ist am starren Abtrieb 16 des Differen-
tials eine Bremsscheibe 13 angeordnet, welche
Uber Bremsbacken 14 abgebremst werden kann.

Patentanspriiche

1. Motorfahrzeug, bei welchem der vordere und
hintere Rahmenteil (1, 2) gegeneinander um eine
horizontale Achse (3) verdrehbar sind, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die hinteren und/oder vorderen
Rader (4, 4') einzeln gefedert gelagert sind.

2. Motorfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jedes Rad (4) an einer Schwin-
ge (5) gelagert ist, weiche mit dem Rad (4) in der
Schwenkebene der Schwinge (5) einen unverander-
lichen Winkel einschliesst.



3 CH 688 311 A5

3. Motorfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Schwinge (5) V-for-
mig ist und mit dem Rahmenteil (2) durch zwei
Drehlager (15, 15°) verbunden ist.

4. Motorfahrzeug nach einem der vorhergehen- 5
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
oberhalb der Schwinge (5) eine Antriebswelle (8)
angeordnet ist, welche beidseitig Gelenke (9, 10)
aufweist, von denen wenigstens eines eine Langs-
verschiebung der Antriebswelle (8) erlaubt. 10

5. Motorfahrzeug nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Rad (4, 4) bzw. die Schwinge (5) (ber eine hy-
draulische oder pneumatische Federung (11) am
Rahmenteil (2) abgestiitzt ist, wobei diese Fede- 15
rung durch Druckerhdhung des Fluids blockierbar
ist.

6. Motorfahrzeug nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Rad (4) lenkbar ist. 20

7. Motorfahrzeug nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen der Antriebswelle (8) und dem Rad (4) eine
Geschwindigkeitsuntersetzung, insbesondere durch
ein Planetengetriebe (7) erfolgt. 25

8. Motorfahrzeug nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass an-
triebsseitig von der Antriebswelle (8) eine Brems-
scheibe (13) angeordnet ist.
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