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69 Aufbewahrungsvorrichtung fiir Brillen, insbesondere zum Einbau in Kraftfahrzeugen.

@ Eine Aufbewahrungsvorrichtung fiir Brillen, insbeson-

dere zum Einbau in Kraftfahrzeugen, besteht aus ei-
nem Schutzgehduse (1) und einer mit diesem beweglich
verbundenen Halterung (2) zur Aufnahme der Brille (3).
Durch Losen einer Verriegelung (6) bewegt sich die Halte-
rung (2) mittels Federkraft aus dem Schutzgeh&use (1),
sodass die Brille (3) bequem aus der Halterung (2) ent-
nommen bzw. in diese eingelegt werden kann. Mittels an
der Halterung (2) angeordneter Arme (19, 20) kdnnen die
Bligel (4) der Brille (3) gedffnet bzw. geschlossen werden.
Die Vorrichtung wird vorzugsweise in Kraftfahrzeugen im
Bereich zwischen Frontfenster und Riickspiegel angeord-
net. Sie kann auch als Teil des Rickspiegels (23) selbst
ausgebildet sein.

(WINHRARARINANG, CH 685844 AS
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Aufbewah-
rungsvorrichtung fiir Brillen, insbesondere fiir den
Einbau in Kraftfahrzeugen.

Der Gebrauch von Seh- und Sonnenbrillen in
Kraftfahrzeugen ist weit verbreitet. Insbesondere fiir
den Fahrer muss die Brille bei plétzlich aufiretender
Blendung oder Abdunkelung, beispielsw. beim
Durchfahren von Tunnels, oft kurzfristig wéhrend
der Fahrt handhabbar sein, sodass dazu lediglich
eine Hand zur Verfligung steht. Es ist daher erfor-
derlich, dass die Brille im Kraftfahrzeug so aufbe-
wahrt werden kann, dass sie vom Fahrer einhdndig
in die Aufbewahrungsvorrichtung eingelegt bezw.
aus dieser entnommen werden kann und dabei die
Biigel der Brille zu- bezw. aufkiappbar sind, ohne
dass dazu eine den Fahrer ablenkende Aufmerk-
samkeit erforderlich ist. Im aufbewahrten Zustand
soll die Brille vor Staub, Verschmutzung und Ver-
kratzen geschiitzt sein. Ebenso ist eine Abschir-
mung gegen Sonneneinstrahlung erwiinscht. Damit
die Bedienung durch den Fahrer wéhrend der Fahrt
moglich ist, muss die Vorrichtung einerseits im
Kraftfahrzeug so anbringbar und bedienbar sein,
dass der Blick des Fahrers dazu nicht von der
Fahrtrichtung abweichen muss. Andererseits darf
die Sicht des Fahrers durch die Vorrichtung nicht
beeintrachtigt werden. Die Verwendung der Vorrich-
tung in zahlreichen verschiedenen Kraftfahrzeug-
Modellen erfordert ferner eine méglichst universelie
Einbauart, die in den einzelnen Kraftfahrzeug-Mo-
dellen nur minimale und kostenglinstige Anpassun-
gen notwendig machen. Dabei ist davon auszuge-
hen, dass durch den immer hdufigeren Einbau von
sog. «Airbag»-Aufprallkissen flir den Beifahrer im
Armaturenbrett oft kein Platz fiir den Einbau zusétz-
licher Elemente vorhanden ist.

Auf dem Markt sind Brillenhalter zum nachtrégli-
chen Anbringen in Kraftfahrzeugen erhdltlich. Diese
werden in der Regel auf die Armaturenabdeckung
aufgeklebt und die Brille in die taschenférmige Hal-
terung gestellt. Nicht nur ist dabei die Brille
Schmutz, Staub und Sonneneinstrahlung ausge-
setzt, sondern sie verdeckt je nach Plazierung auch
einen Teil der Sicht des Fahrers. Zudem bilden sol-
che aufgeklebte Halterungen eine erhebliche Verlet-
zungsgefahrt bei Unféllen.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Aufbewah-
rungsvorrichtung fur Brillen, insbesondere fiir den
Einbau in Kraftfahrzeugen, zu schaffen, die den
aufgefiihrten Anforderungen Rechnung tragt ohne
die erwdhnten Nachteile aufzuweisen. Die geméss
der Erfindung zur Losung dieser Aufgabe vorgese-
henen Merkmale sind im Patentanspruch 1 ge-
nannt. Damit ergibt sich eine Vorrichtung zum Auf-
bewahren von Brillen, insbesondere zum Einbau in
Kraftfahrzeugen, welche folgende Vorteile aufweist:

Durch die Unterbringung der Brille in einem
Schutzgehause ist diese in ihrer Aufbewahrungspo-
sition weitgehend vor Staub, Schmutz und Sonnen-
einstrahlung geschiitzt. Bei Bedarf kann die Brille
aus dieser Schutzposition in eine &ussere Stellung
aus dem Schutzgehduse ausgefahren werden, in
welcher die Brille aus dem Halter entnommen oder
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in diesen eingelegt werden kann. Dabei wird die
Brille in der Vorrichtung so festgehalten, dass ihre
Biigel ein- oder ausgeklappt werden kdnnen, so-
dass eine Bedienung mit nur einer Hand mdglich
ist. Der Transport der Brille von einer ersten Aufbe-
wahrungsposition in eine zweite Entnahme- bzw.
Einlegeposition ermdglicht die Unterbringung der
Vorrichtung in Kraftfahrzeugen an einer Stelle, wel-
che ausser flir die Aktivierung der Vorrichtung nicht
direkt zugénglich und somit auch nicht im direkten
Sichtbereich des Fahrers liegen muss. Nur bei Ge-
brauch wird die Brille dann kurzfristig in den Sicht-
bereich verfahren. Damit ist die Dauer der Stérung
des Sichtfeldes trotz optimaler Lage fiir die Hand-
habung durch den Fahrzeuglenker auf ein Minimum
reduziert. Eine solche Vorrichtung erlaubt beispiels-
weise eine besonders vorteilhafte Plazierung im Be-
reich zwischen Ruckspiegel und Frontfenster. Die-
ser Sichtbereich ist fiir den Fahrzeuglenker ohnehin
durch den Riickspiegel verdeckt, sodass die Vor-
richtung im geschlossenen Zustand liberhaupt nicht
wahrgenommen wird. Bei Gebrauch wird die Brille
unterhalb des Ruickspiegels présentiert, wo eine
Handhabung durch den Fahrzeuglenker ohne Ab-
lenkung mdglich ist.

Zur moglichst einfachen Verwendung in zahlrei-
chen verschiedenen Kraftfahrzeugen kénnte die
Vorrichtung und der Riickspiegel zu einer Baugrup-
pe zusammengefasst werden, sodass an den ein-
zelnen Kraftfahrzeug-Modellen keine spezifischen
Vorkehrungen zum Einbau der Vorrichtung notwen-
dig werden. Es versteht sich, dass eine solche Vor-
richtung auch flir den nachtriglichen Einbau in
Kraftfahrzeugen in Kombination mit einem Riick-
spiegel oder als separate Baugruppe ausgebildet
sein kann.

Zur bequemen Handhabung kann die Vorrichtung
motorisch oder durch Federkraft bewegt werden,
wobei sich bei letzterer eine Bewegungsddmpfung,
beispielsw. durch eine Viskosekupplung empfiehit.
Das Offnen und Schliessen der Bigel der Brille
kann zusatzlich wahrend der Ein- bzw. Ausfahrbe-
wegung oder in der ausgefahrenen Position mecha-
nisch erfolgen. Die dazu notwendigen mechani-
schen Bewegungen koénnen durch die Ein- bzw.
Ausfahrbewegungen, durch Federkraft oder moto-
risch aktiviert und gesteuert werden.

In der nachfolgenden Beschreibung wird die be-
vorzugte Bauweise in Kombination mit einem Riick-
spiegel beschrieben, ohne dass die Vorrichtung ge-
mass der Erfindung auf diese Bauart beschrankt
wire. So ist es beispielsweise méglich, eine solche
Vorrichtung als vom Riickspiegel getrennte Bau-
gruppe direkt am Dach, am Frontfenster oder auch
im Armaturenbrett, in der Mittelkonsole oder in der
Tire eines Kraftfahrzeuges einzubauen. Ebenso ist
es denkbar, eine solche Vorrichtung ausserhalb von
Kraftfahrzeugen flir andere Anwendungen zu ver-
wenden. Nebst der beschriebenen sind unter Ver-
wendung der in den Patentanspriichen erwéhnten
Merkmale weitere Bauweisen méglich.

So ist es bei der bevorzugten Kombination der
Vorrichtung mit einem Riickspiegel zu einer ge-
meinsamen Baugruppe natrlicit auch mdglich, im
Sinne einer kinematischen Umkehr die Halterung
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{iber das Konsolenstiick mit der Kraftfahrzeug-Ka-
rosserie zu verbinden und das Gehause, welches
den Riickspiegel enthélt, soweit vom Halter wegzu-
bewegen, dass die Brille bequem aus der Halterung
entnommen oder in diese eingelegt werden kann.

Es versteht sich im (brigen, dass eine Vorrich-
tung der beschriebenen Bauart sich nicht nur fir
die Aufbewahrung von Brillen eignet. Ebenso kénn-
ten darin auch andere Gegenstdnde oder bei-
spielsw. auch Bedienungselemente oder Anzeige-
vorrichtungen untergebracht werden, welche nur
sporadisch gebraucht werden.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung er-
geben sich aus den Unteranspriichen bzw. aus der
Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen. Ausfiih-
rungsbeispiele der Erfindung werden nachstehend
unter Bezugnahme auf die beigefiigten Zeichnun-
gen néher erldutert.

Fig. 1 zeigt schematisch einen Querschnitt durch
die Vorrichtung mit der Halterung in der inneren
und &usseren Raststellung.

Fig. 2 zeigt die Vorrichtung in analoger Darstel-
lung mit eingelegter Brille.

Fig. 3 zeigt schematisch einen L&ngsschnitt von
vorne durch die Vorrichtung.

Fig. 4 zeigt eine perspektivische Darstellung der
Vorrichtung mit der Halterung in der dusseren Rast-
stellung.

Fig. 5 zeigt schematisch einen Langsschnitt von
oben durch die Vorrichtung mit der Halterung in der
inneren und Ausseren Raststellung.

Fig. 6 zeigt schematisch einen Querschnitt durch
die Vorrichtung mit der Halterung in der inneren
und ausseren Raststellung.

Fig. 7-11 zeigen schematisch in der Seitenan-
sicht weitere Varianten der Bauweise der Vorrich-
tung.

In den Fig. 1 bis 4 ist das Schutzgehduse 1 (ber
ein Konsolenstiick 28 am Dach der Kraftfahrzeug-
Karosserie 29 befestigt. Im Schutzgehéuse 1 ist ein
Riickspiegel 23 integriert. Das Schutzgehduse 1
weist an seiner unteren Breitseite 1b eine Geh&u-
sedffnung 8 auf. Uber Parallelfiihrungen 11, 12 ist
die Halterung 2 dreh- oder schwenkbeweglich mit
dem Schutzgehduse 1 verbunden. Die Parallelfiih-
rungen 11, 12 kénnen um Lager 34, welche an den
Seitenwéinden 1¢ des Schutzgehduses 1 und an
den Seitenwidnden 2¢ der Halterung 2 angeordnet
sind, drehen.

In der inneren Raststellung ist die Halterung 2 im
Schutzgehduse 1 eingeschlossen. Die Abdeckung
2b auf der Unterseite der Halterung 2 verdeckt da-
bei im wesentlichen die Gehdusedffnung 8 des
Schutzgehduses 1. Nach manuellem Ldsen der
Verriegelung 6, welche in der Verschlussleiste 32
der Halterung 2 angeordnet ist, bewegt sich die
Halterung 2 unter Einwirkung der Federkraft 5 einer
Schenkelfeder nach unten aus dem Schutzgehause
1 in ihre dussere Raststellung. Durch eine Damp-
fung 7 wird dabei die Bewegung geddmpft. Zum
Schliessen wird die Halterung 2 an der Verschluss-
leiste 32 aus der dusseren Raststellung gegen die
Federkraft 5 ins Schutzgehduse 1 zurlickgescho-
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ben, bis die Verriegelung 6 die Halterung 2 im
Schutzgehéuse 1 verriegelt.

Die Halterung 2 hat einen L-formigen Quer-
schnitt, welcher durch die Riickwand 2a und die
Abdeckung 2b gebildet wird und wird auf ihren
Stirnseiten durch die beiden Seitenwénde 2c abge-
schiossen. Eine Aufnahme 14 erstreckt sich senk-
recht von der Abdeckung 2b nach oben und ver-
[auft parallel zur Rickwand 2a. Zusammen mit die-
ser bildet sie eine taschenférmige Vertiefung 17,
welche als Aufnahmefach fiir die Brille 3 dient. In
der Mitte sind die Aufnahme 14 und die Riickwand
2a (iber eine Zentrierung 15 miteinander verbun-
den, welche als Aufnahme flir den Nasenausschnitt
16 der Brille 3 dient und diese in der Halterung 2
zentriert. Die Aufnahme 14 weist an ihren seitlichen
Enden 14a Druchbriiche 18 fir die Biigel 4 der Bril-
le 3 auf, welche sich im wesentlichen Uber die
Hohe der Aufnahme 14 erstrecken. Im Bereich der
Durchbriiche 18 sind Arme 19, 20 angeordnet, wel-
che tber Drehachsen 33 in der Abdeckung 2b
drehbar gelagert sind. Die Biigel 4 der Brille 3 wer-
den beim Einlegen der Brille 3 zwischen die Mit-
nehmer 19a, 19b, 20a, 20b der Arme 18, 20 einge-
setzt und beim Drehen der Arme 19, 20 um die
Drehachsen 33 hinter der Aufnahme 14 zu- bzw.
aufgefaltet. Beim Entnehmen der Brille 3 aus der
Halterung 2 wird diese nach oben im wesentlichen
parallel zur Riickwand 2a aus der taschenfdrmigen
Vertiefung 17 und gleichzeitig aus den Armen 19,
20 herausgezogen.

In Fig. 5 und 6 wird die Steuerung der Drehbe-
wegung der Arme 19, 20 durch die Relativbewe-
gung zwischen dem Schutzgehduse 1 und der Hal-
terung 2 beim Offnen und Schliessen der Vorrich-
tung dargestelit.

Die Drehachsen 33 sind unterhalb der Abdek-
kung 2b mit Zahnradern 45 verbunden.

An der Riickwand 2a der Halterung 2 sind Dreh-
arme 46 gelagert, welche an ihren oberen Enden
Steuernocken 47 und an ihren unteren Enden
Zahnsegmente 49 aufweisen, welche mit den Zahn-
radern 45 k&mmen.

An der Riickwand 1a des Schutzgehduses 1 sind
Rippen 48 mit Steuerkurven 48a angeordnet.
Schenkelfedern 21 driicken die Arme 19, 20 in eine
Stellung parallel zur Ausfahrbewegung der Halte-
rung 2 aus dem Schutzgehduse 1. Beim Einfahren
der Halterung 2 ins Schutzgehduse 1 treffen die
Steuernocken 47 auf die Steuerkurven 48a, welche
die Steuernocken 47 um 90° abdrehen. Uber die
Zahnsegmente 49 werden dabei die Zahnrider 45
und damit die Arme 19, 20 gegen die Kréfte der
Schenkelfeder 21 ebenfalls um 90° in eine Stellung
parallel zur Riickwand 2a der Halterung 2 abge-
dreht. Diese Drehung erfolgt bevor die Blgel 4 der
Brille 3 das Schutzgehduse 1 berihren.

Fur die Befestigung der Baugruppe 27, welche
die Vorrichtung und den Ruckspiegel 23 umfasst,
im Kraftfahrzeug ist ein Konsolenstlick 28 vorgese-
hen, welches mit einer der Seitenflichen 27c oder
der Deckflache 27d verbunden ist. Dies ermdglicht
eine sehr kompakte Bauweise mit minimalen Ab-
messungen. Das Drehen und Schwenken dieser
Baugruppe 27 zum Einstellen des Riickspiegels 23
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erfolgt (in nicht dargestellter Form) iiber Gelenke
zwischen dem Konsolenstiick 28 und der Baugrup-
pe 27 bzw. der Kraftfahrzeug-Karosserie 29.

Die &ussere Raststellung der Halterung 2 wird
durch einen Anschlag 35 gegen den die Federkraft
5 die Parallelfiihrungen 11 driickt, bestimmt. Dabei
ist der Drehwinkel der Parallelfiihrungen 11, 12 so
festgelegt, dass die Halterung 2 in ihrer dusseren
Raststellung vor den Ruckspiegel 23 zu liegen
kommt, sodass die Brille 3 bequem eingesetzt und
entnommen werden kann.

Durch die Parallelfihrungen 11, 12 wird dafiir ge-
sorgt, dass die Halterung 2 wéhrend der gesamten
Schwenkbewegung in paralleler Lage gehalten wird.

Fig. 7 bis 11 zeigen alternative Mbglichkeiten,
wie die Halterung 2 relativ zum Schutzgehduse 1
bewegt werden kann.

In Fig. 7 ist die Halterung 2 im Bereich des unte-
ren Randes der Riickwand 1a am Schutzgehduse 1
angelenkt und kann soweit nach unten aufgeklappt
werden, bis die Brille aus der taschenférmigen Ver-
tiefung 17, welche senkrecht auf der Abdeckung 2b
angeordnet ist, nach oben entnommen werden
kann.

In Fig. 8 ist eine analoge Verbindung zwischen
Schutzgehduse 1 und Halterung 2 vorgesehen wie
in Fig. 7, wobei die taschenférmige Vertiefung 17
parallel zur Abdeckung 2b angeordnet ist, sodass
die Halterung 2 entsprechend weiter aus dem
Schutzgehduse 1 ausgeklappt werden muss, bis die
Brille entnommen werden kann.

In Fig. 9 ist die Halterung 2 im Bereich des unte-
ren Randes des Ruckspiegels 23 der Baugruppe 27
angelenkt. Nach dem Aufklappen der Halterung 2 in
ihre dussere Raststellung kann sie um eine Achse
39 gedreht werden, sodass die taschenférmige Ver-
tiefung 17 von vorne frei zugénglich ist.

Fig. 10 zeigt eine Variante mit l&ngsverschiebli-
cher Halterung 2, welche iber teleskopische Paral-
lelfGhrungen 40, 41 schrdg nach unten aus dem
Schutzgehduse 1 herausbewegt werden kann.

Fig. 11 zeigt eine Variante der Vorrichtung, bei
der die Halterung 2 {iber das Konsolenstlick 28 mit
der Kraftfahrzeug-Karosserie 29 verbunden ist. Das
Gehduse 1, welches den Riickspiegel 23 enthélt, ist
an die Halterung 2 angelenkt und kann zusammen
mit dem Rickspiegel 23 soweit nach unten bewegt
werden, dass die Brille bequem in die Halterung 2
eingesetzt bzw. aus dieser entnommen werden
kann.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Aufbewahren von Brillen, ins-
besondere zum Einbau in Kraftfahrzeugen, mit ei-
nem Schutzgehéuse (1) und einer mit diesem be-
weglich verbundenen Halterung (2) zur Aufnahme
einer Brille (3), wobei die Halterung (2) zwischen
einer inneren Raststellung, in welcher die Brille (3)
im wesentlichen im Schutzgehduse (1) eingeschlos-
sen ist und einer &usseren Raststellung, in welcher
die Brille (3) bequem aus der Halterung (2) ent-
nommen oder in diese eingelegt werden kann, be-
wegbar ist und wobei die Halterung (2) so ausgebil-
det ist, dass in ihrer dusseren Raststellung eine
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eingelegte Brille (3) so festgehalten ist, dass ihre
Bligel (4) ein- oder ausklappbar sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Schutzgehduse (1) und die
Halterung (2) dreh- oder schwenkbeweglich mitein-
ander verbunden sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Halterung (2) durch Fe-
derkraft (5) von einer Raststellung in die andere
Raststellung bewegt wird.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Halterung (2) durch Feder-
kraft (5) von der inneren Raststellung in die dusse-
re Raststellung bewegt wird.

5. Vorrichtung nach Anspriichen 3 und 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Halterung (2) in der
inneren Raststellung gegen die Federkraft (5) ver-
riegelbar ist (6).

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Verriegelung (6) manuell
I6sbar ist.

7. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die durch die Federkraft (5) an-
getriebene Bewegung {ber eine mechanische
Dampfung (7) gebremst wird.

8. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Schutzgehduse (1) im wesentlichen blockiérmig ist.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Schutzgehduse (1) minde-
stens auf einer seiner Breitseiten (1a, 1b) eine Ge-
hausedffnung (8) aufweist.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Halterung (2) Abdeckungen
(2b) aufweist, welche in der inneren Raststellung
die Geh&usedffnungen (8) im wesentlichen ver-
schliessen.

11. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Schutzgehduse (1) und die
Halterung (2) Uber langsverschiebliche Parallelfiih-
rungen (40, 41) miteinander verbunden sind.

12. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Schutzgehduse (1) und
die Halterung (2) tber ParallelfGhrungen (11, 12)
miteinander verbunden sind.

13. Vorrichtung nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Halterung (2) einen im wesentlichen L-férmigen
Querschnitt aufweist.

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Halterung (2) durch Seiten-
winde (2c) abgeschlossen ist.

15. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Hal-
terung (2) eine Aufnahme (14) aufweist, in welche
die Brille (3) eingesetzt werden kann.

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch ge-
kenzeichnet, dass die Aufnahme (14) eine Zentrie-
rung (15) aufweist, welche in den Nasenausschnitt
(16) der Brille (3) eingreift.

17. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Aufnahme (14) eine ta-
schenférmige Vertiefung (17) aufweist, in welche
die Brille (3) gestellt wird.

18. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 15
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bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnah-
me (14) an ihren beiden Seiten (14a) im wesentli-
chen (iber die ganze Héhe Durchbriche (18) fir die
Biigel (4) der Brille (3) aufweist.

19. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Halterung (2) Arme (19, 20) angeordnet sind, mit-
tels welchen die Biigel (4) einer in der &usseren
Raststellung in der Halterung (2) befindlichen Brille
(3) aufgespreizt und/oder eingefaltet werden kdn-
nen.

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Bewegung der Arme (19,
20) durch Federvorspannung (21) erfolgt.

21. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Bewegung der Arme (19,
20) durch die Relativbewegung zwischen Schutzge-
hiuse (1) und Halterung (2) beim Offnen und
Schliessen der Vorrichtung gesteuert wird.

22. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 19
bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass die Bewe-
gung der Arme (19, 20) nacheinander erfolgt, so-
dass sich die Biigel (4) der Brille (3) nicht ineinan-
der verhangen kénnen.

23. Vorrichtung nach Ansprlichen 19 bis 22, da-
durch gekennzeichnet, dass die Arme (19, 20) ge-
federt (21) sind, sodass sie sich verschiedenen
Grossen und Stellungen der Brillenbiigel (4) anpas-
sen konnen.

24. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Vor-
richtung zur Plazierung in Kraftfahrzeugen im Be-
reich zwischen Riickspiegel (23) und Frontfenster
(24) ausgebildet ist.

25. Vorrichtung nach Anspruch 24, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Schutzgehduse (1) dazu
bestimmt ist im wesentlichen in der Flucht des
Riickspiegels (23) zu liegen und von diesem ver-
deckt zu werden.

26. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 24
oder 25, dadurch gekennzeichnet, dass die Brille
(3) in ihrer Aufbewahrungsposition mit ihrer Breitsei-
te (26) im wesentlichen parallel zur Breitseite (25)
des Riickspiegels (23) liegt.

27. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 24
bis 26, dadurch gekennzeichnet, dass die Halterung
(2) in ihrer &usseren Raststellung unterhalb des
Riickspiegels (23) liegt.

28, Vorrichtung nach Anspruch 27, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Halterung (2) in Richtung
Fahrgastraum vor dem Riickspiege! (23) liegt.

29. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 24
bis 28, dadurch gekennzeichnet, dass die Halterung
(2) aus ihrer inneren Raststellung, in welcher sich
die Brille (3) im wesentlichen hinter dem Riickspie-
gel (23) befindet in ihre &ussere Raststellung, in
welcher sich die Brille (3) unterhalb und vor dem
Riickspiegel (23) befindet, einen bogenférmigen
Weg unter dem Riickspiegel (23) durch beschreibt.

30. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Auf-
nahme (14) in der Halterung (2) so angeordnet ist,
dass die Brille (3) in der &usseren Raststellung in
etwa parallel zur Breitseite (25) des Riickspiegels
(23) entnommen und eingesetzt werden kann.
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31. Vorrichtung nach Anspruch 30, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Bligel (4) (der Brille (3) in
Richtung Fahrgastraum aufgefaltet werden kdnnen.

32. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Vor-
richtung und der Riickspiegel (23) als gemeinsame
Baugruppe (27) ausgebildet sind.

33. Vorrichtung nach Anspruch 32, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Baugruppe (27) an ihrer
Oberseite (27d) oder an einer ihrer Stirnseiten (27¢)
tiber ein Konsolenstiick (28) schwenkbar mit der
Kraftfahrzeug-Karosserie (29) verbunden ist.

34. Vorrichtung nach Anspruch 32, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Halterung (2) tiber das Kon-
solenstlick (28) mit der Kraftfahrzeug-Karosserie
(29) verbunden ist und das Gehduse (1), welches
den Riickspiegel (23) enthdlt, vom Halter (2) weg-
bewegbar ist.

35. Vorrichtung nach einem der vorangehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Schutzgehéuse (1) der Vorrichtung und der Riick-
spiegel (23) lber ein gemeinsamen Konsolenstlick
(28) mit der Kraftfahrzeug-Karosserie (29) verbun-
den sind.
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