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Paliwo do szybkiego docierania silnikéw tlokowych
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Przedmiotem wynalazku jest paliwo do szybkie-
go docierania silnikow tlokowych, zawierajgce
organiczne zwigzki glinu, ktére podczas spalania
w silniku tworza twarde tlenki i sole. W czasie
pracy silnika produkty spalania $§cierajg nieré6w-
nosci pomiedzy pier§cieniami tlokowymi a $ciana-
mi cylindréow i tym samym umozliwiaja znacznie
predsze docieranie silnikéw mnowych lub podda-
nych naprawie gtéwnej .

W celu |przysSpieszenia docierania silnikéw tto-
kowych stosowano dotychczas oleje smarowe za-
wierajgce jako $rodki §cierne subtelnie rozdrobnio-
ny tlenek krzemu lub tlenek glinu o okre§lonym
stopmiu twardo$ci z dodatkiem $rodka dyspergu-
jacego. Smar taki po zakonczeniu docierania zmy-
wano i po dokladnym przeplukaniu silnika zaste-
powano go normalnym olejem.

Spos6b ten posiada jednak te wade, ze przy do-
szlifowywaniu pier§cieni tlokowych ma réwniez
miejsce nadmierne zuzycie watu korbowego i to-
zysk ktére przy osigganej obecnie dokladno$ci ob-
robki nie wymagajg Zadnego docierania. Dodatek
koloidalnego grafitu lub dwultlenku molibdenu do
oleju smarowego podczas docierania polepsza zdol-
no§¢ do pracy w utrudnionych warunkach, nie
utatwia jednakze docierania. Dodatek grafitu lub
dwutlenku molibtdenu przedtuza wiec okres docie-
rania zamiast go skrécié.

Znane jest réwniez dodawanie do paliwa, w ce-

lu skrécenia wokresu docierania, sukstancji orga- .

nicznych zawierajgcych metale.
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Koniecznym ‘warunkiem jest przy tym catkowi-
ta rozpuszczalnos$é tych substancji w oleju oraz
to, by po spaleniu tworzyly one produkty o twar-
dosci wystarczajacej do ulatwienia §cierania i po-
lerowania. Po starciu chropowatych czeSci Slizga-
jacych sie po sobie powierzchni spuszcza sie pali-
wo z dodatkiem i zastepuje go paliwem mormal-
nym. Jako rozpuszczalne w oleju zwigzki metali
stosowano dotychczas sole zelaza i chromu na
przyklad nafteniany, alkilosalicylany lub zwiazki
acetonyloacetonu lub ich zwigzki kompleksowe.

Wytwarzanie takich rozpuszczalnych: w oleju
zwigzk6éw metali, na przyklad alkilosalicylanéw lub
zwigzkéw acetonylo-acetonu jest jednak stosun-
kowo trudne i drogie. Ponadto sole zelazowe i chro-
mowe kwas6w naftenowych sg stosunkowo trudno
rozpuszczalne w paliwach.

Ostatnio zastosowano roéwniez polimerowe or-
ganiczne zwigzki glinu w celu przy$pieszenia do-
cierania silnikéw tlokowych. W temperaturze ro-
boczej silnika przeksztalcajg sie one w tlenek gli-
nu. Ich wytwarzanie jest jednak bandzo drogie.

Paliwo 'wedlug wynalazku nie posiada wyzej opi-
sanych wad, dzieki temu, Ze jako dodatek przys$pie-
szajacy docieranie silnika zawiera 0,3—109, wa-
gowych wrozpuszcezalnego 'w paliwie zwigzku - gli-
nu w postaci produktéw reakcji glinu lub soli
glinu z kwasnymi estrami kwasu dwualkilodwu-
tiofosforowego. Te rozpuszczalne w paliwie orga-
niczne zwigzki glinu tworza podczas spalania w
silniku tlenki glinu i proste zwiazki glinowe
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-0 twardosci-wystarczajacej do wydatnego przyépie-
szenia procesu docierania tlokéw i cylindréw.

Dwualkilodwutiofosforany glinu mozna wytwa-
rza¢ r6znymi sposobami. Stosowane jako produkt
wyjsciowy kwasne estry kwasu dwualkilodwutio-
fosforowego otrzymuje sie przez reakcje alko-
holi zawierajgcych 5—10 atoméw wegla w tancu-
chu z pieciosiarczkiem fosforu. Odpowiednie so-
le glinowe wytwarza sie drogg pofrednig poprzez
rozpuszczalne w wodzie sole sodowe, stosujac re-
akcje podwédinej wymiany z chlorkiem glinu lub
siarczanem glinu, lub tez w prostszy spos6b, po-
legajacy na dzialaniu ma kwasny ester glinem me-
talicznym, zwlaszeza w postaci wibréw, w tempe-
raturze 100—160°C. Powstaje przy tym sél glino-
wa i wywiazuje sie wodoér.

Otrzymany powyzszymi sposobami dwualkilo-
dwuttiofosforan glinu zawiera okoto 20—25%, wa-
gowych popiotu w postaci tlenku glinu i fosfora-
nu glinu. Rozpuszczalno§é jego w oleju oraz pa-
liwie (w benzenie, olejach mapedowych i ciezkich
olejach gazowych) jest nieogtaniczona. Dla ulat-
wienia manipulacji celowe jest stosowanie kon-
centratu tego zwigzku o zawartosci 5—80%, wa-
gowych rozpuszczalnego zwigzku glinu, w oleju
napedowym lub lekkim oleju wrzecionowym.

Paliwo wedlug wynalazku mo2na stosowaé we
wszelkich silnikach ttlokowych, zwtlaszcza jednak
w silnikach Diesl’a przy czym  jest rzeczg obo-
jetha czy paliwo doprowadza sie do silnika pod
postacig mgly, czy przez wiryskiwanie. Paliwo
moze byé stosowane do docierania fabrycznie no-
wych silnikéw na hamowni, dzigki czemu skraca
sie czas decierania, a tym samym zwieksza przelo-
towo§¢é hamowni i zmniejsza sie zuzycie paliwa.
Stosujac -paliwo wedlug wynalazku mozna réw-
niez w znacznie krétszym czasie dotrzeé silniki po
naprawie gtéwnej, w warunkach kontrolowa-
nych, w czasie ich ruchu mna szosie.

Wynalazek objasniono za pomocg przykiadow.

Przyktltad I. Fabrycznie nowe dwucylindrowe
silniki Diesl’a o pojemnoéci skokowej 1,145 dcms,
o §rednicy cylindréw 90 mm i skoku 90 mm oraz
nominalnej liczbie obrotéw 3000/min wykazuja
$rednio po 6,5 godzinach docierania ma hamowni
przy zastosowaniu dotychczas znanego paliwa do
silnikdé6w ‘wysokopreznych nastepujace udzialy
noéne- pierscieni ttokowych:

1 pierécien sprezajacy 93%,
2 pierdécien sprezajacy 829,
3 pier§cien sprezajacy 75%,

Fabrycznie nowe silniki tego samego typu po
2-godzinhym docieraniu ma hamowni stosujgc pa-
liwo wedlug wynalazku zawierajace 2,3%, wa-
gowych dwualkilodwutiofosforanu glinu, zastoso-
wanego w postaci 50 procentowego koncentratu
wykazywaly nastepujace udzialy noéne pierScie-
ni tlokowych:

1 piericienr sprezajgcy 1009/,
2 pierécien sprezajacy 989,
3 pierfcien sprezajacy 90%,
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Z powyzszych danych wynika, ze docieranie sil-
nika przy zastosowaniu paliwa wedlug wynalazku
po 2 godzinach jest tak dalece zaawansowane, ze
silnik moze byé w peilni obcigzony, co w przy-
padku silnikéw docieranych na hamowni przy za-
stosowaniu paliwa tradycyjnego byloby mozliwe
dopiero po okolo 50 godzinach pracy.

Ponadto stwierdzono, Ze przy stosowaniu paliwa
wedlug wynalazku na powierzchni pierScieni oraz
tulei nie wystepuja jakiekolwiek plamy wskazu-
jace na palenie sig pierScieni lub tulei, a ponad-
to zuzycie oleju smarowego po tak krétkich cza-
sach docierania zostalo obnizone do zuzycia nor-
malnego.

Po 2 godzinnej pracy przy uzyciu paliwa wedlug
wynalazku stosowano w celu sprawdzenia wyni-
kow 30 godzinng prace pod pelnym ' obcigzeniem
przy zastosowaniu paliwa normalnego. Nie za-
obserwowano przy tym jakichkolwiek trudnosci.

‘Przyktad II. Wysokoprezne silniki ciggnikow
po naprawie glownej, w czasie ktérej wymieniono
tloki, pierscienie i tuleje, docierano w czasie jazdy,
stosujac normalne paliwo do silnikéw wysokoprez-
nych, zawierajace dodatek 2%, wagowych kwa$-
nych estré4w kwasu dwutiofosforowego w postaci
8 procentowego koncentratu. Paliwo wedlug wy-
nalazku w ilo§ci 40 litréw wlano do oprdznione-
go uprzednio zbiornika. Po uptywie 4 godzin sil-
nik byt dotarty. Do zbiornika wlano mnormalne pa-
liwo do silnik6w wysokopreznych i ciggnik byl go-
towy do wykonania cieZkich prac w polu.

Przyktad III. Fabrycznie nowy silnik wyso-
koprezny, stosowany w lokomotywach, docierano
na hamowni, stosujagc normalne paliwo do silni-
k6w wysokopreznych, do ktérego dodano 3%, wa-
gowych dodatku wedlug wymalazku w postaci 50
procentowego koncentratu. Po uplywie 6 godzin
silnik byt dotarty i gotowy do pracy przy pelnym
obcigzeniu. Przy zastosowaniu tego samego paliwa
bez dodatku wedlug wynalazku, dotarcie nastg-
pilo dopiero po 30 godzinach pracy.

Zastrzetenia patentowe

1. Paliwo do szybkiego docierania silnikéw tto-
kowych zawierajjgce rozpuszezalny w paliwie,
organiczny zwigzek glinu, ktéry podczas spa-
lania w silniku daje tlenki glinu, zhamienne
tym, ze jako rozpuszczalny w paliwie z-wiaze‘k‘
glinu zawiera produkt reakecji glinu lub soli
glinu z kwasnymi estrami kwasu dwualkilo-
dwutiofosforowego.

2. Paliwo wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze za-
wiera 0,3—100/, wagowych produktu reakcji
glinu lub eoli glinu z kwadnymi estrami kwasu
dwualkilofosforowego w postaci koncentratu
o zawartoSci 5—80% wagowych tego produktu.
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