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(57) Abstract

The invention relates to a seat (1), notably for a motor vehicle, which comprises a seat area (2) and/or a backrest area (3). To create
a seat (1) which has a simple structure and is economical to produce the invention provides for the seat area (2) and/or the backrest area
(3) to present a rear bucket (4) and a front bucket (5) with a spring device (6), for said rear bucket (4) and front bucket (5) to be fixedly
connected to each other such that they form a base part (7) and for a foam-like material, notably polyurethane foam, to be applied to at
least part of the outer surface (8) of the base part (7).




(57) Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft einen Sitz (1), insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, mit einem Sitzbereich (2) und/oder einem

Riickenlehnenbereich (3). Um einen Sitz (1) zur Verfiigung zu stellen, der einfach und kostengiinstig aufgebaut ist, ist erfindungsgemiss
vorgesehen, dass der Sitzbereich (2) und/oder der Riickenlehnenbereich (3) eine Hinterschale (4) und eine Vorderschale (5) mit einer
Federeinrichtung (6) aufweisen/aufweist, dass die Hinterschale (4) und die Vorderschale (5) zu einem Grundkorper (7) fest miteinander
verbunden sind und dass zumindest auf einem Teil der Aussenseite (8) des Grundkorpers (7) ein schaumartiges Material, insbesondere

PUR-Schaum, aufgebracht ist.
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FAHRZEUGSITZSTRUKTUR

Die Erfindung betrifft einen Sitz, insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, mit ei-
nem Sitzbereich und/oder einem Riickenlehnenbereich.

Im Automobilbereich werden an die in Kraftfahrzeugen verwendeten Sitze
verschiedene Anforderungen gestellt. Da es sich bei Sitzen um einen ausge-
sprochenen Massenartikel handelt, miissen die Produktstiickkosten gering
sein. Des weiteren soll zur Reduzierung des Montageaufwandes und damit
der Montagezeit die Anzahl der Einzelteile des Sitzes mdglichst gering sein.
Eine weitere wesentliche Anforderung besteht darin, das Gewicht des Sitzes
so weit wie moglich zu reduzieren.

Die zuvor genannten Anforderungen werden bei bekannten Sitzen nur zum
Teil realisiert. Sowohl der Sitzbereich als auch der Riickenlehnenbereich ei-
nes aus der Praxis bekannten Sitzes besteht aus einem offenem Rahmen, in
den ein vergleichsweise aufwendiges Federsystem eingehakt ist. Der Rahmen
selbst hat in der Regel eine U-férmige Querschnittsform und besteht aus mit-
einander verschweiflten Blechen. Die Bleche sind CO2- oder schutzgasver-
schweilit. Im Hinblick auf diese Art der VerschweiBung besteht an den Ble-
chen eine Rostgefahr, so dafl der Rahmen nach seiner VerschweiBung lackiert
werden muf}. Die Lackierung bedeutet dabei nicht nur einen zusétzlichen
Herstellungsschritt, sondern auch noch nicht unerhebliche Kosten.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, einen Sitz der eingangs ge-
nannten zur Verfligung zu stellen, der einfach und kostengiinstig hergestellt
werden kann.

Die zuvor hergeleitete und genannte Aufgabe ist erfindungsgemiB im we-
sentlichen dadurch gel6st, daBl der Sitzbereich und/oder der Riickenlehnen-
bereich eine Hinterschale und eine Vorderschale mit einer Federeinrichtung
aufweisen/aufweist, dafl die Hinterschale und die Vorderschale zu einem
Grundkorper fest miteinander verbunden sind und daB zumindest auf einen
Teil der Aufenseite des Grundkorpers ein schaumartiges Material, insbeson-
dere PUR-Schaum, aufgeschdumt ist. Durch die Erfindung wird mit dem
Grundkérper ein einfaches Bauteil fiir den Sitzbereich und auch fiir den
Riickenlehnenbereich zur Verfiigung gestellt, der aus einer ausgesprochen
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geringen Anzahl an Teilen besteht, nimlich bei der einfachsten Ausgestal-
tung lediglich aus einer Vorderschale mit Federeinrichtung und einer Hinter-
schale, wobei nur diese beiden Bauteile miteinander verbunden werden miis-
sen, um den Grundkorper herzustellen. Nach Verbindung der beiden Schalen
zu dem Grundkérper muf} auf diesen nur noch an den relevanten Stellen auf
der Aullenseite der Schaum aufgebracht werden. Durch die erfindungsge-
méfle Ausgestaltung ist die Anzahl der Einzelteile erheblich reduziert. Glei-
ches gilt fur den Montageaufwand und die Montagezeit, was letztlich in ei-
ner erheblichen Kostenreduzierung resultiert. Durch die verringerte Anzahl
von Einzelteilen lassen sich im iibrigen auch die Kosten, die sich durch den
erhdhten Logistikaufwand bedingt durch eine Vielzahl von Einzelteilen er-
geben, verringern.

Die Verwendung einer Hinterschale und einer Vorderschale bietet aber noch
eine Reihe von weiteren Vorteilen. Ein wesentlicher Vorteil besteht darin, daf
die Hinterschale und die Vorderschale derart ausgebildet und miteinander
verbunden sein konnen, daB der Randbereich des Grundkdorpers an ge-
wiinschten Stellen einen im Querschnitt gesehen geschlossenen Hohlraum
bzw. eine geschlossene Form aufweist. Der vorzugsweise umlaufende Rand-
bereich ist im Querschnitt also quasi rohrférmig ausgebildet und ermdoglicht
dadurch bei geringem Gewicht des Grundkérpers eine ausgesprochen hohe
Kraftaufnahme. Die fiir den jeweiligen Anwendungsfall erforderliche Kraft-
aufnahme 148t sich dabei in einfacher Weise durch die Materialdicke der
Schalen und die Form und GréBe des Hohlraumes bzw. der im Querschnitt
geschlossenen Form einstellen.

Nach der Befestigung bzw. Verbindung der beiden Schalen miteinander bzw.
aneinander bedarf es - wie zuvor ausgefiihrt - lediglich noch der Aufbrin-
gung der Schaumschicht. Dabei hat die Schaumschicht in dem dem Benutzer
zugewandten mittigen Bereich des Sitzbereichs bzw. des Riickenlehnenbe-
reichs eine Schichtdicke grofer 2 cm, vorzugsweise von etwa 3 ¢cm. Auf den
iibrigen Bereich insbesondere auf den riickwirtigen und seitlichen Bereich
des Grundkdrpers ist aus Griinden der Haptik und aus Sicherheitsgriinden
eine geringere Schichtdicke von weniger als 2 cm aufgebracht, insbesondere
von etwa 1 cm. Die Aufbringung kann in einfacher Weise dadurch erfolgen,
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daf} der an sich fertiggestellte Grundkérper in eine entsprechende Form ein-
gelegt, die Form verschlossen und der Grundkérper an den relevanten Stellen
eingeschdumt wird.

Da es sich bei dem in der Regel verwendeten PUR- bzw. Integral-Schaum um
ein nicht atmungsféhiges Material handelt, ist bei einer bevorzugten Ausge-
staltung vorgesehen, daB3 auf der dem Benutzer zugewandten Seite des Sitz-
bereichs und ggf. des Riickenlehnenbereichs wenigstens eine atmungsfihige
Schicht oder Matte auf der Schaumschicht angeordnet und befestigt.

Die Basiselemente des Grundkdrpers sind, wie zuvor ausgefiihrt, die Vorder-
schale und die Hinterschale. Im Gegensatz zum Stand der Technik, wo mit-
einander verschweiflte Bleche mit offenem Profil verwendet werden, handelt
es sich bei der Vorderschale und der Hinterschale jeweils um einstiickige
Formteile. Der Ausdruck "Formteil" steht hierbei fiir ein einstiickiges Bauteil,
das beispielsweise durch Spritzen, Pressen, GieBen oder Umformen und nicht
aus einer Mehrzahl von Einzelteilen hergestellt worden ist. Durch die Ein-
stiickigkeit ergibt sich eine extrem vereinfachte Herstellung.

Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung bestehen die Vorder-
schale und/oder die Hinterschale aus einem gestanzten und anschlieBend ver-
formten, verzinkten Blechteil. Die Vorderschale und die Hinterschale kénnen
dabei dann zur Verbindung miteinander punktverschweif}t, gefalzt oder ge-
toxt sein. Dies 148t sich nicht nur sehr einfach und kostengiinstig realisieren,
diese Art der Verbindung der Vorderschale und der Hinterschale gewihrlei-
stet in Verbindung mit dem verzinkten Blechteil auch, daf eine anschlieBende
Lackierung des Grundkorpers nicht erforderlich ist.

Alternativ zu der vorgenannten Ausgestaltung ist es auch moglich, daBl die
Vorderschale und/oder die Hinterschale aus ggf. glasfaserverstirktem Kunst-
stoff bestehen, die dann vorzugsweise miteinander verklebt sind.

Um die Verbindung der Schalen in einfacher Weise realisieren zu kdnnen,
sind im Bereich des den Hohlraum aufweisenden Randbereiches des Grund-
koérpers an der Vorderschale und/oder der Hinterschale Befestigungsvor-
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spriinge vorgesehen. Um dabei die Zugénglichkeit zu den Befestigungsstel-
len vor allem am duBleren Rand, insbesondere fiir Schweiflelektroden zur
Punktverschweiflung, zu gewihrleisten, befinden sich in der Vorderschale
und/oder der Hinterschale entsprechende Offnungen, iiber die die Befesti-
gungsvorspriinge zugénglich sind. Die vorgenannten Offnungen dienen aber
nicht nur der Zugéinglichkeit zu den Befestigungsstellen, sondern auch zur
Gewichtsreduzierung des Grundkorpers. Dabei versteht es sich, da3 die An-
zahl und Form der Offnungen derart gewihlt sind, daB keine zu starke
Schwichung des den Hohlraum aufweisenden Randbereiches des Grund-
kOrpers auftritt.

Da der Grundkérper insbesondere mit dem randseitig geschlossenen Hohl-
raum ein relativ starres Bauteil darstellt, ist es ohne weiteres moglich, daran
eine Kopfstiitze mit wenigstens einem entsprechenden Befestigungsstift zu
befestigen. Hierzu ist der obere Bereich des Grundkdrpers derart ausgebildet,
daB jeder Befestigungsstift der Kopfstiitze wenigstens dreifach gelagert und
abgestiitzt ist. Durch diese dreifache Lagerung jedes Befestigungsstiftes der
Kopfstiitze ergibt sich eine ausgesprochen sichere Halterung der Kopfstiitze
am Grundkorper.

Da es sich, wie zuvor ausgefiihrt, bei dem Grundkérper aufgrund der Ver-
wendung der beiden Schalen um ein an sich sehr starres Bauteil handelt, er-
gibt sich ein weiterer erheblicher Vorteil durch die vorliegende Erfindung.
Durch die schalenférmige Ausbildung ist es ndmlich méglich, in der Hinter-
schale eine Einbuchtung zur Anordnung eines Airbags fiir die Fondpassa-
giere vorzusehen. An der starren Hinterschale kann sich der Airbag ohne
weiteres abstiitzen. Im {ibrigen wird hierdurch iiberhaupt erstmals die Mog-
lichkeit zur Verfiigung gestellt, einen Airbag fiir Fondpassagiere zu realisie-
ren. In diesem Zusammenhang versteht es sich im iibrigen, dafl die Anord-
nung des Fond-Airbags nicht auf einen Riickenlehnenbereich mit einem
zweischaligen Grundkérper der erfindungsgeméfen Art beschrinkt ist.
Grundsitzlich ist es auch moglich, in anderen Riickenlehnenbereichen eine
Einbuchtung vorzusehen, in der ein Airbag fiir Fondpassagiere aufgenom-
men werden kann.
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Im dbrigen ist es aber in Verbindung mit der Einbuchtung auch moglich, die
zuvor beschriebene, dreifache Lagerung der Befestigungsstifte der Kopf-
stiitze in einfacher Weise zu realisieren. Die Einsetz6ffnungen fiir die Befe-
stigungsstifte sind dann durch die AuBenseite des Grundkdrpers und an zwei
Stellen durch die Einbuchtung gefiihrt. In diesem Falle erfiillt die Einbuch-
tung dann nicht nur die Funktion der Aufnahme des Fond-Airbags, sondern
auch die Lagerungsfunktion der Befestigungsstifte der Kopfstiitze.

Insbesondere an Sitze fiir hochwertige Autos wird die Forderung der Még-
lichkeit des dynamischen Sitzens gestellt. Bei einer bekannten Ausgestaltung
befinden sich im Sitzbereich bzw. im Riickenlehnenbereich zwei miteinander
verbundene Kammern, zwischen denen eine Fliissigkeit hin- und hergepumpt
wird, so daf} sich fiir den Benutzer eine Massage ergibt. Diese Art der Reali-
sierung des dynamischen Sitzens ist vergleichsweise aufwendig.

Erfindungsgemf ist nunmehr insbesondere in Verbindung mit einem Sitz der
zuvor beschriebenen Art vorgesehen, da3 im Sitzbereich und/oder im Riik-
kenlehnenbereich eine auf die Federeinrichtung wirkende Exzentereinrich-
tung vorgesehen ist. Bei einer derartigen Exzentereinrichtung handelt es sich
um eine einfache mechanische Baueinheit, die insbesondere in Verbindung
mit einem einen Grundkdrper der vorgenannten Art aufweisenden Sitz ein-
fach realisiert werden kann.

Bei einer besonders einfachen konstruktiven Ausgestaltung weist die Exzen-
tereinrichtung wenigstens eine motorbetriebene Exzenterwelle auf, die sich
vorzugsweise im wesentlichen iiber die gesamte Linge des Sitzbereichs bzw.
des Riickenlehnenbereichs erstreckt. Um dabei in einfacher Weise mit der
Federeinrichtung zusammenwirken zu konnen, weist die Federeinrichtung
flachige Bereiche auf, auf die die Exzenterbereiche der Exzenterwelle ein-
wirken. Es versteht sich, daf} es natiirlich grundsitzlich auch mdglich ist, die
Exzenterbereiche der Exzenterwelle mit der Federeinrichtung zu verbinden.
Dies ist grundsitzlich aber aufwendiger. Um in diesem Zusammenhang das
Ablaufen der Exzenterbereiche auf der Federeinrichtung so einfach wie
moglich zu gestalten, sind an den Exzenterbereichen der Exzenterwelle Rol-
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len vorgesehen, die auf den flachigen Bereichen der Federeinrichtung ablau-
fen.

Von besonderem Vorteil ist es in diesem Zusammenhang, wenn die Vorder-
schale einstiickig mit der Federeinrichtung ausgebildet ist. Die einstiickige
Ausbildung der Federeinrichtung mit der Vorderschale 1Bt sich insbesondere
unter Bertiicksichtigung der Ausbildung der Vorderschale als Formteil ohne
weiteres verwirklichen. Eine zusétzliche Montage der Federeinrichtung an
der Vorderschale entfdllt in diesem Fall. Dabei 148t es sich ohne weiteres
verwirklichen, dal3 die Federeinrichtung eine Mehrzahl von wellenférmig
ausgebildeten flachen Federschenkeln aufweist, wobei gerade in Verbindung
mit der zuvor beschriebenen Exzenterwelle sichergestellt sein muf, daB die
Exzenterbereiche der Exzenterwelle stets auf flache Bereiche der Federein-
richtung wirken. Im tibrigen versteht es sich aber auch, daB es grundsitzlich
nicht erforderlich ist, dal die Federschenkel wellenformig ausgebildet sind.
Die Federschenkel kénnen grundsitzlich auch jede andere Form haben. Vor-
zugsweise ist es aber so, dafl benachbarte Federschenkel iiber Verbindungs-
stege miteinander verbunden sind.

Die Lagerung der Exzenterwelle 148t sich im iibrigen in einfacher Weise an
der Vorderschale und/oder der Hinterschale des Grundkérpers realisieren.
Hierzu sind an entsprechenden Stellen der Hinterschale bzw. der Vorder-
schale abstehende, insbesondere ausgestanzte Osen vorgesehen, an denen
vorzugsweise aus Kunststoff bestehender Lager zur Halterung und Lage-
rung der Exzenterwelle befestigt sind.

Um ein Klappern der Exzenterwelle und ggf. weiterer im Grundkérper ange-
ordneter Mittel bzw. Bauteile zu verhindern, ist weiterhin vorgesehen, daB
der innere Bereich des Grundkérpers mit Ausnahme des umlaufenden Rand-
bereichs bzw. des Hohlraumes ausgeschiumt ist. Um in diesem Zusammen-
hang die Funktion der Exzentereinrichtung noch in jedem Falle sicherstellen
zu konnen, ist die Exzenterwelle und sind ggf. auch die Osen mit den Lagern
von einer schlauchformigen Umbhiillung als Einschiumschutz umgeben.
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Die Erfindung bietet aber noch einen weiteren positiven Aspekt. Bekannt
sind Dreipunkt-Gurtsysteme bei Kraftfahrzeugen, bei denen der Gurtaufroller
an der B-Séule befestigt ist. Es hat sich gezeigt, daB es bei Unfillen zu Ver-
formungen und zum Einknicken der B-Siule kommen kann. Man ist deshalb
zum Teil dazu iibergegangen, den Gurtaufroller an andere Stellen zu verle-
gen. Bekannt ist die Befestigung des Gurtaufrollers an dem Sitz. Da im Falle
eines Unfalls erhebliche Krifte auf das Gurtsystem wirken, muf} ein solcher
Sitz sehr stabil ausgebildet sein, um ein zu starkes Verbiegen des Sitzes auf-
grund der auftretenden Krifte zu vermeiden. Derartige Sitze sind beispiels-
weise bei Sportwagen der Marken Mercedes und BMW bekannt. Nachteilig
an diesen den Gurtaufroller aufweisenden Sitzen ist, da8 der Sitz ein erheb-
liches Gewicht (ndmlich etwa 65 kg) hat, was sich entsprechend nachteilig
auf das Fahrzeuggewicht auswirkt. Dariiber hinaus sind diese Sitze sehr auf-
wendig und daher sehr teuer.

Zur Losung dieses Problems ist nun erfindungsgemaf vorgesehen, daf} der im
Riickenlehnenbereich angeordnete Gurtaufroller mit einem am Rahmen des
Kraftfahrzeugs zu befestigenden Zugmittel, insbesondere einen Zugseil, der-
art verbunden ist, da3 im Belastungsfall die auf den Gurt wirkenden Krifte
tiber den Gurtaufroller nur umgelenkt und damit im wesentlichen in den
Rahmen eingeleitet werden. Im Gegensatz zum Stand der Technik ist der
dritte Befestigungspunkt also nicht der Gurtaufroller, sondern der Rahmen
des Kraftfahrzeugs. Der Gurtaufroller dient an sich lediglich zur Kraftumlei-
tung. Bei der Erfindung verformt sich bei einem Crashfall der Sitz ausgespro-
chen wenig, da die auftretenden Krifte nur zu einem geringen Teil in den Sitz
und im iibrigen direkt in den Boden eingeleitet werden. Dies hat zur Folge,
daf} ein Sitz verwendet werden kann, der extrem leicht ausgefiihrt und daher
auch sehr kostengiinstig ist. Insbesondere in Verbindung mit dem zuvor be-
schriebenen Grundkéorper bietet sich die zuvor genannte Ausfiihrung an, da,
wie bereits ausgefiihrt worden ist, im Grundkorper der Verstarkung dienende
Hohlrdume vorgesehen sind, in denen das Zugmittel ohne weiteres angeord-
net werden kann, so da3 das Zugmittel im Fahrzeuginnenraum nicht stort und
das Ein- und Aussteigen der Fondpassagiere nicht behindert. Allerdings sei
darauf hingewiesen, daf3 es natiirlich grundsétzlich moglich ist, den Gurtauf-
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roller in der erfindungsgeméflen Art und Weise auch bei Sitzen vorzusehen,
die nicht mit einem Grundkorper der erfindungsgeméafen Art versehen sind.

Zur Lagerung des Gurtaufrollers kann in Verbindung mit dem erfindungsge-
méfBen Grundkdrper eine Halterung vorgesehen sein, die an den Grundkérper
angesetzt und daran befestigt ist. Fiir eine sichere Befestigung kann dabei
vorgesehen sein, da3 die Halterung einen seitlichen und einen oberen Aufla-
geabschnitt zur Auf- bzw. Anlage an dem Grundkdrper aufweist.

Des weiteren gestattet die erfindungsgeméfe Verwendung des Grundkdorpers
es ohne weiteres, dal am unteren seitlichen Bereich des Grundkdorpers eine
Befestigungslaschen aufweisende Verstelleinrichtung befestigbar ist. Die
starre Ausbildung des Grundkorpers ermdglicht eine Befestigung der Befe-
stigungslaschen dabei ohne weiteres. Damit die Montage der Verstelleinrich-
tung liber die Befestigungslaschen ohne weiteres erfolgen kann, ist der Befe-
stigungsbereich vorzugsweise nicht verschdumt.

Gerade in Verbindung mit dem zuvor beschriebenen Gurtsystem ist es dabei
von Vorteil, dal der Grundkorper am Befestigungsbereich einen zumindest
{iberstehenden Abschnitt aufweist und dafl die Befestigungslasche mit ihrem
seitlichen Rand an dem Abschnitt anliegt. Die Befestigungslasche ist in die-
sem Falle nicht nur auf den Grundkdorper aufgesetzt, die im Crashfall auftre-
tenden Krifte werden iiber den Rand der Befestigungslasche und den tiber-
stehenden Abschnitt, wobei es sich lediglich um eine hochgebogene Lasche
oder aber den Rand einer Einsenkung handeln kann, direkt in den Grund-
korper eingeleitet. Die Gefahr des Abreiflens der Befestigungslasche vom
Grundkérper ist dabei erheblich verringert, wéhrend die Kraftaufnahme und
-einleitung in den Grundkorper vergrofiert ist.

Weitere Merkmale ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von
Ausfiihrungsbeispielen anhand der Zeichnung. Es zeigt

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsgeméfen Sitzes,
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Fig. 2 eine perspektivische Explosionsdarstellung eines Riickenleh-
nenbereichs eines erfindungsgemafen Sitzes,

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des zusammengesetzten Riicken-
lehnenbereichs aus Fig. 2 ohne Exzentereinrichtung,

Fig. 4 eine Querschnittsansicht durch den Riickenlehnenbereich aus
Fig. 3,

Fig. § eine weitere Querschnittsansicht des Riickenlehnenbereichs aus
Fig. 3,

Fig. 6 eine Ansicht eines Teils des erfindungsgeméfBen Riickenlehnen-

bereichs und

Fig. 7 eine Schnittansicht entsprechend der Schnittlinie VII - VII aus
Fig. 6.

In Fig. 1 ist ein Sitz 1 dargestellt, der vorliegend im Kraftfahrzeugbereich, also
in Personenkraftwagen, Lastkraftwagen und Bussen verwendet werden
kann. Grundsitzlich 148t sich der Sitz 1 aber auch in Flugzeugen, Schiffen
und Eisenbahnen verwenden. Der Sitz 1 weist vorliegend einen Sitzbereich 2
und einen Riickenlehnenbereich 3 auf.

Es sei darauf hingewiesen, daf} die nachfolgend im einzelnen beschriebene
Erfindung nur an einem Riickenlehnenbereich 3 oder auch nur an einem
Sitzbereich 2 verwirklicht sein kann. Bevorzugt ist es aber, die Erfindung an
beiden Bereichen 2, 3 zu realisieren. Nachfolgend wird die Erfindung nur an-
hand des in den Fig. 2 bis 7 dargestellten Riickenlehnenbereichs 3 erléutert.
Samtliche Ausfiihrungen gelten aber auch fiir den Sitzbereich 2, auch wenn
dies im einzelnen nicht beschrieben ist. Der grundsétzliche Aufbau des Sitz-
bereichs 2 unterscheidet sich also nicht von dem nachfolgend beschriebenen
Aufbau des Riickenlehnenbereichs 3, so da3 die nachfolgenden Ausfiihrun-
gen zum Riickenlehnenbereich 3 auch fiir den Sitzbereich 2 gelten.
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Wesentlich ist nun, daf} der Riickenlehnenbereich 3 eine Hinterschale 4 und
eine Vorderschale 5 mit einer Federeinrichtung 6 aufweist, wobei die Hinter-
schale 4 und die Vorderschale 5 zu einem Grundkorper 7 fest miteinander
verbunden sind. Auf die Auflenseite 8 des Grundkorpers 7 ist zumindest teil-
weise ein schaumartiges Material 9, insbesondere ein PUR-Schaum, ange-
bracht, wie sich dies nur aus Fig. 4 ergibt. Wie sich weiter aus den Fig. 3 und
4 ergibt, sind die Hinterschale 4 und die Vorderschale 5 an ihrem &uferen
Randbereich derart ausgebildet und miteinander verbunden, daf sich jeden-
falls im seitlichen Rand, d. h. an den Seitenwangen 10a, und im oberen Rand-
bereich 10b jeweils Hohlrdaume 10 ergeben. Fig. 4 zeigt, daf3 die Hohlrdume 10
in den Seitenwangen 10a im Querschnitt jeweils eine umlaufend geschlos-
sene Form haben. Die Ausbildung des Randbereichs des Grundkorpers 7 als
Hohlraum bedeutet jedoch nicht, dafl dieser Hohlraum 10 iiber seine Lénge
allseitig geschlossen sein miifite. Der Hohlraum 10 ist durchaus zugénglich,
worauf nachfolgend noch niher eingegangen wird. Allerdings ist die Profilie-
rung des Hohlraumes 10 im Querschnitt gesehen zur Erzielung einer erhdhten
Kraftaufnahme grundsétzlich umlaufend geschlossen.

Wie sich im iibrigen aus Fig. 4 ergibt, ist die Schaumschicht 9 auf der Au3en-
seite 8 des Grundkorpers 7 unterschiedlich dick. An dem dem Benutzer zu-
gewandten mittigen Bereich des Riickenlehnenbereichs 3 ist die Schaum-
schicht 9 dicker, vorzugsweise etwa 3 mm dick. Im iibrigen Bereich, also seit-
lich und am riickwirtigen Bereich des Riickenlehnenbereichs 3 betrigt die
Schichtdicke der Schaumschicht 9 etwa 1 cm. Des weiteren ist auf der dem
Benutzer zugewandten Seite des Riickenlehnenbereichs 3 auf der Schaum-
schicht 9 eine atmungsfdhige Matte 11 vorgesehen.

Wie sich am besten aus Fig. 2 ergibt, handelt es sich bei der Hinterschale 4
und der Vorderschale 5 um einstiickige Formteile. Im dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiel bestehen die Hinterschale 4 und die Vorderschale 5 aus einem
gestanzten und verformten, verzinkten Blechteil. Wie sich wiederum aus Fig.
4 ergibt, sind die Hinterschale 4 und die Vorderschale 5 jeweils an ihren En-
den bzw. duBeren Rindern punktverschweifit. Des weiteren sind vorliegend
an der Hinterschale 4 und auch an der Vorderschale 5 eine Reihe von Befe-
stigungsvorspriingen 12 vorgesehen, an denen die Hinterschale 4 und die
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Vorderschale 5 miteinander punktverschweifit sind. Durch die Punktver-
schweiflung an den Enden bzw. &uBeren Rindern der Hinterschale 4 und der
Vorderschale 5 einerseits und an den Befestigungsvorspriingen 12 anderer-
seits ergeben sich, wie zuvor beschrieben, die der Verstirkung des Grund-
korpers 7 dienenden Hohlrdume 10. Um die Zuginglichkeit zu den Hohlriu-
men 10 in diesem Zusammenhang gewdhrleisten zu konnen, sind, wie sich
insbesondere aus Fig. 2 und 3 ergibt, Offnungen 13 in der Vorderschale 5
vorgesehen, iiber die Schweiflelektroden in die Hohlrdume 10 einsetzbar sind.

Der Sitz 1 weist weiterhin, wie sich aus den Fig. 1 und 5 ergibt, eine Kopf-
stiitze 14 auf. Die Kopfstiitze 14 weist dabei zwei Befestigungsstifte 15 zum
Einstecken in zwei Einsetz6ffnungen 16, 17 im oberen Bereich des Riicken-
lehnenbereichs 3 auf. Die Profilierung des oberen Bereichs des Grundkdrpers
7 ist dabei derart, daB jeder Befestigungsstift 15 der Kopfstiitze 14 dreifach
gefiihrt und abgestiitzt ist, wie sich dies aus Fig. 5 ergibt. Letztlich ist die
Profilierung des oberen Bereichs des Grundkérpers 7 etwa S-formig, so daf
sich die Befestigungsstifte 15 an drei Stellen durch den Grundkérper 7 hin-
durch erstrecken.

Aus Fig. 5 ergibt sich weiterhin, daf} an der Hinterschale 4 im oberen Bereich
eine nach auflen gedffnete Einbuchtung 18 vorgesehen ist. In dieser Ein-
buchtung 18 befindet sich ein Airbag 19. Im iibrigen dient die Einbuchtung
18 auch zur Realisierung der zuvor angesprochenen S-férmigen Profilierung
fiir die Einsetz6ffnungen 16, 17, die sich durch die AuBenseite des Grundkér-
pers 7 und durch die Einbuchtung 18 hindurch erstrecken. In diesem Zu-
sammenhang kann vorgesehen sein, dafl der Airbag 19 derart mit den Befe-
stigungsstiften 15 gekoppelt ist, daf sich die Kopfstiitze 14 im Crashfall nach
vorn bewegt.

Der Riickenlehnenbereich 3 weist vorliegend, wie sich weiter aus Fig. 5 er-
gibt, eine auf die Federeinrichtung 6 wirkende Exzentereinrichtung 20 auf.
Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist die Exzentereinrichtung 20 mit zwei
Exzenterwellen 21, 22 versehen, die sich, was sich insbesondere aus Fig. 2
ergibt, im wesentlichen {iber die gesamte Linge des Riickenlehnenbereichs 3
erstrecken. Die beiden Exzenterwellen 21, 22 sind motorbetrieben, auch
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wenn der Antrieb im einzelnen nicht dargestellt ist. Hierzu kénnen die Ex-
zenterwellen 21, 22 beispielsweise an ihren Enden mit einem Vierkant o. dgl.
versehen sein, auf den ein Motor aufgesetzt ist. Die Federeinrichtung 6 weist
wiederum flichige Bereiche auf, auf die die Exzenterbereiche 23 der Exzen-
terwellen 21, 22 wirken. Um dabei ein gutes Ablaufen der Exzenterbereiche
23 auf den fldchigen Bereichen der Federeinrichtung 6 zu erzielen, sind auf
die Exzenterbereiche 23 Rollen 24 aufgesetzt, die auf den flichigen Berei-
chen der Federeinrichtung 6 ablaufen.

Die Fig. 2 und 3 zeigen im iibrigen, daf} die Vorderschale 5 einstiickig mit der
Federeinrichtung 6 ausgebildet ist. Durch die Ausbildung der Vorderschale 5
als Formteil 148t sich die einstlickige Ausbildung mit der Federeinrichtung 6
ohne weiteres verwirklichen. Im dargestellten Ausfithrungsbeispiel weist die
Federeinrichtung 6 eine Mehrzahl von wellenformig ausgebildeten flachen
Federschenkeln 25 auf. Durch die flachen Federschenkel 25 ergeben sich die
flichigen Bereiche, auf denen die Exzenterbereiche 23 bzw. die Rollen 24
ablaufen konnen.

Die Federschenkel 25 erstrecken sich dabei von der einen Seitenwange der
Vorderschale 5 zur anderen Seitenwange. Benachbarte Federschenkel 25
sind iliber Verbindungsstege 26 miteinander verbunden. Verbindungsstege
26 sind aber auch am Ubergang des oberen und des unteren Randbereichs
des Grundkorpers 7 zu den Federschenkeln 25 vorgesehen.

Die Lagerung der Exzenterwellen 21, 22 erfolgt iiber abstehende Osen 27,
die aus der Hinterschale 4 gestanzt und entsprechend herausgebogen sind.
In den Osen 27 sind aus Kunststoff bestehende Lager 28 gehalten, in denen
die Exzenterwellen 21, 22 gelagert sind.

Wie sich nur aus Fig. 4 ergibt, ist der innere Bereich des Grundkdrpers 7 mit
Ausnahme der Hohlrdume 10, also der gesamte mittige Bereich 29 zwischen
der Hinterschale 4 und der Vorschale 5 ausgeschdaumt. Hierdurch wird ein
Klappern der im mittigen Bereich 29 vorgesehenen Bauteile verhindert. Um
in diesem Zusammenhang die Funktion der Exzenterwellen 21, 22 sicherstel-
len zu kénnen, ist jede der Exzenterwellen 21, 22 von einer schlauchférmigen
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Umhiillung 30 umgeben, wie dies in Fig. 5 bei der Exzenterwelle 22 ange-
deutet ist. Die Umhiillung 30 dient dabei als Einschdumschutz.

Im einzelnen nicht dargestellt ist, daf} dem Sitz 1 ein Dreipunkt-Gurtsystem
zugeordnet ist, wobei das Gurtsystem einen Gurt und einen am Riickenleh-
nenbereich 3 vorgesehenen nicht dargestellten Gurtaufroller aufweist.

Wesentlich ist nun weiterhin, daf} der Gurtaufroller mit einem am Rahmen des
Kraftfahrzeugs zu befestigenden Zugmittel 31, wobei es sich vorliegend um
ein Zugseil handelt, derart verbunden ist, dafl im Belastungsfall die auf den
Gurt einwirkenden Krifte {iber den Gurtaufroller umgelenkt und zumindest
im wesentlichen in den Rahmen des Kraftfahrzeugs eingeleitet werden. Wie
sich dabei aus Fig. 4 ergibt, ist das Zugmittel 31 in einer Seitenwange 10a
bzw. innerhalb eines seitlichen Hohlraums 10 des Grundkorpers 7 angeord-
net.

Zur Lagerung des Gurtaufrollers ist an den Grundkorper 7 eine Halterung 32
angesetzt, wobei der Gurtaufroller in der Halterung 32 gelagert ist. Die Halte-
rung 32 weist einen seitlichen Auflageabschnitt 33 und einen oberen Aufla-
geabschnitt 34 auf. An diesen Stellen kann die Halterung 32 mit dem Grund-
kérper 7 verschraubt sein. Bei der Halterung 32 selbst handelt es sich um
einen Hohlkérper, der in Richtung auf den Grundkérper 7 gedffnet ist. Auch
der Grundkérper 7 weist am Ubergang zur Halterung 32 eine Offnung auf,
um das Zugmittel 31 vom Gurtaufroller durch die Halterung 32 und den
Grundkérper 7 im Bereich des seitlichen Hohlraums 10 fiihren zu kénnen. Im
iibrigen versteht es sich, dafl auch im unteren Bereich des Grundkorpers 7
eine Offnung fiir das Zugmittel 31 zum Herausfiihren des Zugmittels 31 aus
dem Grundkérper 7 vorgesehen ist, damit das Zugmittel 31 am Rahmen des
Kraftfahrzeugs befestigt werden kann.

Wie sich beispielsweise aus Fig. 1 ergibt, weist der Sitz 1 eine Verstelleinrich-
tung 35 zur Drehverstellung des Sitzbereichs 2 gegeniiber dem Riickenleh-
nenbereich 3 auf. Diese Verstelleinrichtung 35 weist auf jeder Seite ein Ver-
stellmittel 36 zur handbetdtigten oder motorbetdtigten Verstellung auf. Jedes
Verstellmittel 36 weist Befestigungslaschen 37 zur Befestigung des Verstell-
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mittels 36 am unteren seitlichen Bereich des Grundkérpers 7 auf. Dieser
Bereich ist im iibrigen nicht verschiumt. Dabei weist der Grundkérper 7 an
dem Befestigungsbereich einen tiberstehenden oder eingesenkten Abschnitt
38 auf, an dessen Rand die Befestigungslasche 37 mit ihrem seitlichen Rand
39 anliegt. Im ibrigen ist die Befestigungslasche 37 aber auch mit dem
Grundkorper 7, vorliegend der Hinterschale 4 verschraubt, wobei die auf die
Hinterschale 4 aufgesetzte Vorderschale 5 die Befestigungslasche 37 ver-
deckt, was sich aus Fig. 3 ergibt.
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Patentanspriiche:

1. Sitz (1), insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, mit einem Sitzbereich (2)
und/oder einem Riickenlehnenbereich (3), dadurch gekennzeichnet, dafl der
Sitzbereich (2) und/oder der Riickenlehnenbereich (3) eine Hinterschale (4)
und eine Vorderschale (5) mit einer Federeinrichtung(6) aufweisen/aufweist,
daBl die Hinterschale (4) und die Vorderschale (5) zu einem Grundkérper (7)
fest miteinander verbunden sind und dal zumindest auf einen Teil der Au-
Benseite (8) des Grundkdrpers (7) ein schaumartiges Material, insbesondere
PUR-Schaum, aufgebracht ist.

2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die Hinterschale (4)
und die Vorderschale (5) derart ausgebildet und miteinander verbunden sind,
daf} der Grundkdrper (7) an seinem seitlichen Randbereich, an seinem oberen
und/oder seinem unteren Randbereich, vorzugsweise umlaufend als duflerer
Rahmen, zumindest abschnittsweise eine im Querschnitt geschlossene Form
aufweist.

3. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf} die Schaum-
schicht (9) im dem Benutzer zugewandten mittigen Bereich des Sitzbereichs
(2) und/oder des Riickenlehnenbereichs (3) grofer 2 cm ist und daB der iib-
rige Bereich insbesondere der seitliche und der riickwirtige Bereich des Sitz-
bereichs (2) und/oder des Riickenlehnenbereichs (3) eine geringere Schicht-
dicke von weniger als 2 cm aufweist.

4. Sitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daf3 auf der dem Benutzer zugewandten Seite des Sitzbereichs (2) und/oder
des Riickenlehnenbereichs (3) wenigstens eine atmungsfahige Schicht oder
Matte (11) auf der Schaumschicht (9) vorgesehen ist.

5. Sitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daf} die Hinterschale (4) und/oder die Vorderschale (5) einstiickige Formteile
sind.
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6. Sitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daf} die Hinterschale (4)
und/oder die Vorderschale (5) aus einem gestanzten und verformten und ins-
besondere verzinkten Blechteil bestehen und daf, vorzugsweise, die Hinter-
schale (4) und die Vorderschale (5) punktverschweif3t, gefalzt oder getoxt
sind.

7. Sitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafl die Hinterschale (4)
und/oder die Vorderschale (5) aus ggf. glasfaserverstirktem Kunststoff be-
stehen und daf}, vorzugsweise, die Hinterschale (4) und die Vorderschale (5)
miteinander verklebt sind.

8. Sitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daf im Randbereich der Hinterschale (4) und/oder der Vorderschale (5) Befe-
stigungsvorspriinge (12) vorgesehen sind und daf}, vorzugsweise, in der Hin-
terschale (4) und/ oder der Vorderschale (5) Offnungen (13) im Randbereich
vorgesehen sind.

9. Sitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB im oberen Bereich des Riickenlehnenbereichs (3) wenigstens eine Ein-
setzO6ffnung (16, 17) fiir eine Kopfstiitze (14) mit wenigstens einen Befesti-
gungsstift (15) vorgesehen ist und dafl der obere Randbereich des Riicken-
lehnenbereichs (3) derart ausgebildet ist, daB jeder Befestigungsstift (15) der
Kopfstiitze (14) wenigstens dreifach gefiihrt und abgestiitzt ist.

10. Sitz, insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, mit einem Sitzbereich und einem
Riickenlehnenbereich, insbesondere nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daf} riickseitig insbesondere im oberen
Randbereich des Riickenlehnenbereichs (3) eine Einbuchtung (18) fiir einen
Airbag vorgesehen ist.

11. Sitz nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, daf} die Einsetz-
6ffnungen (16, 17) durch die AuBenseite des Grundkérpers (7) und durch die
Einbuchtung (18) gefiihrt sind.
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12. Sitz (1), insbesondere fiir ein Kraftfahrzeug, mit einem eine Federeinrich-
tung (6) aufweisenden Sitzbereich (2) und/oder mit einem eine Federeinrich-
tung (6) aufweisenden Riickenlehnenbereich (3), insbesondere nach einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da3 im Sitzbe-
reich (2) und/oder im Riickenlehnenbereich (3) eine auf die Federeinrichtung
(6) wirkende Exzentereinrichtung (20) vorgesehen ist.

13. Sitz nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dafl die Exzenterein-
richtung (20) wenigstens eine motorbetriebene Exzenterwelle (21, 22) auf-
weist, die sich vorzugsweise im wesentlichen iiber die gesamte Linge des
Sitzbereichs (2) und/oder des Riickenlehnenbereichs (3) erstreckt und daB
die Federeinrichtung (6) flichige Bereiche aufweist, die auf die Exzenterbe-
reiche (23) der Exzenterwelle (21, 22) einwirken.

14. Sitz nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dal an den Exzenterbe-
reichen (23) der Exzenterwelle (21, 22) Rollen (24) vorgesehen sind.

15. Sitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daf die Vorderschale (5) einstiickig mit der Federeinrichtung (6) ausge-
bildet ist und daf3, vorzugsweise, die Federeinrichtung (6) eine Mehrzahl von
insbesondere wellenformig ausgebildeten flachen Federschenkeln (25) auf-
weist, wobei vorzugsweise benachbarte Federschenkel (25) iiber Verbin-
dungsstege (26) miteinander verbunden sind.

16. Sitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daB die Exzenterwelle (21, 22) an abstehenden Osen (27) vorzugsweise
in insbesondere aus Kunststoff bestehenden Lagern (28) an der Hinterschale
(4) und/oder der Vorderschale (5) gelagert ist.

17. Sitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daf} der innere Bereich des Grundkdrpers (7) mit Ausnahme des Randbe-
reichs ausgeschiumt ist und daB, vorzugsweise, die Exzenterwelle (21, 22)
und ggf. die Osen (27) einschlieBlich der Lager (28) von einer Umhiillung
(30) umgeben ist.
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18. Sitz (1) fiir ein Kraftfahrzeug, mit einem Sitzbereich (2), einem Riickenleh-
nenbereich (3) und einem dem Sitz (1) zugeordneten Gurtsystem, insbeson-
dere einem Dreipunkt-Gurtsystem, wobei das Gurtsystem einen Gurt und
einen am Riickenlehnenbereich vorgesehenen Gurtaufroller aufweist, insbe-
sondere nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daf der Gurtaufroller mit einem am Rahmen des Kraftfahrzeugs zu befe-
stigenden Zugmittel (31), insbesondere einem Zugseil, derart verbunden ist,
dafB3 im Belastungsfall die auf den Gurt wirkenden Krifte iiber den Gurtaufrol-
ler umgelenkt und im wesentlichen iiber das Zugmittel (31) in den Rahmen
eingeleitet werden.

19. Sitz nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, daB das Zugmittel (31)
innerhalb und insbesondere im Hohlraum (10) einer Seitenwange (10a) des
Riickenlehnenbereichs (3) angeordnet ist.

20. Sitz nach Anspruch 18 oder 19, dadurch gekennzeichnet, daB an den
Grundkorper (7) eine Halterung (32) fiir den Gurtaufroller angesetzt ist und

daB}, vorzugsweise, die Halterung (31) einen seitlichen und einen oberen
Auflageabschnitt (33, 34) aufweist.

21. Sitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dafl am unteren seitlichen Bereich des Grundkérpers (7) eine Befesti-
gungslaschen (37) aufweisende Verstelleinrichtung (35) befestigbar ist und
daB, vorzugsweise, der Befestigungsbereich am Grundkorper (7) nicht ver-
schidumt ist. '

22. Sitz nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, daB der Grundkérper
(7) am Befestigungsbereich einen iiberstehenden oder eingesenkten Ab-
schnitt (38) aufweist und daf3 die Befestigungslasche (37) mit ihrem seitlichen
Rand (39) am Rand des Abschnittes (38) anliegt.
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