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Wynalazek niniejszy dotyczy kota do
pojazdéw, wykonanego w ksztalcie tarczy
lub tez wyposazonego w szprychy, w szcze-
golnosci zaé dotyczy $rodkéw przytrzymu-
jacych czesci tarczy kota na jego piascie o-
raz umocowania obregczy mna tarczy, przy-
czem zadaniem konstrukcji jest przenosze-
nie obciazenia kola, dzialajacego w kierun-
ku promienia, bezposrednio na piaste kola.

Przedmiot wynalazku niniejszego stano-
wi zespol, skladajacy si¢ z obreczy kola o-
raz czesci tarczowych, w ktérym obrecz
przecigta poprzecznie do czesci podstawo-
wej posiada jednolity piersciern zboku,
przyczem czg$cia podstawowa jest przymo-
cowana do cze$ci tarczowej kota. Wskutek
takiej konstrukcji obrecze te moga byé

przymocowywane do kol tarczowych, znaj-
dujacych si¢ juz w uzyciu powszechnem.

W odmianie wykonania niniejszego wy-
nalazku umieszczono w obreczy urzadzenie
ryglujace, zapobiegajace przesuwaniu sie¢
wzgledem siebie przecigtej czesci podsta-
wowej i pierscienia bocznego. ’

W zakres wynalazku niniejszego wcho-
dzi réwniez unzadzenie, w ktérem czesci
tarczowe moga byé z piasty kola zdejmo-
wane, podczas gdy zewnetnzne obwody tych
czesci tarczowych sg sztywno przymocowa-
ne do obreczy na opony.

Jak to stosuje si¢ dotychczas, srodki do
umocowywania czeséci sktadowych kola na
-piadcie stanowia zwykle sruby, osadzane w
kolnierzach piasty, i odpowiednie nakretki,



Otwory na te éruby wykonane w ¢zesciach
tarczy kola, musza posiada¢ nieco wigksza
srednicg niz sworznie srub, na kiére nakia-
da sig tarcze, wskutek czego obcigzenie, od-
‘dzialywujace na czesci tarczy, stara sig
przesunaé je wzgledem srub, a zmienne ob-
ciazenia powodujg stale ruchy wzgledne
czg$ci tarczy w kierunku promieni kofa,
czyli slizganie ich wzgledem siebie. v

Te ruchy czesci tarczy kola wzgiedem
siebie oraz wzgledem piasty sa jako nie-
bezpieczne niepozadane. '

Dotychczas przymocowywanie na stale
tarczy kola do obreczy uwazano za nie-
.praktyczne. Powyzsze zdanie jest oparte
na tem, e czgé¢ podstawowa obreczy, do
ktorej przymocowuje si¢ zwykle czesci tar-
czy kota, powinna by¢ podatna, aby mozna
bylo zdejmowa¢é z niej gume.

Wedlug: wynalazku niniejszego otwoér

srodkowy tarczy kola jest stozkowo sciety,

przyczem cz¢sci tarczy sa osadzone na pia-
Scie kola tak, iz powierzchnie stozkowe o-
tworéw dwéch przylegajacych do  siebie
czeséci tarczy sa zwroécone do siebie. Przez
otwér Srodkowy czesci tarczowych kola
przechodzi cylindryczna czgé¢ piasty kola
pojazdu. Pomigdzy stozkowemi powierzch-
niami tego otworu jest umieszczony prze-
cigty pierscieri o przekroju w ksztalcie li-
tery V tak, by podstawa jego opierala sig
na cylindrycznej czeséci piasty kola.

- Skosne powierzchnie boczne pierscienia
sa wzdluz obwodu wygiete falisto lub zyg-
zakowato.

Wskutek tego skosna powierzchnia pier-
Scienia styka si¢ z powierzchnia stozkowa
otworu tarczy kota, w kilku miejscach roz-
mieszczonych w jednakowych odstepach
wzdtuz obwodu tego otworu, podczas gdy
druga skosna powierzchnia boczna pierscie-
nia styka si¢ z powierzchnia stozkowa o-
tworu, wykonanego w drugiej czesci tarczy
kota, w kilku miejscach tego obwodu, roz-
mieszczonych w jednakowych odstepach i
wypadajacych posrodku pomiedzy miejsca-

mi styku powyzej wzmiankowanej skoénej
powierzchni bocznej pierscienia z po-
wierzchnig, stozkowq otworu pierwszej z o-
pisanych czesci tarczy kota. Przy zastoso-
waniu tego rodzaju budowy kota, kazda
czgsé tarczy kola jest docisnieta do pier-
$cienia, ktory opiera si¢ zkolei na drugiej
czesci tarczy, zaklinowujac tym sposobem
wszystkie czesci na piascie. Czesci za$ tar-
czy kola sa wzajemnie wymienne,

~ Obie czesci tarczy sa polaczone z piasta
zapomoca, Srub i nakretek, o ktérych wspo-
mniano wyzej.

- Wynalazek niniejszy dotyczy réwmiez
umocowywania obreczy kola, utworzonej z
poprzecznie przecigtej czg¢sci podstawowej,
zlaczonej z jednolitym pierscieniem bocz-
nym, stanowigcym jedng calosé z tarcza
kota.

Obrecz jest na tarczy kola sztywnie u-
mocowana, dzigki specjalnemu ksztaltowi
przeciecia podstawowej jej czeéci oraz z
powodu utrzymania bezposredniej laczno-
$ci z tarcza zapomoca bocznego pierscienia
jednolitego z przecigta czescig podstawowa
obreczy. '

Przecigcie podstawowej czgéci obreczy
jest przy pierscieniu mieco rozszerzone,
skutkiem czego tworzy otwér, w ktérym u-
mieszcza si¢ zawér, doprowadzajacy po-
wietrze do detki, oraz rygiel, umocowany
obrotowo na pierscieniu bocznym i wysta-
jacy promieniowo do srodka czesci podsta-
wowej. Rygiel ten pbsia-da wystepy rygluja-
ce, wzajemnie przeciwlegle, ktére w odpo-
wiedniem potozeniu rygla zahaczaja o kra-
wedZ przecietej czesci obreczy. Rygiel poza
tem jest zaopatrzony we wglebienie, w kto-
rem, gdy rygiel zostanie odpowiednio usta-
wiony, chowa sie zawér, doprowadzajacy
powietrze do detki. Skoro detka zostanie
napelniona powietrzem, to zawér powyz-
szy jest przytrzymywany mocno we wgle-
bieniu rygla, skutkiem czego =zapobiega
przypadkowemu odlaczeniu si¢ rygla od
obreczy. |



Inny $rodek do miezawodnego zamoco-
wywania rygla w polozeniu roboczem jest
utworzony w ten spos6b, ze czop, na kto-
rym jest rygiel osadzony obrotowo, wysta-
je przez pierécieri boczny obreczy ponad
powierzchnie jej obwodu, wskutek czego
styka si¢ z osadzong na niej opona.

Po napetnieniu detki powietrzem,. na-
cisk, wywierany przez nia w kierunku pro-
mienia kola na powyzej wzmiankowany
czop, zapobiega jego przekrecaniu sie.

Celem wyjaénienia istoty wynalazku,
przedstawiono przyktad wykonania go na
rysunku, i tak widaé na fig. 1 aze$é kola
zboku; na fig. 2 — przekréj poprzeczny
kola wzdtuz linji II—II oznaczonej na fig.
1; na fig. 3 — zboku czeéé pierscienia prze-
cietego, zastosowanego w konstrukciji, uwi-
docznionej na fig. 1 i 2; na fig. 4 — caly
pierécieri wedtug fig. 3 widziany zgéry; na
fig. 5 — czesciowy przekr6éj poprzeczny,
uwidoczniajacy érodki, stosowane przy u-
mocowaniu pary cze$ci kota, na piascie; na
fig. 6, 7 i 8 przedstawiono w dwéch odmien-
nych wykonaniach czesciowy przekré] po-
przeczny, uwidoczniajacy $rodki stosowa-
ne przy umocowywaniu na piascie pary
czeéci tarczy kola, przyczem otwory na $ru-
by sa rozwiercone z obu stron. Fig. 9, 10,
11, 12 i 13 przedstawiaja szczegélowo po-
dobne do poprzednich przekroje poprzecz-
ne kilku odmian wykonania urzadzenia do
przymocowywania jednoliteso bocznegdo
pier$cienia obreczy do zewnetrznego obwo-
du cze$ci tarczy kola. Fig. 14 pokazuje w
zwickszonej podzialce czesciowy przekrdi
odmiany wykonania, przedstawionej na fig.
2, przyczem uwidoczhiono umocowanie we-
wnetrznej krawedzi obreczy na wewnetrz-
nej czeSci tarczy kola, zawér za$, przedsta-
‘wiony na fig. 2, 2zostal pominiety celem
zwigkszenia przejrzystosSci rysunku. Na fig.
15 przedstawiono widok zdotu odmianv
wykonania, pokazanej na fig. 14. Fig. 16
przedstawia w zwiekszonej podzialce prze-
kréj czeSci urzadzenia, podobnego do fig.

3

14, przedstawiajacego rygiel w stanie nie-
czynnym. Wreszcie fig. 17 przedstawia
przekr6j poprzeczny wzdluz linji XVII —
XVII oznaczonej na fig. 14.

Piasta kotowa 10 (fig. 1 i 2) zwyklej bu-
dowy posiada posrodku otwér 11 dla osi
kota otoczony kolnierzem 13 o obrzezu 12.
Kotnierz 13 posiada szereg otworéw 14,
rozmieszczonych kolisto w jednakowych od-
stepach.

Do kazdego z otworéw tych jest wsta-
wiona §ruba 15, umocowana jednym kon-
cem nakretka 76. Pierscierr 17, odkuty na
$rubie 15, mieéci si¢ w zaglebieniu 18, sta-
nowigcem roztoczenie otworu 14, wykona-
nego w kolnierzu 13 po stronie wewnetrz-
nej.

Na srubach 75 jest osadzona para tarcz
na pewnej przestrzeni 20 i 21 odgigtych na-
zewnatrz, wzajemnie zamiennych czeéci po-
siadajacych posrodku otwory 26 i 27 o kra-
wedziach $cietych stozkowo, w ktére wcho-
dzi cylindryczne obrzeze 12 piasty. Tarcze
przebiegaja poza tem wpoblizu otworéw
$rodkowych na odcinkach 22 i 23 oraz na
brzegach zewmetrznego obwodu na odcin-
kach 30 i 31 prosto, réwnolegle do pla-
szczyzny kota,

Tarcza moze byé jednolita lub tez mo-
ze mie¢ wykroje.

Do brzegéw 30 i 31 tarcz sa przymoco-
wane nitami 33 i 34 brzegi 35 i 36 pierscie-
ni bocznych 37 i 38 obreczy kota.

Tarcze przymocowane sa zapomoca
§rub 15 i nakretek 45. -
Krawedzie otworéw srodkowych 26 i 27
Sciete ukosnie sa skierowane ku sobie i
schodza si¢ ze soba tak, iz tworza rowek
pierScieniowy 50, posiadajacy w prazekroju

ksztalt litery V.

- Klinowaty piersciei 55, posiadajacy
przekr6j w ksztalcie litery V nieco mniej-
szy od przekroju rowka 50, miesci si¢ w
tym rowku. Pierscieri ten jest wygiety nie-
co falisto lub zygzakowato, jak to przedsta-
wiono na fig. 4. Jego podstawa 56 jest o-



parta bezposrednio na cylindrycznem ob-
rze2u 12 piasty, podczas gdy jego skosne
powierzchnie boczne 57 i 58 stykaja sie,
dzieki falistemu‘lub zygzakowatemu ksztal-
towi pierscienia z bokami rowka 50 w miej-
scach rozmieszczonych kolisto w jednako-
wych . odstepach. Powierzchnie 57 i 58 sty-
kaja si¢ naprzemian ze skosnemi po-
wierzchniami otworéw 26 i 27. Z tego wy-
nika, ze kazda z czesci tarczy kola jest o-
parta na cylindrycznem obrwezu piasty za
po$rednictwem pierscienia 55. Pierscien
" ten stuzy réwniez za sprezyne, ktéra umie-
szczona pomiedzy czeSciami tarczy kola da-
zy do odepchniecia jednej lub drugiej, a za-
pewniajgc tym sposobem staly mnacisk w
kierunku osiowym na mnakretki 45 srub 15,
zabezpiecza je przed pewnem ich obluznie-
niem.

Fig. 5 przedstawia $redki stosowane do

umocowywania pojedyriczej tarczy kolowej
20 na srubach 5. Srodki te tworzy pewna
liczba sprezystych klamer 70, nasadzonych
otworem 71 na $ruby 15. Klamry te posia-
daja od s$rodka wystepy klinowe 73, wcho-
dzace pomiedzy skosne krawedzie otworow
26 1 cylindryczne obrzeze 12 piasty. Skut-
kiem dociagania nakretek 45 na érubach 15,
klamry 70 dociskaja tarcze kola, a klkiny 73
zakleszczaja sie czesciowo w otworach 26.
W ten sposob tarcza kota 20 zostaje nale-
Zycie umecowana w swem polozeniu. Za-
miast klamer 70 mozna zastosowaé pier-
‘$cieri gaciskowy, i to jednolity lub przecie-
ty poprzecznie w jednem miejscu.
Fig. 6 przedstawia odmiane wykonania
wynalazku, w ktérej otwory w czesci 20 i
23 tarczy sa potitoczone, jak to zaznaczono
na rysunku liczbami 80 — 81 i 82 — 83.
Celem umocowania na srubach 15 we-
wnetrznej tarczy 20, chociazby tylko tym-
czasowo do chwili umocowania czesa ze-
- wnetrznej 21, nakreca si¢ ma jedna z dol-
nych érib 15 nakretke 85, posiadajaca wy-
step pierscieniowy 86 z obu siron ukosnie
Sciety, oraz szescioboczny lebek 87, przy-

czem wystep 86 ma zetknaé si¢ z powierzch-
nia skosng 81 podtocaonego -otworu we-
wnetrznej tarczy 20. Nastepnie umieszcza
cig na $rubach 15 zewnetrzng tareze 24 i
nakreca nakretki 88, posiadajace stozkowe
powierzdhnie 89, az do chwili zetkniecia sig
powierzchmi 89 z powienzchniami skosnemi
83 podtoczonych otwordw zewnetrznej tar-
czy 21. '

Wrysokos¢ nakretki mierzona ~wazdiuz
$ruby, jest tak dobrana, by nakretka ta nie
prreszkadzala osadzentu ‘tarczy 21 lub ma-
kretki 88. Oprécz tego, ze nakretka 85 shu-
zy jako $rodek do tymczasowégo umocowy-
wania tanczy wewnetrznej kela w potoze-
niu wlasciwem, zapobiega ona réwmiei prie-
sunigciom tarczy wzgledém srub w kierun:
ku promienia kola. W odmianie wykonania,
przedstawionej na fig. 6, podebnie, jak i w
poprzednich przykladach, tarcze posiadaja
w czesciach 20 i 21 wewnetrzne kraweédzie
obwodowe skosne, jak to uwidéczanieno na
fig. 2, pomiedzy ktore umieszcza sig pier-
scien '55. Pierscieri ten stuzy do tych sa-
mych celéw, jak i piericiern przedstawieny
na fig, 2.

Fig. 7 przedstawia przyklad wykonania,
podobny do przedstawionego ha fig. 6, rég-
niacy si¢ jedynie tetn, 2e gamdast makretki
85 i naktetek -88, zastesowane nakretki 90,
posiadajace cylindryczne nasady 91, wsu-
wane do otworéw obydwaéch tarcz kota. Na-
kretki te posiadaja réwniez skoéne pe-
wierzchnie 92, dociskane de skoénych
gniazd, wyrobjomych w zewnetrznej tarczy
kola.

Nasady 91 i nakretki 99 dzialaja tak sa-
mo, jak w poprzedniem wykenaniu czeéci
podobne. v ‘

Fig. 8 przedstawia inng odmiang wyke-
nania, podobng do uwidocznionej na fig. 6,
z tg réinica, ze wewnetrzne krawedzie tar-
czy nie sa écigbe ukosnie, wskutek czego
nie stosuje sig tu pierscienia 55. Ponadto
w tej odmianie ‘wykonania nakretka -85
moze byé zastosowana ma kazdej srubie 15,



celem miezawodnego zamocowania tarczy
wewnetrznej na piascie kofa.

Obrecz 37 (fig. 14 i 15) posiada cze$é
podstawowsa 93 poprzecznie przeciets.
Przeciecie to oznaczono na rysunku liczba
94, Czesé podstawowa 93 posiada z jednej
strony obrzeze 95, przytrzymujace opone
kota, sktadajace si¢ z prostej boczmnej scian-
ki 115, oraz z zagietej krawedzi 116. Z dru-
giej strony cze$é podstawowa jest pochylo-
na na przestrzeni 96 ku $rodkowi i zakos-
czona odgietym nazewnatrz kolnierzem 97,
wskutek czego w zewnetrznej powierzchni
cze$ci podstawowe] tworzy sie rowek 98.
Przeciecie poprzeczne 94 ciagnie si¢ zasad-
niczo ukoénie i Yaczy sie z otworem 99 na
zawér detki. Otwoér ten zaczyna sie mniej
wigcej posrodku czeéci podstawowej 93 i
ciagnie si¢ wzdluz powierzchni 96, prze-
chodzac w mozszerzenie 100. Jedna z kra-
wedzi bocznych otworu 99, posiada zagle-
bienie 180, ktére stuzy do umieszczania w
niem korica zaworu i zabezpieczenia go od
uszkodzenia, gdy przecieta cze$é podstawo-
wa 93 obreczy zostanie $ciénieta przy na-
kladaniu jej lub zdejmowaniu. Zaglebienie
180 w otworze 99 pozwala na ograniczenie
szerokoéci otworu 99, skutkiem czego
zmniejsza si¢ niebezpieczeristwo wypycha-
nia detki przez ten otwér pod dziataniem

panujacej w niej preznoséci powietnza. Prze-

ciecie poprzeczne 94 przebiega ukosnie na
odcinku 107, ciagnacym sie od otworu na
zawér powietrzny do miejsca, znajdujace-
go si¢ wpoblizu obrzeza 95. Stad idzie
przeciecie na odcinku 10! w kierunku réw-
noleglym do poprzecznej osi obreczy.
Ostatni odcinek przeciecia ciagnie sie cze-
Sciowo przez dolng czesé obrzeza 95, pod-
trzymujacego opone i na przestrzeni 102 w
bocznej $ciance 115 obrzeza skreca w kie-
runku przeciwnym. Odcinek 102 przeciecia
taczy sie zkolei z odcinkiem 103, biegna-
cym ukosnie, znajdujacym sie w wygicte]
krawedzi 116 obrzeza 95, podirzymujacego
opong. Przecigcie tego rodzaju skutkiem

swego ksztaltu zapobiega przesuwaniu sig
stykajacych sie korficow czesci podstawo-

‘wej wzgledem siebie.

Chociaz przedstawione na rysunku prze-
ciecie jest najdogodniejsze, to malezy za-
znaczyé, ze jego przebieg moze byé zmienio-
ny. Powierzchnie koricéw czesci podstawo-
wej ograniczone skosnemi odcinkami 107 i
103 przeciecia moga, byé w danem miejscu
nachylone pod jednakowym katem do pro-
mienia obreczy, lecz z réznych stron tego
promienia, lub tez moga byé¢ nachylone
pod jednakowym katem, lecz odwrotnie
niz to przedstawiono na fig. 15 i 17. Po-
nadto nie jest konieczne, aby te powierzch-
nfie byly nachylone pod katem do promieni
obreczy, ale moga przebiegaé zgodnie z niem.
Nalezy réwniez zauwazyé, ze wygiety w od-
wrotnym kierunku odcinek 102 przeciecia
moze posiadaé przebieg odmienny, a ogra-
niczone przezen powierzchnie przylegaja-
cych do siebie koricow obreczy moga byé na-
chylone pod rozmaitemi katami do ze-
wnetrznych powierzchni bocznej $cianki
115 obrzeza 95.

Kazdy z jednolitych pierscieni bocznych
35 i 36 obreczy sktada sie z kolnierza 108,
podtrzymujacego opone kola, ktéry posiada
$cianke 118 prostopadla do czesci podsta-
wowe] 93 oraz odgieta wbok $cianke 179.
Scianka 118 przechodzi od strony wewnetrz-
nej w czeéé cylindryczna 109, odpowiadaja-
ca obreczy 93, nastepnie przechodzi w czesé
110, dopasowana do zltobka 98, znaiduijace-
go si¢ w poprzecznie przecietej czeéci pod-
stawowej 93 obreczy. Spod czesci 110 pier-
$cienia posiada szczeline 111, ciagnaca sie
whok, posiadajaca zasadniczo jednakowa
dtugosé z nachylong czescia 96 i kolnierzem
97 czeéci podstawowej 93 obreczy, oraz do-
stosowana do rozszerzenia 100 otworu 99
na zawér powietrzny.

Fig. 9 przedstawia inny przyklad przy-
mocowania tarczy kota 20 do kolnierza 108
pierscienia bocznego 35, przytrzymujacego
opong. Zamiast nitéw, jak w przykladzie



poprzednim, zastosowano tutaj spawanie
brzegu tarczy, ktory w tym celu otrzymat
ksztalt podobny do brzegu pierscienia 108
wzglednie 109, z tymze pierscieniem 118.

 Podobne sposoby wykonania przedsta-
wiono na fig, 10 i 11.

Wedtug fig. 10, tarcza 20 posiada brzeg
odmienny od poprzedniego wykonania,
skierowany wbok, spojony bezposrednio ze
$cianka 118 kolnierza 108, przytrzymujace-
go opone, w miejscu oznaczonem ma rysun-
‘ku liczba 172.

Spawanie wystepu 171 tarczy kola nie
zmienia jej $rednicy.

W przykladzie wykonania wedlug fig.
11 zastosowano spawanie punktowe, za-
znaczone liczba 173.

W odmianie przedstawionej na fig. 12
zastosowano wtlaczanie.

Zewnetrzny obwéd tarczy 20 jest wtto-
czony tak, iz przywiera do kolnierza 108

jednolitego pierScienia bocznego 35, ktéry"

w tym celu otrzymal ksztatt bardziej wy-
giety nazewnatrz i nastepnie na przestrze-
ni 175 zagiety ku $cianie 118. Zewnetrzny
‘brzeg tarczy 20 posiada ksztalt podobny do
wyzej opicanego kolnierza 108. Wskutek
takiego polaczenia obrecz i tarcza kola za-
bezpieczaja si¢ wzajemnie przed przesunie-

ciem w ktorymkolwiek kierunku. Czesci te

moga, byé ze sobg spojone, o ile to okaze sig

pozadanem,

W wykonaniu wedtug fig, 13, pierscieri
35 jest zaopatrzony w ukoéne Zebro 177, z
ktérem spojono bezposrednio zewnegtrzna
krawedZ tarczy 20, w miejscu oznaczonem
na rysunku liczba 178. Oprécz przyktadéw
wykonania, wyZej opisanych, mozna wyko-
naé¢ przedmiot wynalazku niniejszego w
sposéb odmienny, a mianowicie odlaé¢ tar-
cz¢ kola wraz z jednolitym pierscieniem 35
jako jedna calosé.

Na fig. 14 i 15, przedstawiono miedzy
innemi rygiel 720 umieszczony w rozsze-
rzonym otworze 100 i 111, czesci podsta-
wowe] 93 i pierscienia bocznego 35.

Rygiel ten posiada cylindryczna podste,
we 121 o $rednicy réwnej zacadniczo sse-
rokosci rozszerzonego otworu 100, w ktorej
jest osadzony czop 125, przymocowujacy
go do pierscienia bocznego 35, w 'taki spo-
s6b, by rygiel mozna bylo obracaé. Ze-
wnetrzny koniec czopa 125, posiada stodker .
wy lebek 126, osadzony w rozwiercorym '’
otworze 127, wykonanym w zewmngtrznej
powierzchni czesci cylindrycznej 109. 'Le-
bek 126 wystaje nieco nazewnatrz ponad
zewnetrzng powierzchnie czedci cylindrycz-
nej 109 o tyle, by umieszczona na -obreczy
detka, skoro zostanie napelniona powie-

trzem, ‘wcisnela go wglab i tym sposobeth

zapobiegha jego pokrecaniu sie, a ‘wieci po-
krecaniu si¢ rygla 120. Rygiel posiada po-
za tem dwa przeciwlegle wystepy 1351 136,
wystajace ku s$rodkowi kota w kierunku
promieni, kiére zachodza pod przeciets po-
przecznie czes¢ podstawows 93 obreczy z
z obu stron rozszerzonego -otworu 100'i za-
pobiegajac w ten sposéb ‘przesuwaniu sie
czeéci podstawowej 93 ku $rodkowi kota w
kierunku promieniowym,

Rygiel 120 zaopatrzony jest w raczke
140, ulatwiajaca obracanie go w polozenie
nieczynne, w ktérem lapki 137 i 138 usta-
wiaja si¢ w mozszerzonym otworze 160, nie
zahaczajac o krawedzie praeci¢tej po-
przecznie czesci podstawowej 93. Przeciw-
legte krawedzie cylindrycznej podstawy
121 rygla przylegaja do krawedzi koricéw,
przecietej poprzecznie czesci podstawowej
93 po 'bokach rozszerzonego otworu 100 i
zapobiegaja przesuwaniu sie jej wzgledem
pierscienia bocznego wzdtuz obwodu. $rod-
kowa czesé rygla posiada polokragle wy-
ztobienie 145, ustawione pod prostym ka-

‘tem do tapek 137 i 138. W wyzlobieniu tem

miesci si¢ zawor powietrzny 117 ustawiony
wpoprzek (fig. 2), ktéry wystaje naze-
wnatrz przez rozszerzony otwér 100, skoro
rygiel zostanie ustawiony w potozenie ro-
bocze. Celem zwolnienia rygla nalezy prze-
sunaé zawér powietrzny ku $sodkowi kota



tak, aby zawér ten wysunal si¢ z zaglebie-
nia 145. co IR

Gdy detka, z ktérej uszio powietrze,
ma byé usunieta z jednej obreczy 37 lub 38,
to zdejmuje sie tarcze kola, polaczong z
ta obrecza, z piasty 10, usunawszy uprzed-
nio nakretki 45, zsuwajac ja ze srub 15.

Dzieki usunieciu powietrza z detki, moze
by¢ zawér powietrzny 117 z latwosécia usu-
niety z zaglebienia 145 rygla (fig. 2), po-
czem rygiel pokreca si¢ w ‘polozenie -nie-
czynne, jak to przedstawiono na fig. 17,
Zapomoca odpowietlniego narzedzia (nie-
uwidocznionego na rysunku), ustawiajac je
do gniazda 150 w kolnierzu 97 przecietej
poprzecznie czesci podstawowej 93 obre-
czy, wpoblizu rozszerzonego otworu 160,
mozna odpowiedni koniec czeéci podstawo-
wej 93 odsunaé nieco ku $rodkowi kola i
odlaczyé w ten cposéb od pierscienia bocz-
nego 35, poczem, odpowiednio wsuwajac
narzedzie to pomiedzy piersciefi boczny 35
i kolnierz 97, odlacza sie czesé podstawowa
93 obreczy calkowicie od pierscienia.

Otwory 155 w tarczach 20 i 21 kota, z
ktorych jeden znajduje si¢ naprzeciwko
rygla 120, ulatwiaja wkladanie narzedzia.
Obrecz sktada sie w sposéb odwrotny.

Z powyzszego opisu wynika, Zze przed-
miot wynalazku stanowi koto, w ktérem
tarcza lub tarcze sa osadzone bezposred-
nio na piascie kola, a nie jak dotychczas
tylko na srubach, ktére przymocowuja tar-
cze kota do piasty.

Rygiel przeznaczony do umocowania
przecietej poprzecznie czesci podstawowej
pierécienia bocznego, jest specjalnie przy-
stosowany do uzycia w zespoltach kotowych,
opisanych powyzej, w ktérych tarcze kota sa
przymocowywane do obreczy opisanej kon-
strukciji.

Opisane i przedstawione na rysunku
odmiany wykonania miniejszego wynalazku
sa tylko przykladami i nie wykluczaja in-
nych sposobéw, ktére zasadmiczo polegaé
beda na tej samej mysli przewodniej.

~-Zastezeieaia pateatowe.

1. Kolo do pajazdéw, znamienne tem,

‘7e sklada sie z piasty (#0) oraz jednej lub

kilku czeéci kolowyeh lub tarcz (20, 21),
umocowanych odejmeowalnie na piascie ko-
ta, i czesci rozmieszczonych wzdiuz ohwo-
du kola # umieszczonych promieniowo mig-

dzy piasts a tarczami, w celu bezposrednie-
6o przenoszenia obciazenia, oddzialywuja-

cego na tarcze, na piaste kela, przyczem
czesci te sq zastosowane lacenie z czeécia-
mi, stuzagemi do umocowywania tarcz na

piascie.

2. Kolo do pojazdéw wedlug zastrz.
1, znamienne tem, Ze czedci, stuzace do bez-
posredniego  przenoszenia obsinienia z
tarcz (20, 21) na piaste (10) kota, stanowi
przeciety piersciefi {55), ulozony na obwo-

-dzie ‘piasty i posiadajacy cylindrycena we-

wnetrznga powierzehni¢ obwodowg oraz ze-
wnetrzna powierzchnie obwoedowa, o ksztat-
cie daszkowym, przyczem pierscieni ten jest
wygiety falisto lub zygzakowato pomiedzy
tarczami a piasta kota.

3. Kolo do pojazdéw wedtug zastrz. 1
i 2, znamienne tem, ze wewnetrzne krawe-
dzie tarcz (20, 21), skierowane ku sobie, sa
$ciete ukoénie w odwrotnych kierunkach,
tworzac powierzchnie (26, 27), stanowiace
$cianki boczne zlobka o ksztalcie litery V,
odpowiadajace zewnetrznej powierzchni
cbwodowej przecigtego pierscienia, umie-
szczonego w tym zlobku.

4. Kolo do pojazdéow wedlug zastrz. 1,
znamienne tem, Zze pierscien boczny (37),
posiadajacy przecieta poprzecznie cz¢sé
podstawowa, (93) oraz brzeg (35), zaryglo-
wany w czesci podstawowej (93) jest pola-
czony z metalowa tarcza (20) zaopatrzona
w wykroje, ktérej zewnetrzna czesé obwo-
dowa jest sztywno przymocowana do brze-
gu (35), najlepiej przez spawanie.

5. Koto do pojazdéw wedlug zastrz. 4,
znamienne tem, ze na tarczach umocowane
sa jeden obok drugiego dwa pierscienie



boczne, przyczem tarcze te sa przymocowa-
ne do przylegajacych do nich brzegow
wzmiankowanych pierécieni bocznych,
: 6. Odmiana kota do pojazdéw wedtug
zastrz. 4 i 5, znamienna tem, Ze kolnierz
(108) jest zakoficzony wygigta czescia ze-
wnetrzng (174, 175), przyczem brzeg (175)
jest zagiety ku srodkowi w kierunku osi
obreczy, zewnetrzna za§ czesé obwodowa
(130) ptyty (20) jest zakoriczona odgietym
nazewnatrz brzegiem (32), docisnietym do
wygietych czesci (174, 175) kolnierza (108).
7. Odmiana kota do pojazdéw wedlug
zastrz. 4, znamienna tem, ze cze$é podsta-
wowa (93) posiada otwér (99) z rozszerze-
niem {100), wykonany na stronie czesci
podstawowej, zwréconej ku brzegowi (35),
oraz rygiel (120) umocowany zapomoca
przegubu na brzegu (35) i umieszczony we
wzmiankowanym otworze, posiadajacym
wystepy (135, 136), ktére moga zachodzié
za $cianki otworu, wykonanego w przecig-
tej poprzecznie czesci podstawowej (93).

8. Obrecz do kota wedlug zacstrz. 7,
znamienna tem, Ze przecigta poprzecznie
cze$¢ podstawowa posiada na swej ze-
wnetrznej powierzchni z jednej strony ro-
wek (98), a brzeg (35) zachodzi swa cze-
$cia (110) w ten rowek, przeciecie zas po-
przeczne (94) czesci podstawowej przecho-
dzi w rozszerzenie (100) pod brzegiem (35),
przyczem rygiel (120) jest umieszczony w
rozszerzeniu {100) przeciecia (94).

9. Obrecz do kola wedlug zastrz. 8,
znamienna tem, ze w powi¢kszonem prze-
cieciu czyli otworze (99, 100) czesci pod-
stawowej umieszczony jest zawor (117)
detki, osadzonej na obreczy kota, stuzacy
po umieszczeniu go w powyzszem polozeniu
do zapobiegania normalnie przesuwaniu sig
rygla (120) w jego polozenie nieczynne.

The Goodyear Tire & Rubber
Company.
Zastepca: I. Myszczynski,

rzecznik patentowy.
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