EP 2 338 746 A1

Européisches
Patentamt

European
Patent Office

9

Office européen

des brevets (11) EP 2 338 746 A1
(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG
(43) Veroffentlichungstag: (51) IntCl.
29.06.2011 Patentblatt 2011/26 B60R 25/00 (?°%6-°") B60R 25/04 (2°°0%")
GOSG 1/017 (200601 GO7C 5/08 (2006:0"
(21) Anmeldenummer: 10189661.1 GO07C 5/00 ?°°50" B60Q 1/00 200697
GO1R 31/00(2006.01)
(22) Anmeldetag: 02.11.2010
(84) Benannte Vertragsstaaten: (71) Anmelder: Continental Automotive GmbH
AL AT BEBG CH CY CZDE DK EE ES FI FR GB 30165 Hannover (DE)
GRHRHUIEISITLILTLULV MC MK MT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR (72) Erfinder:

Benannte Erstreckungsstaaten:
BA ME

(30) Prioritat: 07.12.2009 DE 102009056964

Schmidt, Gunnar

78052, Villingen-Schwenningen (DE)
Mattes, Edmund

78549, Spaichingen (DE)

Gut, Michael

78199, Braunlingen (DE)

(54)
zur Durchfiihrung des Verfahrens

(57)  Die Erfindung bezieht sich auf ein einfaches und
schnelles Verfahren zum Anzeigen einer Abweichung
von mit Hilfe eines Fahrtschreibers erfassten Fahrdaten
eines Kraftfahrzeuges von mindestens einer vorgegebe-
nen Regel mittels eines von dem Fahrtschreiber unab-
hangigen Anzeigegerates, wobei das Anzeigegerat mit
einem die Fahrdaten aufweisenden Fahrtschreiberda-
tenspeicher des Fahrtschreibers durch I6sbare elektro-
mechanische Koppelung des Anzeigegerates entweder
mit dem Fahrtschreiber oder mit einem mit dem Fahrt-
schreiberdatenspeicher verbindbaren Kartenleser ver-
bunden wird (A), nach dem Verbinden automatisch zu-
mindest eine zu untersuchende Fahrdatenteilmenge der
Fahrdaten aus dem Fahrtschreiberdatenspeicher in ei-
nen Geratedatenspeicher des Anzeigegerates geladen
wird (C) und von einem Geratemikroprozessor des An-
zeigegerates automatisch mit der mindestens einen Re-
gel verglichen wird (E) und wobei bei einem Vorliegen (j)
einer Abweichung der geladenen Fahrdatenteilmenge
von der Regel das Vorliegen der Abweichung einem Be-
nutzer des Anzeigegerates als Verstol3meldung von ei-
ner Anzeigeeinheit des Anzeigegerates automatisch und
nicht-quantitativ Gbermittelt wird (H). Die Erfindung be-
zieht sich auch auf ein System zur entsprechenden Ver-
fahrensdurchfiihrung.

Verfahren zum Anzeigen einer Abweichung von Fahrdaten eines Kraftfahrzeuges und System
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren
zum Anzeigen einer Abweichung von mit Hilfe eines
Fahrtschreibers erfassten Fahrdaten eines Kraftfahrzeu-
ges von mindestens einer vorgegebenen Regel mittels
eines von dem Fahrtschreiber unabhéngigen Anzeige-
gerates. Auflerdem bezieht sich die Erfindung auf ein
System zur Durchfiihrung eines solchen Verfahrens.
[0002] Eine Anordnung mit einem mobilen Datentra-
ger und einem Handgerat zur Anzeige von Lenkzeiten,
Ruhezeiten und sonstigen Tétigkeitsarten, die bei einem
Betrieb eines Kraftfahrzeuges von einem Fahrtschreiber
aufgezeichnet werden koénnen, beschreibt WO
2007/031460 A1. Fur einen Einsatz bei Verkehrskontrol-
len, insbesondere Reihenkontrollen, ist das Handgerat
unter anderem aufgrund erforderlicher umfangreicher
Bedienung nicht besonders gut geeignet. Gleiches gilt
fur einen aus DE 103 34 461 A1 bekannten mitfihrbaren
Fahrtenschreiber.

[0003] Aufgabe der Erfindungist es, ein Verfahren der
eingangs genannten Art anzugeben, welches schnell
und zuverlassig ist. AuBerdem ist es Aufgabe der Erfin-
dung, ein System zu schaffen, welches zur Durchflihrung
eines vorgenannten Verfahrens geeignet ist.

[0004] Die erstgenannte Aufgabe wird erfindungsge-
maf geldst mit einem Verfahren der eingangs genannten
Art, wobei das Anzeigegerat mit einem die Fahrdaten
aufweisenden Fahrtschreiberdatenspeicher des Fahrt-
schreibers durch I6sbare elektromechanische Koppe-
lung des Anzeigegerates entweder mit dem Fahrtschrei-
ber oder mit einem mitdem Fahrtschreiberdatenspeicher
verbindbaren Kartenleser verbunden wird, nach dem
Verbinden automatisch zumindest eine zu untersuchen-
de Fahrdatenteilmenge der Fahrdaten aus dem Fahrt-
schreiberdatenspeicher in einen Geratedatenspeicher
des Anzeigegerates geladen wird und von einem Gera-
temikroprozessor des Anzeigegerates automatisch mit
der mindestens einen Regel verglichen wird und wobei
bei einem Vorliegen einer Abweichung der geladenen
Fahrdatenteilmenge von der Regel das Vorliegen der Ab-
weichung einem Benutzer des Anzeigegerates als Ver-
stoBmeldung von einer Anzeigeeinheit des Anzeigege-
rates automatisch und nicht-quantitativ Gbermittelt wird.
[0005] Vonbesonderem Vorteilistbeidem erfindungs-
gemalen Verfahren, dass der Benutzer keinerlei Einga-
benindas Anzeigegerat vornehmen muss, sondern dass
das Verfahren vollkommen automatisch ablauft. Ledig-
lich erforderlich ist das Herstellen der elektromechani-
schen Koppelung von Anzeigegerat und Fahrtschreiber
oder Kartenleser. Neben dem automatischen Ablauf des
Verfahrens ermdglicht insbesondere die nicht-quantita-
tive, das heildt keine mengenmafige Information enthal-
tende, Ubermittlung der VerstoRmeldung, welche Uber-
mittlung somit keiner Auswertung durch den Benutzer
bedarf und ihm ein klares und unmissverstandliches Er-
gebnis der Uberpriifung auf das Vorliegen einer Abwei-
chung liefert, vorteilhaft einen sehr schnellen und zuver-
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lassigen Verfahrensablauf. Die nicht-quantitative Uber-
mittlung besteht im einfachsten Fall in einer Ja-Nein-Si-
gnalisation. Wird das Verfahren von einem Mitarbeiter
von Kontrollbehérden zur Uberwachung angewendet,
kénnen ein Kraftfahrzeug und ein Fahrer, bei welchen
bei einer Uberpriifung der Fahrdaten keine Regelabwei-
chung festgestellt und somit keine VerstoBmeldung
Ubermittelt wird, nach einer nur kurzen Unterbrechung
ihre Fahrt fortsetzen; wird hingegen ein Regelverstoll
festgestellt und eine VerstoBmeldung bermittelt, kann
in einem weiteren, dann zeitaufwendigeren Verfahrens-
schritt eine Uberpriifung der Fahrdaten im einzelnen,
zum Beispiel durch Ausdruck der Fahrdaten mit einem
Drucker des Fahrtschreibers und Auswertung des Aus-
drucks oder durch Auswertung der Fahrdaten an einer
mobilen Datenverarbeitungsvorrichtung, beispielsweise
einem Notebook, erfolgen. Da mit der Erfindung eine sol-
che aufwendige Einzelauswertung nurin Fallen erforder-
lich ist, in denen Uiberhaupt eine Verstolimeldung erfolg-
te, kdnnen sehr vorteilhaftin einer bestimmten Zeiteinheit
erheblich mehr Kontrollen bei gleicher Anzahl von Kon-
trolimitarbeitern vorgenommen werden; Fahrer und
Fahrzeuge, bei denen keine VerstoRmeldung erfolgt,
missen nur kurzzeitig ihren Fahrauftrag unterbrechen,
zeitraubende Detailkontrollen sind dann nicht erforder-
lich. Gegenuiber den aus dem Stand der Technik bekann-
ten Verfahren ist das erfindungsgemafie Verfahren sehr
schnell und ermdglicht dadurch eine groRe Anzahl von
Kontrollen in kurzer Zeit. AuRerdem erfordert es keine
aufwendige Bedienung und schitzt damit nicht nur vor
Bedienungsfehlern, sondern tragt auch zu einer weiteren
Verfahrensbeschleunigung bei. Vorteilhaft schlief3t sich
unmittelbar an eine VerstolAmeldung zum Beispiel mittels
einer von dem Fahrtschreiber und dem Anzeigegerat un-
abhangigen Datenverarbeitungsvorrichtung eine Detail-
analyse der Fahrdaten, welche in das Anzeigegerat ge-
laden und untersucht wurden, mit einer Detailuntersu-
chung der Abweichung von der Regel an. Bei den von
der Erfindung betroffenen, mit Hilfe eines Fahrtschrei-
bers erfassten Fahrdaten handelt es sich nicht nur um
Daten, die unmittelbar eine Fahrt oder Nicht-Fahrt des
Kraftfahrzeuges betreffen, wie zum Beispiel Geschwin-
digkeitsdaten oder Fahrzeugstanddaten, sondern es
handelt sich grundsatzlich um samtliche von dem Fahrt-
schreiber erfassten Daten, insbesondere sind von den
Fahrdaten auch Daten (ber manipulative Verstole wie
Manipulationen und Manipulationsversuche am Fahrt-
schreiber selbst, zum Beispiel eine unerlaubte Offnung
eines Fahrtschreibergehduses, umfasst. Grundséatzlich
kann die erfindungsgemafl zu untersuchende Fahrda-
tenmenge die Gesamtmenge der Fahrdaten in dem
Fahrtschreiberdatenspeicher umfassen; zur Beschleuni-
gung des Verfahrens kann aber vorgesehen sein, dass
lediglich eine Fahrdatenteilmenge, beispielsweise um-
fassend die letzten 24 Stunden oder die letzten sieben
Tage, in das Anzeigegerat geladen und untersucht wird.
[0006] Man kdnnte sich vorstellen, dass die Anzeige-
einheit ein Schallabstrahlelement aufweist und dass die
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Ubermittlung der VerstoRmeldung akustisch erfolgt. Je-
doch ist es insbesondere fiir ein zligiges und sicheres
Erfassen der VerstoRmeldung durch den Benutzer, ins-
besondere einen einen Kontrollauftrag ausfihrenden
Kontrollmitarbeiter von Kontrollbehérden, von groflem
Vorteil, wenn gemaR einer Weiterbildung der Erfindung
das Vorliegen der Abweichung dem Benutzer optisch
Ubermittelt wird. Insbesondere bei Anwendung des er-
findungsgemaRen Verfahrens in einer lauten Umge-
bung, wie sie zum Beispiel bei Kontrollen an Autobahnen
oder stark frequentierten AusfallstralRen regelmaRig vor-
liegt, ist die optische Ubermittlung besonders vorteilhaft.
In sehr einfacher Weise kann die Anzeigeeinheit dafiir
ein einziges Leuchtmittel aufweisen, das zur Ubermitt-
lung der VerstolRmeldung aufleuchtet, wobei die Auf-
merksamkeitswirkung beispielsweise durch einen zu-
satzlichen Blinkeffekt noch erhéht werden kann.

[0007] GemaR einer anderen vorteilhaften Weiterbil-
dung der Erfindung wird dem Benutzer von der Anzeige-
einheit bei einer Nicht-Abweichung der geladenen Fahr-
datenteilmenge von der Regel eine Ubereinstimmungs-
meldung automatisch und nicht-quantitativ Gbermittelt.
Damit wird das Uberpriifungsergebnis fiir den Benutzer
noch schneller und sicherer erfassbar. Bei optischer
Ubermittlung kann zum Beispiel die Ubereinstimmungs-
meldung durch ein nicht unterbrochenes Aufleuchten
und die Verstolimeldung durch ein blinkendes Aufleuch-
ten des Leuchtmittels erfolgen.

[0008] Fir eine weiter prazisierte Information ohne
Verminderung der Geschwindigkeit des Verfahrensab-
laufs ist es von Vorteil, wenn gemaf einer anderen Wei-
terbildung der Erfindung mindestens zwei unterschiedli-
che Typen von Abweichungen von Regeln vorgesehen
sind und wenn die VerstoBmeldung differenziert nach
dem Typ erfolgt. Beispielsweise kann ein Typ von Ab-
weichungen eine Uberschreitung einer zul4ssigen Lenk-
zeit sein. Ein anderer Typ von Abweichungen kann zum
Beispiel ein Hinweis auf eine unerlaubte Manipulation
des Fahrtschreibers und/oder der Fahrdaten sein. Ein
anderer Typ von Abweichungen kann beispielsweise ei-
ne Uberschreitung einer zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit des Kraftfahrzeugs sein; diese zulassige Hochstge-
schwindigkeit kann zum Beispiel bauartbedingt, das
heifl’t von der Bauart des Kraftfahrzeuges abhangig, sein
(zum Beispiel 80 km/h) oder sie kann beispielsweise eine
darunter liegende, gegebenenfalls einstellbare, zulassi-
ge Hochstgeschwindigkeit sein (zum Beispiel 60 km/h),
die zum Beispiel in einem bestimmten Zeitfenster eine
VerstoRUberpriifung fir einen Fahrstreckenabschnitt mit
Geschwindigkeitsbegrenzung, zum Beispiel eine von
dem Kraftfahrzeug durchfahrene Baustelle mit Ge-
schwindigkeitsbegrenzung, erméglicht.

[0009] GemaR einer anderen vorteilhaften Weiterbil-
dung der Erfindung ist vorgesehen, dass mindestens ei-
ne Regel einen Grenzwert umfasst und dass die Abwei-
chung von der Regel in einem Uberschreiten oder in ei-
nem Unterschreiten des Grenzwertes besteht. Bei dem
Grenzwert kann es sich beispielsweise um die bauart-
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bedingt zulassige Hochstgeschwindigkeit des Kraftfahr-
zeuges oder zum Beispiel - wie vorausgehend beschrie-
ben - um eine gegebenenfalls einstellbare, darunter lie-
gende Héchstgeschwindigkeit handeln.

[0010] Man kann sich vorstellen, dass die mindestens
eine Regel, mit der die Fahrdaten verglichen werden, in
dem Anzeigegerat, beispielsweise in dem Geratemikro-
prozessor oder einem mit diesem verbundenen Geréate-
datenspeicher, unveranderbar abgelegt ist. Jedoch ist
es fir eine Mdglichkeit einer Anpassung an Regelande-
rungen und eine komfortable Handhabung des Verfah-
rens von besonderem Vorteil, wenn gemaR einer ande-
ren Weiterbildung der Erfindung vor dem Verbinden des
Anzeigegerates mit dem Fahrtschreiberdatenspeicher
das Anzeigegerat mit einer von dem Fahrtschreiber un-
abhangigen Datenverarbeitungsvorrichtung verbunden
wird und wenn durch Einstellen mittels der Datenverar-
beitungsvorrichtung die mindestens eine Regel vorge-
gebenwird, wobei nach dem Einstellen das Anzeigegerat
von der Datenverarbeitungsvorrichtung getrennt wird.
Vorzugsweise kann die Datenverarbeitungsvorrichtung
eine mobile Datenverarbeitungsvorrichtung, zum Bei-
spiel ein Notebook, sein; grundsatzlich kann es sich aber
auch um eine stationare Datenverarbeitungsvorrichtung
handeln.

[0011] Esistdenkbar, dass die |dsbare elektromecha-
nische Koppelung des Anzeigegerates unmittelbar mit
dem Fahrtschreiber, beispielsweise Uber eine Front-
schnittstelle des Fahrtschreibers, erfolgt. Daflr ist es
aber grundsatzlich erforderlich, dass der Kontrollmitar-
beiter in das Kraftfahrzeug einsteigt und die Koppelung
vornimmt. Das erfindungsgeméafe Verfahren kann weiter
beschleunigt werden, wenn gemaR einer anderen vor-
teilhaften Weiterbildung der Erfindung der Fahrtschrei-
berdatenspeicher eine aus dem Fahrtschreiber ent-
nehmbare Speicherkarte ist, wenn die aus dem Fahrt-
schreiber entnommene Speicherkarte in den von dem
Fahrtschreiber und von dem Anzeigegerat unabhangi-
gen Kartenleser eingebracht wird und wenn das Anzei-
gegerat mittels des Kartenlesers mit der Speicherkarte
verbunden wird. Die Speicherkarte ist vorzugsweise eine
Fahrtschreiber- oder Tachographenkarte, insbesondere
eine Fahrerkarte.

[0012] GemaR einer anderen vorteilhaften Weiterbil-
dung der Erfindung wird die in das Anzeigegeréat gelade-
ne zumindest Fahrdatenteilmenge in einem als wechsel-
barer Speicher ausgebildeten Geratedatenspeicher des
Anzeigegerates abgespeichert. Das bietet die insbeson-
dere bei Vorliegen einer VerstoBRmeldung vorteilhafte
Méoglichkeit, den wechselbaren Geratedatenspeicher
aus dem Anzeigegerat zu entnehmen und zur Nachweis-
sicherung zu verwenden, insbesondere aufzubewahren.
[0013] Die oben zweitgenannte Aufgabe wird erfin-
dungsgemal geldst durch ein System zur Durchfiihrung
eines vorgenannten erfindungsgemafien Verfahrens mit
einem in einem Kraftfahrzeug angeordneten, einen
Fahrtschreiberdatenspeicher  aufweisenden  Fahrt-
schreiber und mit einem von dem Fahrtschreiber unab-
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hangigen, einen Geratedatenspeicher, einen Geratemi-
kroprozessor und eine Anzeigeeinheit aufweisenden An-
zeigegerat, wobei das Anzeigegerat zu einem automati-
schen Herunterladen von Fahrdaten des Kraftfahrzeu-
ges mit dem Fahrtschreiberdatenspeicher verbindbar ist
und zu einem automatischen Vergleich der herunterge-
ladenen Fahrdaten mit einer Regel sowie zu einer auto-
matischen und nicht-quantitativen Ubermittlung einer
VerstoRmeldung geeignet ist.

[0014] Das erfindungsgemale System bedarf keiner
Eingabe- oder Betatigungselemente, da es einen auto-
matischen Verfahrensablauf gewahrleistet. Damit ent-
fallt eine Gefahr von Bedienungsfehlern, und eine Ver-
fahrensverlangsamung aufgrund erforderlicher Bedie-
nung durch den Benutzer kann vorteilhaft nicht eintreten.
[0015] GemalR einer vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung ist der Fahrtschreiberdatenspeicher als Spei-
cherkarte ausgebildet, und ein Kartenleser ist zur Auf-
nahme der Speicherkarte und Verbindung mit dem An-
zeigegerat vorgesehen. Die Speicherkarte ist insbeson-
dere eine Fahrerkarte des Fihrers des Kraftfahrzeuges.
Damit wird vorteilhaft eine Kontrolle des Fahrzeugfiihrers
hinsichtlich eines Einhaltens von beispielsweise Sozial-
vorschriften unabhangig von dem Kraftfahrzeug ermég-
licht.

[0016] Ausflihrungsbeispiele der Erfindung sind in der
Zeichnung schematisch dargestellt und werden im Fol-
genden naher beschrieben. Es zeigen

Figur 1 ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens zum
Anzeigen einer Abweichung von Fahrdaten
eines Kraftfahrzeuges,

Figur2 ein Anzeigegerat zum Anzeigen der Abwei-
chung,

Figur 3  eine weitere Darstellung des Anzeigegerates
nach Figur 2 und

Figur4  eine weitere Ablaufdarstellung.

[0017] Sich jeweils entsprechend Elemente sind in al-

len Figuren mit gleichen Bezugszeichen versehen.
[0018] Figur 1 zeigt den Ablauf eines Verfahrens zum
Anzeigen einer Abweichung von mit Hilfe eines Fahrt-
schreibers erfassten Fahrdaten eines Kraftfahrzeuges.
Dabei erfolgt in einem ersten Feld A eine elektromecha-
nische Koppelung eines Anzeigegerates entweder un-
mittelbar mit dem Fahrtschreiber oder mit einem mit dem
Fahrtschreiberdatenspeicher verbindbaren Kartenleser.
In letztgenanntem Fall ist der Fahrtschreiberdatenspei-
cher eine Speicherkarte, beispielsweise eine als Fahrer-
karte ausgebildete Tachographenkarte.

[0019] Nach der Verbindung des Anzeigegerates mit
dem Fahrtschreiber oder mit dem Kartenleser erfolgt in
einem nachfolgenden Feld B ein automatisches Herun-
terladen von Fahrdaten in das Anzeigegerat, wobei in
einem weiteren Feld C die heruntergeladenen Fahrdaten
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in einem Geratedatenspeicher des Anzeigegerates ab-
gelegt werden. Der Geratedatenspeicher kann einen
wechselbaren Speicher und/oder einen internen Spei-
cher aufweisen.

[0020] Ineinem nachfolgenden Feld D werden die her-
untergeladenen Fahrdaten automatisch von einem Ge-
ratemikroprozessor ausgewertet und in einem weiteren
Feld E mit einer vorgegebenen Regel dahingehend ver-
glichen, ob eine Abweichung, das heil}t ein Verstol3 ge-
gen die Regel, der geladenen Fahrdaten vorliegt, was
mit nachfolgendem Feld F dargestellt ist. Liegt ein Ver-
stoR nicht vor, so wird einer in Figur 1 nach unten wei-
senden Verzweigung n gefolgt, und das Verfahren ist in
einem abschlieRenden Feld G beendet.

[0021] Liegt hingegen ein VerstoR vor, so wird einer in
Figur 1 nach rechts weisenden Verzweigung j gefolgt,
und in einem folgenden Feld H wird einem Benutzer von
einer Anzeigeeinheit des Anzeigegerates eine
Verstoflmeldung automatisch und nicht-quantitativ iber-
mittelt. In einem weiteren Feld | kann eine Detailauswer-
tung des VerstoRRes beispielsweise mit einer mobilen
oder stationdren Datenverarbeitungsvorrichtung, bei-
spielsweise einem Notebook oder einem Arbeitsplatz-
rechner, erfolgen.

[0022] In Figuren 2, 3 ist das Anzeigegerat 1 beispiel-
haft dargestellt. Es weist eine erste Datenschnittstelle 2
fur eine l6sbare elektromechanische Koppelung mit ei-
nem hier nicht dargestellten Fahrtschreiber oder mit ei-
nem Kartenleser auf. In diesem Ausflihrungsbeispiel
weist das Anzeigegerat 1 zudem eine zweite Daten-
schnittstelle 4 zur Verbindung mit einer hier nicht darge-
stellten Datenverarbeitungsvorrichtung auf; grundsatz-
lich ware es aber auch denkbar, hierfir die erste Daten-
schnittstelle 2 zu verwenden. AuRerdem besitzt das An-
zeigegerat 1 eine Anzeigeeinheit 6 mitin diesem Beispiel
drei Leuchtmitteln 8, 10, 12.

[0023] InFigur3isterkennbar, dass das Anzeigegerat
1 einen Geratemikroprozessor 14 aufweist, welcher un-
ter anderem mit einem ersten, als interner Speicher aus-
gebildeten Geratedatenspeicher 16 und mit einem zwei-
ten, als wechselbarer Speicher ausgebildeten Gerateda-
tenspeicher 18 sowie mit einer ersten Steuereinheit 20
zur Ansteuerung der ersten Datenschnittstelle 2 und ei-
ner zweiten Steuereinheit 22 zur Ansteuerung der zwei-
ten Datenschnittstelle 4 verbunden ist.

[0024] Der Geratemikroprozessor 14 umfasst eine Ab-
laufsteuereinheit 24. Die Ablaufsteuereinheit 24 steuert
gemal diesem Ausflihrungsbeispiel drei Auswerteein-
heiten 26, 28, 30 an, welche ebenfalls Bestandteil des
Geratemikroprozessors 14 sind und welche hier mit je-
weils einem der Leuchtmittel 8, 10, 12 der Anzeigeeinheit
6 in einer Signalverbindung stehen. Beispielsweise kdn-
nen eine erste Auswerteeinheit 26 und ein erstes Leucht-
mittel 8 einen Verstol gegen eine Regel betreffend eine
zuléssige Lenkzeit feststellen und Ubermitteln. Eine
zweite Auswerteeinheit 28 und ein zweites Leuchtmittel
10 kénnen zum Beispiel einen Verstol} gegen eine Regel
betreffend einen Hinweis auf eine unerlaubte Manipula-
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tion des Fahrtschreibers und/oder der Fahrdaten fest-
stellen und ubermitteln. Eine dritte Auswerteeinheit 30
und ein drittes Leuchtmittel 12 kdnnen beispielsweise
einen Versto gegen eine Regel betreffend eine - bei-
spielsweise bauartbedingte - zuldssige Hochstge-
schwindigkeit des Kraftfahrzeugs feststellen und ber-
mitteln.

[0025] Ferner istin dem Anzeigegerat 1 eine interne
Spannungsregeleinheit 32 zur Regelung der elektri-
schen Spannung der Elemente des Anzeigegerates 1
vorgesehen. Die Spannungsversorgung selbst erfolgt
grundsétzlich Uber die erste Datenschnittstelle 2 und/
oder die zweite Datenschnittstelle 4.

[0026] Figur 4 stellt in einem Uberblick unter anderem
weitere mogliche Verfahrenselemente dar. Ein zentrales
Verfahrenselement V1 zeigt zusammengefasstdas oben
beziglich Figur 1 beschriebene Verfahren mit entspre-
chenden Bezugszeichen, wobei ein erstes Feld J die er-
sten funf Felder A bis E nach Figur 1 zusammenfasst.
[0027] Ein vorhergehendes Verfahrenselement VO
kann dem zentralen Verfahrenselement V1 vorgeschal-
tetsein. Das vorhergehende Verfahrenselement VO sieht
vor dem Verbinden des Anzeigegerates mit dem Fahrt-
schreiberdatenspeicher vor, dass in einem ersten Feld
K das Anzeigegerat mit einer von dem Fahrtschreiber
unabhangigen Datenverarbeitungsvorrichtung, zum Bei-
spiel einem Arbeitsplatzrechner oder einem Notebook,
durch elektromechanische Koppelung mittels der zwei-
ten Datenschnittstelle 4 des Anzeigegerates 1 (Figuren
2, 3) verbunden wird.

[0028] In einem nachfolgenden Feld L wird durch Ein-
stellen mittels der Datenverarbeitungsvorrichtung die
Regel vorgegeben, hinsichtlich welcher ein Verstol} in
dem zentralen Verfahrenselement Gberpriift wird. In ei-
nem das vorhergehende Verfahrenselement VO ab-
schlieenden Feld M erfolgt ein Trennen des Anzeige-
gerates von der Datenverarbeitungsvorrichtung.

[0029] Einnachfolgendes VerfahrenselementV2kann
dem zentralen Verfahrenselement V1 nachgeschaltet
sein. Das nachfolgende Verfahrenselement V2 kann ei-
ne Ausgestaltung des Inhalts nach Feld | in Figur 1 sein
und entsprechend Verzweigung j dann durchlaufen wer-
den, wenn im zentralen Verfahrenselement V1 eine Ver-
stoBmeldung erfolgt.

[0030] Ineinem ersten Feld N des nachfolgenden Ver-
fahrenselementes V2 wird das Anzeigegerat mit einer
von dem Fahrtschreiber unabhangigen Datenverarbei-
tungsvorrichtung mittels der zweiten Datenschnittstelle
(Figuren 2, 3) verbunden. Daraufhin erfolgt mittels und
in der Datenverarbeitungsvorrichtung in einem nachsten
Feld O eine Detailauswertung und Detailanalyse der Ab-
weichung der zur Uberpriifung in das Anzeigegerét in
Verfahrenselement V1 geladenen Fahrdaten von der Re-
gel. Es kann zum Beispiel eine Darstellung auf einem
Bildschirm der Datenverarbeitungsvorrichtung oder eine
Druckausgabe eines VerstoRprotokolls mittels einer
Druckeinrichtung der Datenverarbeitungsvorrichtung er-
folgen. Zur Nachweissicherung kann in einem anschlie-
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Renden Feld P beispielsweise eine Entnahme des als
wechselbarer Speicher ausgebildeten Geratedatenspei-
chers 18 aus dem Anzeigegerat 1 (Figur 3) erfolgen. Das
nachfolgende Verfahrenselement V2 ist in einem ab-
schlieBenden Feld Q nach Trennen von Anzeigegerat
und Datenverarbeitungsvorrichtung beendet.

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Anzeigen einer Abweichung von mit
Hilfe eines Fahrtschreibers erfassten Fahrdaten ei-
nes Kraftfahrzeuges von mindestens einer vorgege-
benen Regel mittels eines von dem Fahrtschreiber
unabhangigen Anzeigegerates (1),
wobei das Anzeigegerat (1) mit einem die Fahrdaten
aufweisenden Fahrtschreiberdatenspeicher des
Fahrtschreibers durch I6sbare elektromechanische
Koppelung des Anzeigegerates (1) entweder mit
dem Fahrtschreiber oder mit einem mit dem Fahrt-
schreiberdatenspeicher verbindbaren Kartenleser
verbunden wird,
nach dem Verbinden automatisch zumindest eine
zu untersuchende Fahrdatenteilmenge der Fahrda-
ten aus dem Fahrtschreiberdatenspeicher in einen
Geratedatenspeicher (16, 18) des Anzeigegerates
(1) geladen wird und von einem Geratemikroprozes-
sor (14) des Anzeigegerates (1) automatisch mit der
mindestens einen Regel verglichen wird
und wobei bei einem Vorliegen einer Abweichung
der geladenen Fahrdatenteilmenge von der Regel
das Vorliegen der Abweichung einem Benutzer des
Anzeigegerates (1) als VerstoBmeldung von einer
Anzeigeeinheit (6) des Anzeigegerates (1) automa-
tisch und nicht-quantitativ Gbermittelt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Vorliegen der Abweichung dem
Benutzer optisch Gbermittelt wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass dem Benutzer von der Anzei-
geeinheit (6) bei einer Nicht-Abweichung der gela-
denen Fahrdatenteiimenge von der Regel eine
Ubereinstimmungsmeldung automatisch und nicht-
quantitativ Gbermittelt wird.

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet , dass mindestens
zwei unterschiedliche Typen von Abweichungen von
Regeln vorgesehen sind und dass die VerstoRmel-
dung differenziert nach dem Typ erfolgt.

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens
eine Regel einen Grenzwert umfasst und dass die
Abweichung von der Regel in einem Uberschreiten
oder in einem Unterschreiten des Grenzwertes be-
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steht.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet , dass vordem Ver-
binden des Anzeigegerates (1) mit dem Fahrtschrei-
berdatenspeicher das Anzeigegerat (1) miteiner von
dem Fahrtschreiber unabhéangigen Datenverarbei-
tungsvorrichtung verbunden wird und dass durch
Einstellen mittels der Datenverarbeitungsvorrich-
tung die mindestens eine Regel vorgegeben wird,
wobei nach dem Einstellen das Anzeigegerat (1) von
der Datenverarbeitungsvorrichtung getrennt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrt-
schreiberdatenspeicher eine aus dem Fahrtschrei-
ber entnehmbare Speicherkarte ist, dass die aus
dem Fahrtschreiber entnommene Speicherkarte in
den von dem Fahrtschreiber und von dem Anzeige-
gerat (1) unabhdngigen Kartenleser eingebracht
wird und dass das Anzeigegerat (1) mittels des Kar-
tenlesers mit der Speicherkarte verbunden wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspri-
che, dadurch gekennzeichnet, dass die in das An-
zeigegerat (1) geladene zumindest Fahrdatenteil-
menge in einem als wechselbarer Speicher ausge-
bildeten Geratedatenspeicher (18) des Anzeigege-
rates (1) abgespeichert wird.

System zur Durchfiihrung eines Verfahrens nach ei-
nem der vorhergehenden Anspriiche mit einem in
einem Kraftfahrzeug angeordneten, einen Fahrt-
schreiberdatenspeicher aufweisenden Fahrtschrei-
ber und mit einem von dem Fahrtschreiber unabhan-
gigen, einen Geratedatenspeicher (16, 18), einen
Geratemikroprozessor (14) und eine Anzeigeeinheit
(6) aufweisenden Anzeigegerat (1), wobei das An-
zeigegeréat (1) zu einem automatischen Herunterla-
den von Fahrdaten des Kraftfahrzeuges mit dem
Fahrtschreiberdatenspeicher verbindbar ist und zu
einem automatischen Vergleich der heruntergelade-
nen Fahrdaten mit einer Regel sowie zu einer auto-
matischen und nicht-quantitativen Ubermittlung ei-
ner VerstoBmeldung geeignet ist.

System nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, dass der Fahrtschreiberdatenspeicher als
Speicherkarte ausgebildet ist und dass ein Karten-
leser zur Aufnahme der Speicherkarte und Verbin-
dung mit dem Anzeigegerat (1) vorgesehen ist.
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