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(54) Title: MOVABLE ROOF ELEMENT FOR A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung: VERFAHRBARES DACHELEMENT FUR EINEN PERSONENKRAFTWAGEN
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a

(57) Abstract: A motor vehicle (1) having a passenger compartment (10), wherein the motor vehicle (1) comprises a left roof rack
~~ (11a) and a right roof rack (11b) as the upper limitation of a respective motor vehicle body side structure, and wherein a telescoping
roof element (16) is configured between the left and right roof racks (11a, 11b), wherein the roof element (16) extends in the region
between the left and the right roof racks (11a, 11b) across the width of the motor vehicle (1), and can be moved vertically upwards
o using a lifting motion such that the same is placed from a horizontal locking position into a horizontal opening position, in order to
enlarge the storage region of the passenger compartment (10). This creates a motor vehicle having a lifting roof, by means of which
an improved enlargement of the passenger compartment is possible during driving.

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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MT, NL, PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BF, B, CE, —  mit internationalem Recherchenbericht
CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD,

TG).

(57) Zusammenfassung: Personenkraftwagen (1) mit einem Fahrgastraum (10), wobei der Personenkraftwagen (1) eine linke Dach-
reling (11a) und eine rechte Dachreling (11b) als oberen Abschluss einer jeweiligen Karosserieseitenstruktur umfasst, und zwischen
der linken und rechten Dachreling (11a, 11b) ein ausfahrbares Dachelement (16) ausgebildet ist, wobei sich das Dachelement (16) im
Bereich zwischen der linken und der rechten Dachreling (11a, 11b) iiber die Breite des Personenkraftwagens (1) erstreckt und mit ei-
ner Hubbewegung derart vertikal nach oben ausfahrbar ist, dass dieses von einer horizontalen Verschlussposition in eine horizontale
Offnungsposition gelangt, um den Gepickstaubereich des Fahrgastraums (10) zu vergréBern. Damit wird ein Personenkraftwagen
mit einem Hubdach geschaffen, mittels dessen eine verbesserte VergréBerung des Fahrgastraumes wihrend der Fahrt méglich ist.
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Verfahrbares Dachelement fiir einen Personenkraftwagen

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Perso-
nenkraftwagen mit einem Fahrgastraum, wobei der Personen-
kraftwagen eine linke Dachreling und eine rechte Dachre-
ling als oberen Abschluss einer jeweiligen Karosseriesei-
tenstruktur umfasst, und zwischen der linken und rechten

Dachreling ein ausfahrbares Dachelement ausgebildet ist.

Allgemein bekannt sind Kraftfahrzeuge, welche
ausfahrbare Dachelemente aufweisen, um den Zweck eines
vergroBerbaren Fahrgastraumes zu erfiillen. Dabei ist ein
vergroBerter Fahrgastraum gefordert, wenn das Fahrzeug
parkt, so dass sich Personen, die sich im Fahrgastraum
aufhalten, freier bewegen konnen oder sogar im Fahrzeug

aufrecht stehen konnen.

Diese Kraftfahrzeuge werden als sogenannte
Kleinbusse bezeichnet, die nicht von den hier interessie-
renden Personenkraftwagen abgeleitet sind und generell

mit Campingausriistungen versehen sind.

Aus der Offenlegungsschrift DE 103 02 749 Al
ist ein Hubdach fir einen gattungsgemdlen Personenkraft-
wagen bekannt, welches eine Dachoffnung aufweist, die von
einem festen Dachteil Uberdeckt ist, das mit seiner Hin-

terkante um eine vordere Fahrzeugquerachse in eine Aus-
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stelllage anhebbar ist. Dabei erstreckt sich das Dachele-
ment in Fahrzeuglangsrichtung etwa von einem vorderen
Windlauf iUber der vorderen Windschutzscheibe zumindest
bis zu den etwa vertikal gestellten, nach oben verldnger-
ten Anlagenflachen der Rickenlehnen von Ricksitzen. Das
Dach ist zum Ausstellen von einer Verschlussposition in
eine Offnungsposition um ein im Bereich des Windlaufs im
vorderen Bereich oberhalb der Windschutzscheibe angeord-
neten Gelenk schwenkbar, so dass zwar fiir Passagiere im
Fond des Fahrzeugs eine groRere Kopffreiheit geschaffen
werden kann, es ist Jjedoch lediglich ein unwesentlicher
Raumgewinn im hinteren Bereich des Fahrzeugs erzielbar.
Allein durch die Schwenkung des Dachelementes um die vor-
dere Achse im Bereich der Windschutzscheibe entsteht kei-
ne nennenswerte VergrdbBerung des Fahrgastraumes. Damit
konnte lediglich die hierin zu Grunde liegende Aufgabe
geldst werden, mehr Platz im Fahrzeug im Bereich der
Ricksitze zu schaffen. Eine Gesamtvergrolerung des Fahr-
gastraumes, welche sich auch bis iliber die Vordersitze er-
streckt, ist mittels bislang bekannter Hubdacher fiir Per-

sonenkraftwagen nicht méglich.

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Er-—
findung, einen Personenkraftwagen mit einem Hubdach zu
schaffen, mittels dessen eine verbesserte VergroRerung

des Fahrgastraumes wahrend der Fahrt moglich ist.

Diese Aufgabe wird ausgehend von einem Perso-—
nenkraftwagen mit einem Hubdach gemdl dem Oberbegriff des
Anspruchs 1 in Verbindung mit dessen kennzeichnenden
Merkmalen geldst. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfin-

dung sind in den abhadngigen Anspriichen angegeben.

Die Erfindung schlieBt die technische Lehre
ein, dass sich das Dachelement im Bereich zwischen der

linken und der rechten Dachreling iiber die Breite des
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Personenkraftwagens erstreckt und mit einer Hubbewegung
derart vertikal nach oben ausfahrbar ist, dass dieses von
einer horizontalen Verschlussposition in eine horizontale
Offnungsposition gelangt, um den Gepickstaubereich des

Fahrgastraums zu vergrdBern.

Wird das Dach ausgehend von einer horizontalen
Verschlussposition in eine horizontale Offnungsposition
verfahren, so filhrt das Dachelement in vertikaler Rich-
tung eine parallele Hubbewegung aus, ohne in einem Ge-
lenkpunkt zu schwenken. Durch die parallele Hubbewegung
vergroBert sich der Fahrgastraum iiber der gesamten Grund-
fldche des Dachelementes, wobei die jeweilige horizontale
Verschluss— bzw. Offnungsposition so zu verstehen ist,
dass das Dach keine Neigungs—, Schwenk- oder Drehbewegung
ausfilhrt, sondern hebebliihnenartig eine Hubbewegung aus-
fiilhrt, ohne sich in seiner horizontalen Lage zu andern.
Erst durch diese planparallele Hubbewegung wird die M&g-
lichkeit geschaffen, eine effektive VergroRerung des
Fahrgastraumes zu ermdglichen, wobei sich die VergrdBe-
rung des Fahrgastraums nicht lediglich in einem groBeren
Kopfbereich iber der Rickbank des Fahrzeugs adulert, son-
dern dass auch im vorderen Bereich des Hubdaches die
gleiche HOhendifferenz als hinzugewonnener Fahrgastraum
nutzbar gemacht werden kann. Das Dach erstreckt sich da-
bei von der linken Karosserieseitenstruktur bis hin zur
rechten Karosserieseitenstruktur, wobei die Dachreling
den oberen Abschluss der Karosserieseitenstrukturen bil-
det. Die Dachreling wird durch die Dachstreben gebildet,
welche auch aus Verstarkungsblechen oder sonstigen kraft-
aufnehmenden Elementen, wie Verstarkungsblechen oder der-
gleichen bestehen kdnnen. Dabei erstreckt sich die Dach-
reling auch zwischen den Karosserieseitenstrukturen im
Bereich der D-Sdule von der linken zur rechten Fahrzeug-
seite, so dass in diesem Bereich beispielsweise eine

Heckklappe angebracht sein kann. Jedenfalls beschreibt
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die Dachreling einen oberen Versteifungsrahmen des Perso-
nenkraftwagens, welcher nach Entfernen der Karosserieau-
Renhaut Ubrig bliebe. Aufgrund der Ausbildung des Dach-
elementes etwa Uber die gesamte Fahrzeugbreite kann ein
Maximum an Zugewinn fiir den Fahrgastraum bei einer Aus-

fahrbewegung des Dachelementes erreicht werden.

Eine vorteilhafte Ausfihrungsform der Erfindung
sieht vor, das die Karosseriestruktur wenigstens eine A-
Sdule, eine B-S&dule, eine C-Sdule und/oder eine D-S&dule
aufweist, und sich das Dachelement in Langsrichtung des
Personenkraftwagens zumindest von der B-Sdule bis zur D-
Saule erstreckt. Durch die Erstreckung des Dachelementes
in Fahrzeuglangsrichtung, welches iliber der gesamten Lange
eine gleichformigen Hub ausfiihren kann, kann der Zugewinn
an Raum im Fahrgastraum maximiert werden. Da erfindungs-
gemal das hubfahige Dachelement iber der B-Saule beginnt,
ist bereits iliber den Vordersitzen eine VergrdbBerung des

Fahrgastraums oberhalb der Kopflinie erzielbar.

Vorteilhafterweise ist der obere Heckbereich
des Kraftfahrzeugs durch eine Heckklappe begrenzt, wobei
das Dachelement in der Verschlussposition an den oberen
Bereich der Heckklappe angrenzt und gemeinsam mit dieser
den Abschluss der Fahrzeugaubenhaut bildet. Die Formge-
bung des Dachelementes ist dabei so beschaffen, das die-
ses in der Verschlussposition mit der Oberkante der Heck-
klappe abschlieRt und einen flieBenden Ubergang der Ka-
rosserieaulenhaut bildet. Zugleich schlieBt das Dachele-
ment mit den hinteren Tiliren des Personenkraftwagens unter
Berilcksichtigung eines entsprechenden Spaltmales ab, wo-
hingegen im Bereich einer hinteren Seitenscheibe, die
zwischen der C-Sdule und der D-Sdule eingebracht ist, das
Dachelement einen schrdg nach unten gerichteten Seitenbe-
reich aufweist, welcher tiefer nach unten gezogen ist,

als Uber den hinteren Tiren des Personenkraftwagens. Ins-
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gesamt ist also das Dachelement an die Kontur des Kraft-
fahrzeugs im Bereich der Dachreling, d.h. im Bereich der
oberen Karosserieseitenstruktur sowie im Heckbereich an-
gepasst. Das Dachelement kann dabei ein Stahlblech umfas-
sen, oder aus einem Verbundwerkstoff, wie beispielsweise
ein Glasfaser- oder Kohlenfasermaterial, gebildet sein.
Ferner ist die Moglichkeit gegeben, dass das Dach eine
mehrkomponentigen Aufbau aufweist, so dass das Dachele-
ment beispielsweise unterseitig ein Himmelelement auf-
weist, und in diesem Himmelelement fahrgastraumseitig e-
benfalls Beleuchtungseinrichtungen und dergleichen ange-

ordnet sein konnen.

Ein weiteres Ausfihrungsbeispiel der vorliegen-
den Erfindung sieht vor, dass sich zwischen der linken
und der rechten Dachreling in Fahrtrichtung vor dem Dach-
element ein vorderer Querteil erstreckt, und zwischen dem
vorderen Querteil und dem Dachelement ein Spoilerelement
angeordnet ist. Dieses Spoilerelement ist mit dem vorde-
ren Querteil und/oder dem Dachelement gelenkig verbunden,
wobei das Spoilerelement durch die Hubbewegung des Dach-
elementes von der Verschlussposition in die Offnungsposi-
tion durch eine Schwenkbewegung mit verfdhrt. Das Spoi-
lerelement Ubernimmt die Funktion eines Windabweisers
bzw. eines aerodynamischen Mittels, da das Dachelement
wahrend der Fahrt des Personenkraftwagens in die Jjeweili-
ge Position Uberfilhrbar ist oder das Fahrzeug zumindest
in der Offnungsposition des Dachelementes in Betrieb
nehmbar ist. Im ausgefahrenen Zustand des Dachelementes
entsteht zwischen der Dachreling und dem Dachelement ein
sich in der Vertikalen erstreckender Offnungsbereich,
welcher im Betrieb des Fahrzeugs dem Fahrtwind ausgesetzt
ist. Daher ist es erforderlich, im vorderen Bereich des
Dachelementes in Richtung der Windschutzscheibe ein Spoi-
lerelement vorzusehen, welches im geschlossenen Zustand

des Dachelementes in die Dachebene des Personenkraftwa-—
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gens integriert ist und im gedffneten Zustand des Dach-
elementes schrdg nach oben schwenkt. Daher ist eine ge-
lenkige Verbindung zwischen dem Spoilerelement und dem
vorderen Querteil sowie dem Spoilerelement und dem Dach-
element erforderlich. Zur Ausiibung einer entsprechenden
Kinematik kann die gelenkige Verbindung zwischen dem
Spoilerelement und dem vorderen Querteil bzw. dem restli-
chen Dach des Personenkraftwagens im vorderen Bereich des
Dachelementes eine Linearfiihrung umfassen, so dass die
gelenkige Verbindung beim Hub des Dachelementes nachge-
fihrt werden kann. Ist nunmehr das Dachelement in eine
Offnungsposition gebracht, so kann unter dem hochge-
schwenktem Spoilerelement ein zusadtzlicher Raum von bei-
spielsweise 14 Litern geschaffen werden, wohingegen der
unter dem Dachelement selbst geschaffene Raum ca. 200 Li-
ter umfassen kann. Damit mittels eines ausgefahrenen
Dachelementes der gewonnene zusatzliche Raum im Fahr-
gastraum auch fiir den Transport von groRen Personen oder
Gegenstanden nutzbar gemacht werden kann, ist der Perso-
nenkraftwagen auch mit einem Dachelement in der Offnungs-
position fahrbereit. Dazu kann sogar das Dachelement wah-
rend der Fahrt des Personenkraftwagens die jeweilige Po-
sition wechseln, d.h. von der Offnungsposition in die
Verschlussposition gebracht werden, bzw. in entgegenge-

setzter Richtung verfahren werden.

GemdlR einer vorteilhaften Weiterbildung der
vorliegenden Erfindung ist vorgesehen ist, dass wenigs-
tens zwischen dem Dachelement und der linken und rechten
Dachreling und oder im Bereich der Heckklappe eins
Schutzvorrichtung, umfassend eine planen- und/oder tex-
tilartige Struktur, vorgesehen ist. Diese Schutzvorrich-
tung kann dhnlich einer LKW-Plane ausgebildet sein, und
wasserabdichtend zwischen dem Dachelement und der Dachre-
ling befestigt sein. Befindet sich nun das Dachelement in

der Offnungsposition, so wird die Schutzvorrichtung zwi-
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schen dem Dachelement und der Dachreling aufgespannt und
bildet eine seitliche bzw. umlaufende Wandung. Befindet
sich hingegen das Dachelement in der Verschlussposition,
so faltet sich die Schutzvorrichtung in einen dafir vor-
gesehenen Raum zusammen, wobei die Schutzvorrichtung so-
mit weder von der Seite des Fahrgastraumes noch von der
AuBenseite des Personenkraftwagens sichtbar ist. Die
Schutzvorrichtung bietet sowohl vor Feuchtigkeit bzw.
Nadsse als auch vor dem Fahrtwind entsprechenden Schutz,
so dass weder die Feuchtigkeit noch der Fahrtwind in den
Fahrgastraum gelangen kann. Zusdtzlich kann vorgesehen
sein, dass zwischen dem Dachelement und der Dachreling
weitere Dichtmittel vorgesehen sind, welche das Dachele-

ment in der Verschlussposition abdichten.

GemdlR eines weilteren vorteilhaften Ausfihrungs-
beispiels der Erfindung ist vorgesehen, dass der Hub des
Dachelementes von der Verschlussposition bis in die Off-
nungsposition einem vertikalen Weg von 50mm bis 400mm,
vorzugsweise von 100mm bis 300mm und besonders bevorzugt
von 200mm entspricht. Zur Ausfiihrung der Hubbewegung ist
das Dachelement mittels einer Hubvorrichtung vertikal
verfahrbar, wobei die Hubvorrichtung zwischen dem Dach-
element und der Dachreling angeordnet und elektrisch
betreibbar ist und das Dachelement iber dem gesamten Hub
in der Horizontalen verfahrt. Die Hubvorrichtung umfasst
einen elektrischen Antrieb sowie eine Mechanik, die mit
dem elektrischen Antrieb in Verbindung steht. Die Mecha-
nik kann beispielsweise ein Spindel-Mutter-System umfas-—
sen oder auf sonstige Weise eine Linearbewegung in verti-
kaler Richtung erzeugen. GemalR des Ausfiihrungsbeispiels
der vorliegenden Erfindung ist eine kniehebelartige Me-
chanik an den jeweiligen Eckpunkten des viereckigen Da-
ches vorgesehen, welche eine Jjeweils gleiche vertikale
Hubbewegung erméglichen. Wird der Jjeweilige elektrische

Antrieb in Betrieb genommen, so verfahren die Kniehebel
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unter Bildung einer entsprechenden Winkelposition, um den
Hub von beispielsweise 200mm zu durchfahren. Beim Einfah-
ren des Dachelementes von der Offnungsposition in die
Verschlussposition geniigt eine Umkehr der Drehrichtung
des elektrischen Antriebes, wobei das Spindel-Mutter-
System selbsthemmend ausgefiihrt sein kann, so dass nur
optional eine Verriegelung mittels entsprechenden Verrie-

gelungselementen notwendig ist.

Weitere die Erfindung verbessernde MaBnahmen
sind in den Unteranspriichen angegeben oder werden nach-
stehend gemeinsam mit der Beschreibung eines bevorzugten
Ausfihrungsbeispiels der Erfindung anhand der Figuren na-

her dargestellt. Es zeigt:

Fig. la eine erste perspektivische Ansicht
eines Personenkraftwagens mit einem
erfindungsgemdfBen Dachelement in ei-

ner Offnungsposition;

Fig. 1b eine zweite perspektivische Ansicht
des Dachelementes eines Personen-

kraftwagens gemal Figur la;

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines
Personenkraftwagens mit einem Spoi-
lerelement sowie einer Hubvorrichtung
zur Betdtigung des erfindungsgemdlen

Dachelementes; und

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines
Personenkraftwagens mit einem ge-
schlossenen Dachelement gemdl der

vorliegenden Erfindung.

Der in den Figuren la und 1lb gezeigte Personenkraftwagen
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1 ist in der Figur la in einer vorderseitigen perspekti-
vischen Ansicht und in Figur 1lb in einer rilickseitigen
perspektivischen Ansicht gezeigt. Der Personenkraftwagen
1 ist seitlich durch sogenannte Karosserieseitenstruktu-
ren begrenzt, welche im oberen abschlieBenden Bereich in
der Hohe der Kopflinie des Personenkraftwagens aus einer
linken und rechten Dachreling 1la und 1lb bestehen bzw.
diese bilden. In Abhangigkeit vom Modell des Personen-—
kraftwagens 1 und der Anzahl der Tiiren ist die Erstre-
ckung der Dachreling 1la und 11lb in Fahrtrichtung vorder-
seitig von einer A-Sdule 12 begrenzt und verlduft {iber
eine B-Sdule 13 und eine C-Sdule 14 bis zu einer die
Dachreling 1la und 1lb heckseitig begrenzenden D-Sadule
15. Zwischen der linken und rechten Dachreling 1lla und
11b ist ein erfindungsgemdBes Dachelement 16 oberseitig
auf den Personenkraftwagen 1 aufgebracht, welches in ver-
tikaler Richtung verfahren kann. Die GroBe des Dachele-
mentes 16 ist so beschaffen, dass dieses etwa in Hohe der
B-Sdule 13 beginnt und sich bis zu einer Heckklappe 17
erstreckt, und im geschlossenen Zustand mit dieser biindig
abschlieRlt, um eine durchgehende KarosserieauBenhaut zu
bilden. Vorderseitig, d.h. in Fahrtrichtung geht das
Dachelement 16 zunadchst in ein Spoilerelement 19 tlber,
wobei das Spoilerelement 19 gelenkig zwischen dem Dach-
element 16 und einem vorderen Querteil 18 des Fahrzeugda-
ches angeordnet ist. In der Verschlussposition des Dach-
elementes 16 liegt das Spoilerelement 19 ebenfalls in der
Dachebene flach auf. Fahrt nun das Dachelement 16 verti-
kal in eine horizontale Offnungsposition nach oben aus,
so schwenkt das Spoilerelement 19 in eine geneigte Posi-
tion. In dieser geneigten Position kann das Spoilerele-
ment 19 als Windabweiser funktionieren, da das Dachele-
ment 16 auch im Betrieb des Personenkraftwagens 1 von der
Verschlussposition in die Offnungsposition ausgefahren

werden kann, wobeil dieses dem Fahrtwind ausgesetzt ist.
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Zwischen dem Dachelement 16 sowie der Dachre-
ling 1la bzw. 1lb ist eine Schutzvorrichtung 20 vorgese-
hen, welche eine planen- und/oder textilartige Struktur
aufweist. Die Schutzvorrichtung spannt sich gemdB der
Darstellung in den Figuren la und 1lb zwischen dem Dach-
element 16 und der Dachreling 1lla und 1lb sowie der Heck-
klappe (17) auf, so dass sich das textil- oder planenar-—
tige Material zu einer Planfldche spannt. Wird das Dach-
element 16 jedoch in die Verschlussposition eingefahren,
so faltet sich die Schutzvorrichtung 20 derart zusammen,
das es in nicht sichtbarer Weise zwischen dem Dachelement
16 und der Dachreling 1la, 1lb verstaut wird. Das Materi-
al der Schutzvorrichtung 20 kann dem eines Cabrioletver-
decks entsprechen, welches sich ebenfalls faltenartig in

einen daflir vorgesehenen Verdeckkasten verstauen ldsst.

Figur 2 zeigt einen Personenkraftwagen 1 mit
einer erfindungsgemdlen Anordnung eines Dachelementes,
wobei das Dachelement selbst zur Darstellung der Ubrigen
Komponenten entfernt ist. In der Figur 2 wird deutlich,
das der Personenkraftwagen 1 eine dachseitige Offnung
aufweist, die den Fahrgastraum 10 freigibt. Somit bildet
das Dachelement - hier nicht dargestellt - den dachseiti-
gen Abschluss des Fahrgastraums 10. Die Offnung im Dach
des Personenkraftwagens 1 reicht vorderseitig von einem
vorderen Querteil 18 bzw. einem Spoilerelement 19 bis zur
Heckklappe 17. Seitlich ist die Offnung begrenzt durch
die linke und rechte Dachreling 1lla und 1llb. Anders ge-
sagt erstreckt sich in Fahrzeuglingsrichtung die Offnung
von etwa der B-Sdule 13 iber die C-Saule 14 bis hin zur
D-Saule 15, wobei vorderseitig die Aussparung so beschaf-
fen ist, das auch ein Spoilerelement 19 in die Dachebene
selbst versenkt werden kann, und nur in einer ausgefahre-
nen Position des Dachelementes unter einem Anstellwinkel
geneigt ist, wie dies gemdl des Spoilerelementes 19 in

der Figur 2 gezeigt ist. Zur Ausfihrung der Hubbewegung
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des Dachelementes ist eine Hubvorrichtung 21 vorgesehen,
welche gemdal des Ausfihrungsbeispiels in Figur 2 kniehe-
belartige Elemente umfasst, welche beispielsweise durch
ein Spindel-Mutter-System angetrieben werden konnen. So-—
mit ist es méglich, jeweils innerhalb der linken Dachre-
ling 1la und der rechten Dachreling 1lb einen elektri-
schen Antrieb vorzusehen, welcher beispielsweise eine
Spindel antreibt. Das Spoilerelement 19 ist innerhalb des
vorderen Querteils 18 des Daches des Personenkraftwagens
1 in einer gelenkigen Aufnahme angeordnet, wobei die ge-
lenkige Aufnahme in Fahrtrichtung des Personenkraftwagens
1 verfahren kann, um eine entsprechende Kinematik zur
Nachfiihrung bei einer Ausfahrbewegung des Dachelementes
auszufihren. Damit kann das Spoilerelement 19 innerhalb
der Ebene des normalen Daches in der horizontalen Ver-
schlussposition des Dachelementes ebenfalls versenkt wer-—
den, und durch eine entsprechende Bewegung einen Nei-
gungswinkel annehmen, in dem die gelenkige Verbindung des
Spoilerelementes 19 zum Dachelement in vertikaler Rich-
tung verfahrt und die gelenkige Verbindung des Spoiler-
elementes 19 mit dem vorderen Querteil 18 eine horizonta-

le Bewegung ausibt.

Figur 3 zeigt den Personenkraftwagen 1 mit ei-
nem erfindungsgemdBen Dachelement 16 in einer verschlos-
senen Position. Zur Verdeutlichung der GroBen- und Lan-
genverhadaltnisse ist auch in dieser Darstellung die A-
Sdule 12, die B-Sadule 13, die C-Saule 14 sowie die D-
Sdule 15 bezeichnet, wobei die D-Sdule 15 mit der Heck-
klappe 17 abschlieBt. Insbesondere zeigt die Darstellung
der Figur 3 die Position des Spoilerelementes 19 in der
Verschlussposition des Dachelementes 16. Das Spoilerele-—
ment 19 liegt ebenfalls plan in der Ebene des Daches zwi-
schen dem vorderen Querteil 18 sowie dem Dachelement 16
auf. Damit wird das Ziel erreicht, dass der Personen-

kraftwagen 1 bei eingefahrenem Dachelement 16 keine aero-
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dynamischen Nachteile aufweist, und optisch im Wesentli-
chen nicht von einem herkdmmlichen Personenkraftwagen 1
mit einem steifen bzw. festen und damit nicht vertikal

verfahrbaren Dach unterscheidbar ist.

Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausfih-
rung nicht auf das vorstehend angegebene bevorzugte Aus-
fiilhrungsbeispiel. Vielmehr ist eine Anzahl von Varianten
denkbar, welche von der dargestellten L&sung auch bei
grundsdtzlich anders gearteten Ausfihrungen Gebrauch

macht.
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Bezugszeilchenliste

Personenkraftwagen
Fahrgastraum
Dachreling
A-Sdule

B-S&dule

C-Saule

D-S&ule
Dachelement
Heckklappe
vorderer Querteil
Spoilerelement
Schutzvorrichtung

Hubvorrichtung
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Patentanspriiche

Personenkraftwagen (1) mit einem Fahrgastraum (10),
wobeil der Personenkraftwagen (1) eine linke Dachre-
ling (lla) und eine rechte Dachreling (1lb) als obe-
ren Abschluss einer jeweiligen Karosserieseiten-
struktur umfasst, und zwischen der linken und rech-
ten Dachreling (l1la, 11lb) ein ausfahrbares Dachele-
ment (16) ausgebildet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass sich das Dachelement
(16) im Bereich zwischen der linken und der rechten
Dachreling (lla, 1llb) Uber die Breite des Personen-
kraftwagens (1) erstreckt und mit einer Hubbewegung
derart vertikal nach oben ausfahrbar ist, dass die-
ses von einer horizontalen Verschlussposition in ei-
ne horizontale Offnungsposition gelangt, um den Ge-
packstaubereich des Fahrgastraums (10) zu vergro-

RBern.

Personenkraftwagen (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die Karosserieseiten-

struktur wenigstens eine A-Sdule (12), eine B-Saule
(13), eine C-Saule (14) oder eine D-Saule (15) auf-
weist, und sich das Dachelement (16) in La&ngsrich-

tung des Personenkraftwagens (1) zumindest von der

B-Sdule (13) bis C-Sdule (14) und bevorzugt bis zur
D-Sdule (15) erstreckt.

Personenkraftwagen (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der obere Heckbereich
des Personenkraftwagens (1) durch eine nach oben
schwenkbare Heckklappe (17) begrenzt ist, und das
Dachelement (16) in der Verschlussposition an den

oberen Bereich der Heckklappe (17) angrenzt und ge-
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meinsam mit dieser den Abschluss der Fahrzeugauben-—

haut bildet.

Personenkraftwagen (1) nach einem der Anspriche 1
bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass sich zwischen der lin-
ken und der rechten Dachreling (l1la, 11lb) in Fahrt-
richtung vor dem Dachelement (16) ein vorderer Quer-
teil (18) erstreckt, und zwischen dem vorderen Quer-—
teil (18) und dem Dachelement (16) ein Spoilerele-
ment (19) zum Abweisen des Fahrtwindes angeordnet

ist.

Personenkraftwagen (1) nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass das Spoilerelement (19)
mit dem vorderen Querteil (18) und /oder dem Dach-
element (16) gelenkig verbunden ist und das Spoiler-—
element (19) durch die Hubbewegung des Dachelementes
(16) von der Verschlussposition in die Offnungsposi-

tion durch eine Schwenkbewegung mitverfahrt.

Personenkraftwagen (1) nach einem der vorgenanten
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens zwischen dem
Dachelement (16) und der linken und rechten Dachre-
ling (lla, 11lb) und /oder im Bereich der Heckklappe
(17) eine Schutzvorrichtung (20), umfassend eine
planen—- und /oder textilartige Struktur, vorgesehen

ist.

Personenkraftwagen (1) nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass sich die Schutzvorrich-
tung (10) in der Offnungsposition des Dachelementes
(16) zwischen diesem und der Dachreling (lla, 11b)
aufspannt und sich in der Verschlussposition zwi-

schen der Dachreling (1la, 11b) und dem Dachelement
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(16) in einer von aubBerhalb des Personenkraftwagens
(1) sowie vom Fahrgastraum (10) nicht sichtbaren Po-

sition zusammenfaltet.

Personenkraftwagen (1) nach einem der vorgenanten
Anspruche,

dadurch gekennzeichnet, dass das Dachelement (16)
wahrend der Fahrt des Personenkraftwagens (1) in die
ein- oder ausgefahrene Pogitionen Uberfihrbar ist
oder der Personenkraftwagen (1) zumindest in der

Of fnungsposition des Dachelementes (16) in Betrieb

nehmbar ist.

Personenkraftwagen (1) nach einem der vorgenanten
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass der Hub des Dachelemen-
tes (16) von der Verschlussposition bis in die Off-
nungsposition einem vertikalen Weg von 50mm bis
400mm, vorzugswelse von 100mm bis 300mm und beson-—

ders bevorzugt von 200mm entspricht.

Personenkraftwagen (1) nach einem der vorgenanten
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass das Dachelement (16)
mittels einer Hubvorrichtung (21) vertikal verfahr-
bar ist, wobeil diese zwischen dem Dachelement (16)
und der Dachreling (11) angeordnet und elektrisch
betreibbar ist und das Dachelement (16) iUber dem ge-

samten Hub in der Horizontalen verfdhrt.
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