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Volant a deux masses monté entre un moteur a combustion interne et une transmission.

@a) Volant & deux masses monté entre un moteur a
cOmbustion interne et une transmission,

b) volant caractérisé en ce que

a) le dispositif de friction (13) est susceptible de tourner
de fagon illimitée en direction périphérique,

b) l'introduction de I'effort périphérique de la premiére
masse dans le groupe de ressorts (7), s’effectue indirecte-
ment ou bien directement par 'intermédiaire du dispositif
de friction (13),

c) I'effort des ressorts entre les deux parties du segment
de friction (14) est mesuré de fagon gu’un glissement com-
plet du dispositif de friction (13) est possible,

¢) Linvention se rapporte aux volants a deux masses
montés entre un moteur & combustion interne et une trans-
mission.




10

15

20

25

2651848

"Volant & deux masses monté entre un moteur a
combustion interne et une transmission"

L'invention concerne un volant a deux masses
destiné a &tre monté entre un moteur & combustion
interne et une transmission de préférence dans un
véhicule automobile, avec une premiére masse associée
a l'arbre de vilebrequin du moteur et une deuxieme
masse associée & la transmission, avec un groupe de
ressorts pour transmettre le couple et un dispositif
de friction susceptible de patiner, monté en série
avec le groupe de ressorts et comportant au moins une
surface de friction susceptible d'é&tre appliquée par
la pression du ressort contre une surface antagoniste,
un segment de friction divisé axialement en deux
parties étant encastré entre deux disques latéraux
disposés parallélement, qui délimitent un espace
interne étanche aux liquides et susceptible d'étre
rempli par un fluide d'amortissement.

Un volant & deux masses de ce type est connu
par le document non publié avec antériorité DE-0S 39
05 032.7. Il comprend un dispositif d'accouplement
élastique qui est disposé entre une premiére et une
seconde masse et qui est branché en série avec un
accouplement a friction susceptible de patiner. Un
élément de friction de l'accouplement a friction est
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alors soumis a l'effet de la force centrifuge et est

ainsi en mesure de limiter 1le couple transmis au-

dessous d'une vitesse de rotation définie. De ce fait,
les couples de pointes dans la zone de résonance sont
réduits.

L'inconvénient dans le cas de cette
construction est que les segments glissants ont une
masse importante et sont, en outre, disposés du coté
secondaire contre la masse se trouvant prés de la
transmission, ce gui entraine une réduction du moment
d'inertie de masse de la masse se trouvant du coté
moteur. Cette réduction du moment d'inertie de masse
du cdté primaire peut se traduire par une augmentation
critique de l'irrégularité lors de la rotation du
moteur. En outre, l'encapsulage, nécessaire pour la
lubrification, des ressorts des segments glissants,
est trés coiliteux.

L'invention a pour but de réaliser un volant
d deux masses de fagon que les moments de pointes
dangereux soient certes réduits avec certitude, mais
cependant, en évitant une réduction du couple
d'inertie de masse cdté primaire. En outre, ce volant
& deux masses doit comporter un encapsulage étanche de
l'espace interne simple et cependant fiable.

Ce but est atteint en ce que:

a) le dispositif de friction est susceptible de
tourner de fagon illimitée en direction
périphérique & 1'intérieur des disques latéraux
aprés que l'effort de friction ait été surmonté,

b) l'introduction de 1l'effort périphérique de 1la
premiére masse dans le groupe de ressorts,
s'effectue indirectement ou bien directement par
l'intermédiaire du dispositif de friction, le
groupe de ressorts comportant au moins un ressort
hélicoidal disposé en direction périphérique et qui
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est inséré dans une découpure sur un disgue médian
relié a la seconde masse,

c) l'effort des ressorts entre les deux parties du
segment de friction & 1l'intérieur des disques
latéraux, est mesuré de fagon que lors de
l'apparition de pointes du couple, lors dt passage
d'une vitesse de rotation critique, un g.issement
complet du dispositif de friction est rossible,
tandis que le couple de fonctionnement max:imal est
transmis sans patinage

d) le dispositif de friction fait partie d'une chambre
de refoulement pour amortir 1l'arrét lors de
1'intervention de pointes du couple aprés
franchissement de la course libre des ressorts ou
bien de l'angle de rotation entre deux cpositions
terminales opposées.

Conformément & 1'invention, il est prévu un
dispositif de friction qui est inséré ectre les
disques latéraux de la premiére masse du volart a deux
masses avec une pression axiale, mais en étant
susceptible de patiner en direction périphéricue. Dans
ce dispositif de friction, est intégré un appui de
ressort pour un agencement de ressort branché en série
qui transmet le couple & une seconde masse reliée au
disque médian. Le flux de force s'étend de l'arbre de
vilebrequin & la premiére masse comportant les disques
latéraux, de 13, par l'intermédiaire de la lizison par
friction, au dispositif de friction avec appui de
ressort, puis, par l'intermédiaire d'un agencement de
ressort, au disque médian vers la seconde masse. Le
dispositif de friction qui existe, de préférence en
plusieurs exemplaires, et qui peut &tre réparti a la
périphérie externe, comporte respectivemert = deux
segments de friction qui sont pressés axialement
contre les disques latéraux par des ressorts
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incorporés. L'effort exercé par ces ressorts est alors
mesuré de fagcon que le couple maximal de
fonctionnement soit transmis sans patinage, tandis
qu'une rotation illimitée est possible lorsque la
liaison par friction est interrompue lors de
l'apparition de pointes du couple, par exemple lors du
passage de vitesses de rotation critiques. Dans le
volant & deux masses, est en outre intégrée une
chambre de refoulement, au moyen de laquelle les deux
masses, aprés franchissement de la course maximale des
ressorts dans 1l'agencement de ressort, opérent leur
jonction amortie avant un patinage éventuel du
dispositif de frictidn. Dans cette chambre de
refoulement, sont également en outre amorties, comme
cela est connu, les vibrations de rotation sur toute
1'étendue de fonctionnement du moteur.

Les avantages de cette disposition résident
en ce que plusieurs fonctions sont logées dans un trés
petit espace & l'intérieur du volant a deux masses. Le
dispositif de friction fait partie du c6té primaire,
pendant le fonctionnement sans patinage, c'est-a-dire
qu'il est associé 3 la premiére masse. Au cas ou des
couples de pointes interviennent, le couple pour
lequel le dispositif de friction commence a patiner,
résulte de 1l'effort périphérique agissant sur les
ressorts du groupe de ressorts et d'un effort résiduel
dépassant cette contrainte des ressorts jusqu'a une
butée mécanique amortie hydrauliquement. Les parties
du dispositif de friction & accélérer lorsque commence
le patinage, représentent une masse réduite, de sorte
qu'un patinage complet et un arrét du mouvement de
rotation sous l'action d'un couple limité, a lieu sans
chocs. Il en résulte une stabilité plus élevée des
piéces glissantes avec simultanément, la suppression
des phénoménes dangereux de résonance.
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Selon une autre caractéristique de
1l'invention, le dispositif de friction est disposé
dans la zone radiale externe de l'espace interne entre
les disques latéraux et est inséré entre des saillies,
orientées radialement vers 1l'extérieur, du disque
médian, les ressorts hélicoidaux du groupe de ressorts
se trouvant radialement & l'intérieur du dispositif de
friction.

Selon une autre caractéristique de
1'invention, le groupe de ressorts est disposé dans la
zone radiale externe de l'espace interne, les ressorts
prenant appui en direction périphérique par
1'intermédiaire d'une coupelle de ressort en premier
lieu contre une partie porteuse du dispositif de
friction, en second lieu entre deux saillies,
délimitant une découpure, sur le disque médian.

Selon une autre caractéristique de
1'invention, les saillies sur le disque médian, apres
franchissement de la course maximale des ressorts lors
de pointes du couple, assurent la butée en rotation
contre une surface de butée du dispositif de friction.

Selon une autre caractéristique de
l'invention, au moins un des ressorts hélicoidaux du
groupe de ressorts comporte des coupelles de ressorts
qui assurent une limitation de 1l'angle de rotation
lors de l'intervention de pointes du couple.

Selon une autre caractéristique de
1'invention, il est prévu dans la zone radiale externe
de l'espace interne, des chambres de refoulement pour
le fluide d'amortissement qui y est inclus, ces
chambres étant délimitées en direction axiale et
radialement vers 1l'extérieur, par le contour de
1l'espace interne et en direction périphérique par le
dispositif de friction ou bien par 1les saillies
mobiles & l'intérieur de celui-ci.
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Selon une autre caractéristique de
l'invention, la partie porteuse du dispositif de
friction comporte des languettes s'étendant en
direction périphérique, qui entourent des deux cOtés
les saillies du disque médian, en assurant alors la
délimitation axiale de 1la chambre de refoulement et
qui sont réalisées sous la forme de surfaces d'appui
pour les coupelles de ressorts.

Selon une autre caractéristique de
1'invention, plusieurs dispositifs de friction sont
répartis sur la périphérie, leur partie porteuse
comportant des ouvertures dans lesquelles sont
insérés, respectivement par paires, des segments de
friction flottant axialement et étant guidés en
direction périphérique au moyen de ressorts écarteurs.

Selon une autre caractéristique de
1l'invention, la partie porteuse comporte des poches de
guidage pour le guidage radial et tangentiel des
segments de friction, ainsi que des ouvertures pour
recevoir les ressorts écarteurs.

Selon une autre caractéristique de
1'invention, -la partie porteuse elle-méme est divisée
axialement en deux parties qui sont pressées par
l'intermédiaire des ressorts écarteurs contre les

disques latéraux.

Selon une autre caractéristique de
1l'invention, au moins un des disques latéraux comporte
un centrage radial circulaire, grdce auquel les

disques latéraux sont introduits axialement dans une
partie constitutive du boitier, équipée d'une surface
antagoniste, et aprés application d'une course de
montage prédéfinie et correspondant a 1l'effort
d'application axiale des segments de friction, contre
les disques latéraux, ce centrage est £ixé de fagon

étanche.



10

15

20

25

30

35

2651848

Des formes de réalisation de 1l'invention
vont étre décrites ci-apreés en se référant aux dessins
ci-joints

- la figure 1 est une section transversale
d'un volant & deux masses avec un groupe de ressorts
placé a 1l'intérieur,

- la figure 2 est une coupe longitudinale le
long de la ligne II-ITI de la figure 1,

- la figure 3 est une vue de dessus selon la
direction de la fléche III sur la figure 1,

- la figure 4 est une section transversale
d'un volant & deux masses avec un groupe de ressorts
placé vers l'extérieur,

- la figure 5 est une vue de dessus selon la
direction de la fleche V sur la figure 4,

- la figure 6 montre une partie porteuse
dans laquelle sont placés et guidés des segments de
friction,

- la figure 7 montre une partie porteuse
réalisée sous la forme d'un segment de friction.

Le volant & deux masses représenté en
section transversale, en section longitudinale, et en
vue de dessus sur les figures 1 & 3 comprend une
premiére masse 2 entrainée par l'arbre de vilebrequin
du moteur d'entrainement et une seconde masse 3 reliée
a4 une transmission non représentée. La premiére masse
comporte deux disques latéraux 4 et 5 disposés
radialement et & une certaine distance axiale l'un de
l'autre, et qui délimitent un espace interne 6 étanche
aux liquides qui est susceptible d'étre rempli avec un
fluide d'amortissement. A 1l'intérieur des disques
latéraux 4, 5, se trouve un dispositif de friction 13
avec plusieurs paires de segments de friction 14
insérés dans une partie porteuse 15, ces segments
étant de leur cdté pressés contre les disques latéraux
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4, 5 par 1l'intermédiaire de ressorts écarteurs
agissant depuis l'intérieur de ces segments.
Radialement & 1'intérieur du dispositif de friction
13, se trouvent plusieurs groupes de ressorts 7 qui
réalisent la liaison par rapport & un disque médian 11
associé & la deuxiéme masse 3. Chaque groupe de
ressorts 7 comprend un ressort 8 qui est encastré, par
l'intermédiaire de coupelles de ressorts 9 disposées
frontalement, dans une découpure 10 a l'intérieur du
disque médian 11. Simultanément, le groupe de ressorts
7 prend également appui par les coupelles de ressorts
9 contre le dispositif de friction 13, grdce a une
réalisation analogue de la partie porteuse 15 dans la
zone des découpures 10 du disque médian 11. Le flux de
force passe par l'intermédiaire de la premiére masse
2, c'est-a-dire les disques latéraux 4, 5 et par
l'intermédiaire de 1la 1liaison de friction sur les
segments de friction 14, a la partie porteuse 15 du
dispositif de friction 13, et passe de 1la, par
l'intermédiaire du ressort 8 du groupe de ressorts 7,
au disque médian 11 associé & la deuxieme masse 3.

Le - disque médian 11 comporte plusieurs
saillies 12 s'avangant dans la zone radiale externe de
l'espace interne 6. Dans le présent exemple de
réalisation, le dispositif de friction 13 comporte au
total trois paires de segments de friction 14. Entre
ces segments de friction, 1la partie porteuse 15
comporte a la périphérie un évidement dans lequel 1la
saillie pénétre de l'intérieur. De ce fait, il est
formé des deux cdtés de la saillie 12, des chambres de
refoulement 20 qui sont délimitées radialement vers
l'extérieur et axialement par les disques latéraux et
radialement vers 1l'intérieur ou bien en direction
périphérique par les surfaces de la saillie ou bien
les surfaces de butée 17 sur la partie porteuse 15. La
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partie porteuse 15 est interrompue radialement dans la
zone de la chambre de refoulement 20 afin que la
saillie 12 ait une mobilité en direction périphérique.
La saillie 12 sur le disque médian 11 a deux
fonctions, a savoir, une fonction de refoulement pour
le fluide d'amortissement & 1l'intérieur de la chambre
de refoulement, un interstice axial 21 étant ménagé
entre la saillie 12 et les disques latéraux. L'autre
fonction est celle d'une butée contre 1la surface 17
dés que pour des états de fonctionnement critiques, un
angle de rotation excessif survienne du fait de
couples de pointe. La venue en butée de la saillie 12
contre la surface de Dbutée 17 s'effectue en
conséquence de fagon amortie aprés refoulement total
du fluide d'amortissement hors de la chambre de
refoulement 20.

Comme cela ressort notamment des figures 1
et 3, les segments de friction 14 sont guidés en
direction périphérique dans des poches de guidage 19.
En direction axiale, les segments de friction 14 sont
uniquement soumis & l'effort axial des ressorts 16.
Comme butée,- ou bien comme limitation de l'angle de
rotation, on peut également utiliser une coupelle de
ressort 19 qui, & 1l'intérieur du ressort 8, vient
s'appliquer contre la coupelle de ressort placée en
face (figure 6).

Les figures 4 et 5 montrent un volant a deux
masses dans lequel le groupe de ressorts 7 est disposé
dans la 2zone radiale externe de l'espace interne 6.
Les ressorts 8 prennent appui, en direction
périphérique, par 1l'intermédiaire de coupelles de
ressorts 9, contre des saillies 12a sur le disque
médian. Des deux c¢b6tés des saillies 12a, viennent
également en prise sur ces mémes coupelles de
ressorts, des languettes 18 qui appartiennent a la
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partie porteuse 15 du dispositif de friction 13. 8i
une rotation du groupe de ressorts par rapport au
disque médian 11 a lieu, chaque fois une des saillies
12a s'écarte de 1la coupelle de ressort 9 et pénétre
dans la zone entre deux languettes 18 du groupe de
ressorts voisin. Cette zone entre les languettes 18
constitue elle-méme une chambre de refoulement 20, la
saillie 12a constituant une butée contre une surface
de butée 17 entre les languettes 18 sur la partie
porteuse 15. Une chambre de refoulement correspondante
20 est également disposée sur l'autre coté du ressort
8.

La réalisation décrite en dernier lieu de la
partie porteuse 15 avec des languettes 18, gui
constituent 1la délimitation latérale des chambres de
refoulement 20, présente par rapport a la réalisation
selon les figures 1 a 3, l'avantage que les
interstices 21 dans la zone de la saillie 12a sont
plus petits, et qu'en conséquence, il se produit un
amortissement plus énergique. Mais, en outre, la
saillie 12 dans la réalisation selon les figures 1 a
3, peut &tre réalisée plus large en direction axiale
dans la zone des chambres de refoulement 20, de sorte
qu'ici également, on a des chambres de refoulement
dont l'efficacité est améliorée. En outre, la largeur
de l'interstice peut étre modifiée de facon connue en
fonction de 1l'angle de rotation pour améliorer
1'amortissement avant que la butée soit atteinte.

La partie porteuse 15 dans le cas des formes
de réalisation décrites jusqu'a maintenant, est une
partie constitutive d'une seule piéce. Les segments de
friction 14 sont flottants axialement et guidés en
direction périphérique dans les poches de guidage 19.
La figure 6 montre une autre forme de réalisation dans
laquelle les segments de friction 14 sont également
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insérés dans des poches de guidage 19 sur la partie
porteuse 15, les ressorts 16 étant guidés par
1l'intermédiaire d'ouvertures correspondantes l4a, dans
la zone interne de la partie porteuse 15. Dans cette
réalisation, plusieurs fonctions sont réunies sur la
partie porteuse 15 du dispositif de friction 13
guidage des segments de friction 14 en direction
périphérique, transmission de 1l'effort périphérique
sur les coupelles de ressorts 9, réalisation sous la
forme de chambres de refoulement 20, butée terminale
pour les saillies 12a sur la surface 17 ainsi que
guidage pour les ressorts écarteurs 16 dans la zone
des poches de guidage 19 pour les segments de friction
14. Cette réalisation est avantageuse lorsque la
partie porteuse, pour des raisons de poids, est
constituée par une matiére plastique, de préférence
résistante & 1l'usure, tandis que les segments de
friction 14 sont constitués 4'un métal ayant de bonnes
caractéristiques de friction. A la figure 7 est
représentée une réalisation en deux parties, de la
partie porteuse 15, des ressorts écarteurs étant
disposés entre les deux moitiés de cette partie
porteuse 15. La partie porteuse constitue ainsi elle-
méme les segments de friction du dispositif de
friction 13.

Pour étre certain que tous les ressorts
écarteurs 16 exercent sur les segments de friction 14
l'effort de pression nécessaire pour transmettre sans
patinage le couple maximal, 1'un, 5, des disques
latéraux est fixé d'une fagon particuliére.
Conformément a la représentation a la figure 2, ce
disque latéral 5 comporte un centrage 22, au moyen
duquel il est fixé par exemple par soudage et par
1'intermédiaire d'une surface antagoniste 23 sur une
partie constitutive externe 24 du boitier. Lors du
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montage, le disque latéral 5 est sollicité par un
effort axial déterminé pour permettre la transmission
du couple, et il est ensuite fixé a la partie 24 du
boitier. Grdce A& ce montage contrdlé sous effort, les
tolérances de réalisation des ressorts 16 ont une
influence beaucoup plus réduite sur 1l'étendue de la
dispersion pour le couple devant étre transmis par le
dispositif de friction 13.

I1 peut é&tre prévu un étanchement de
l'espace interne contre la sortie du fluide
d'amortissement, sur la partie radiale interne du
disque latéral 5, par rapport & la deuxieme masse 3.
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REVENDICATIONS
1.- Volant & deux masses destiné a étre

monté entre un moteur & combustion interne et une

transmission, avec une premiére masse (2) associée a

1l'arbre de vilebrequin du moteur et une deuxiéme masse

(3) associée a la transmission, avec un groupe de

ressorts (7) pour transmettre le couple et un

dispositif de friction (13) suséeptible de patiner,
monté en série avec le groupe de ressorts (7) et
comportant au moins une surface de friction
susceptible d'étre appliquée par la pression du
ressort contre une surface antagoniste, un segment de
friction (14) divisé axialement en deux parties étant
encastré entre deux disques latéraux (4, 5) disposés

parallélement, qui délimitent un espace interne (6)

étanche aux liquides, et susceptible d'étre rempli par

un fluide d'amortissement, volant caractérisé par la
combinaison des caractéristiques suivantes connues
partiellement en soi isolément:

a) le dispositif de friction (13) est susceptible de
tourner de fagon illimitée en direction
périphérique & 1'intérieur des disques latéraux (4,
5) aprés que l'effort de friction ait été surmonté,

b) 1'introduction de 1l'effort périphérique de la
premiére masse (2) dans le groupe de ressorts (7),
s'effectue indirectement ou bien directement par
1l'intermédiaire du dispositif de friction (13), le
groupe de ressorts (7) comportant au moins un
ressort hélicoidal (8) disposé en direction
périphérique et qui est inséré dans une découpure
(10) sur un disque médian (11) relié a la seconde
masse (3),

c) 1l'effort des ressorts entre les deux parties du
segment de friction (14) a l'intérieur des disques
latéraux (4, 5) est mesuré de fagon que lors de
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l'apparition de pointes de couple, 1lors du passage
de vitesse de rotation critique, un glissement
complet du dispositif de friction (13) est
possible, tandis que le couple de fonctionnement
maximal est transmis sans patinage,

d) le dispositif de friction (13) fait partie d'une
chambre de refoulement (20) pour amortir l'arrét
lors de 1'intervention de pointes du couple aprés
franchissement de la course libre des ressorts, ou
bien de l'angle de rotation entre deux positions
terminales opposées.

2.- Volant a deux masses selon la
revendication 1, caractérisé en ce que le dispositif
de friction (13) est disposé dans la zone radiale
externe de l'espace interne (6) entre les disques
latéraux (4, 5) et est inséré entre des saillies (12),
orientées radialement vers 1l'extérieur, du disque
médian (11), les ressorts hélicoidaux (8) du groupe de
ressorts (7) se trouvant radialement & l'intérieur du
dispositif de friction (13).

3.- Volant 4 deux masses selon 1l'une
quelconque des revendications 1 ou 2, caractérisé en
ce que le groupe de ressorts (7) est disposé dans la
zone radiale externe de 1l'espace interne (6), les
ressorts (8) prenant appui en direction périphérique
par 1'intermédiaire d'une coupelle de ressort (9) en
premier lieu contre une partie porteuse (15) du
dispositif de friction (13), en second lieu entre deux
saillies (12a), délimitant une découpure (10a), sur le
disque médian (11).

4.- Volant & deux masses selon 1'une
quelconque des revendications 1 & 3, caractérisé en ce
que les saillies (12, 12a) sur le disque médian (11),
aprés franchissement de la course maximale des
ressorts lors de pointes du couple, assurent la butée
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en rotation contre une surface de butée (17) du
dispositif de friction (13).

5.- Volant & deux masses selon 1l'une
quelconque des revendications 1 & 4, caractérisé en ce
qu'au moins un des ressorts hélicoidaux (8) du groupe
de ressorts (7) comporte des coupelles de ressorts (9)
qui assurent une limitation de l'angle de rotation
lors de l'intervention de pointes du couple.

6.- Volant a deux masses selon 1'une
quelconque des revendications 1 & 5, caractérisé en ce
qu'il est prévu dans la zone radiale externe de
l'espace interne (6), des chambres de refoulement (20)
pour le fluide d'amortissement qui y est inclus, ces
chambres étant délimitées en direction axiale et
radialement vers 1l'extérieur, par le contour de
l'espace interne (6) et en direction périphérique par
le dispositif de friction (13) ou bien par les
saillies (12, 12a) mobiles & l'intérieur de celui-ci.

7.- Volant 4 deux masses selon 1l'une
quelconque des revendications 1 & 6, caractérisé en ce
que la partie porteuse (15) du dispositif de friction
(13) comporte des languettes (18) s'étendant en
direction périphérique, gqui entourent des deux cOtés
les saillies (12a) du disque médian, en assurant alors
la délimitation axiale de la chambre de refoulement
(20) et qui sont réalisées sous la forme de surfaces
d'appui pour les coupelles de ressorts (9).

8.- Volant & deux masses selon 1l'une
quelconque des revendications 1 & 7, caractérisé en ce
que plusieurs dispositifs de friction (13) sont
répartis sur la périphérie, leur partie porteuse (15)
comportant des ouvertures dans lesquelles sont
insérés, respectivement par paires, des segments de
friction (14) flottant axialement et étant guidés en
direction périphérique au moyen de ressorts écarteurs
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(16).

9.- Volant a deux masses selon la
revendication 8, caractérisé en ce que la partie
porteuse (15) comporte des poches de guidage (19) pour
le guidage radial et tangentiel des segments de
friction (14), ainsi que des ouvertures (14a) pour
recevoir les ressorts écarteurs (16).

10.- Volant a deux masses selon 1'une
quelconque des revendications 1 & 9, caractérisé en ce
que la partie porteuse (15) elle-méme est divisée
axialement en deux parties qui sont pressées par
1'intermédiaire des ressorts écarteurs (16) contre les
disques latéraux (4, 5).

11.- Volant & deux masses selon l'une
quelconque des revendications 1 & 10, caractérisé en
ce qu'au moins un des disques latéraux (4, 5) comporte
un centrage radial circulaire (22), grace auquel les
disques latéraux sont introduits axialement dans une
partie constitutive (24) du boitier, équipée d'une
surface antagoniste (23), et aprés application d'une
course de montage prédéfinie et correspondant a
l'effort d'application axiale des segments de friction
(14), contre les disques latéraux (4, 5), ce centrage

est fixé de fagon étanche.



L

2651848

1l

Ll

I1

1=

(I

1
\
\\

k1A

St
=i |




2651848

o423 Fig.6 [ 7 124
S| NN
NN NRE
N \ g
\ 4 22 L NN
\ TSI 20— NTT 17
N7 15 v
N 74— 155 _____,19
= ﬁ’¥\ 8 | N
71— [ ? \//5 \ N
” 4 \ VAL g,
N B ° 1 TANES
——N\ s \
BN \
i N
: N ) d N
. I BN
) i \ : N N 18
r—%—l i 17~ \ N
! % L 207N
\. |L \Q :,-120
i N
L | SN :
Figd o 09 w20 2 050 0 A6
SN N NS N NN VN N PN N AN N N N NN 9
1 I + ; ’
<‘ / ] /
) NN N NN NN N NN NN N NN /\ N \L\?
' 5
Figd m20,1812a, 9.5 9120 18,20 15 14
N N\ AN AN ANV AN AN ANEW AN NN NT N N AN N N3

16 R — ﬁ “::—‘—‘tz“—‘ ———) ﬁ%
7 — TV

N N N N NN N N N N N N N N N N SN N

e S 14
iq. |
192 a8 s U 6 Th 18
NN “L 1/ AN A\ ‘I J/\ NN AN AN AN N ': \[L \LL NN NS
C A ——) 7 ! |

. =0 L £

1L 5// I )
AN N N N N N N NN N N N N N N N NN Y




2651848




