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PrzenosSnik podwieszony, jednotorowy do adresowanego transportu
kol pojazdow drogowych
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Przedmiotem wynalazku jest przeno$nik podwie-
szony, jednotorowy o ruchu cigglym, dodatkowo
spelniajacy funkcje magazynu, przeznaczony do
adresowanego transportu kompletnych ko6t po-
jazdow drogowych na stanowiska montazowe tych
pojazdow.

Wszystkie dotychczas znane jednotorowe prze-
noé$niki przeznaczone do transportu kol pojazdéw
drogowych nie majg mozliwo$ci samoczynnego
adresowania asortymentowego rozladunku kol
W razie potrzeby podawania na te same stano-
wiska montazowe roéznych rodzai ko6t — koniecz-
noécig staje sie ich gromadzenie na stanowiskach
montazu oraz dodatkowe oznakowanie.

Ze wzgledu na niewielkie roéznice wymiarow
opon, istnieje mozliwo§é pomylek przy wlasciwym
odbiorze kot

Gromadzenie zapasu roéznego rodzaju két na sta-
nowiskach montazu, jest istotng niedogodnoscia,
gdyz wigze sie z duzym zapotrzebowaniem miejsca
w wydziale montazowym oraz potrzebg zaangazo-
wania dodatkowych $rodkéw transportu i pochla-
nia znaczne ilo$ci robocizny.

Najdoskonalsze z istniejgcych dotychczas prze-
noé$niké6w kol pojazdow drogowych, uzywane w wy-
dzialach montazowych skladajg sie z typowego
przenos$nika jednotorowego, napedzanego lancuchem
pociagowym rozbieralnym z woézkami zaopatrzony-
mi w zawieszki, na ktérych przenoszone sg kota.
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Adresowanie zawieszki do wyladunku na Zzada-
nym stanowisku odbywa sie przez reczne ustawie-
nie mechanizmu zderzakowego na zawieszce. Me-
chanizm zderzakowy sktada sie z pokretia, oznaczo-
nego numerami stanowiska, zwigzanego z kolem
zapadkowym i tarczg blokady. Na watku pokretia
zamocowana jest dZwignia zderzakowa, ktérg moz-
na ustawié za pomoca pokretla w oznaczonych po-
lozeniach. Dzwignia zderzakowa wspoélpracuje z
mechanizmem zwalniajgcym zawieszki, ktéry stu-
zy do roztadunku.

Mechanizm zderzakowy uruchamiany jest za po-
mocg nastawnych zderzak6w zamocowanych na
stanowiskach roztadowczych. Urzgdzenie blokujace
sklada sie z mechanizmu zapadkowego z dZiwignig
Dzwignia ta napotykajgc na nastawny zderzak na
stanowisku rozladowczym, odblokowuje mechanizm
zderzakowy umozliwiajac roztadunek. Jak z po-
wyzszego opisu wynika, urzgdzenie adresujgce wy-
maga recznego adresowania kazdej zawieszki w za-
leznosci od stanowiska odbioru kola. Caly przeno$-
nik wymaga pracochlonnego dozoru i nie wyklucza
pomylek w adresowaniu.

Znane przeno$niki majg ponadto wspolng wade,
ktorg jest usytuowanie két w polozeniu réwnoleg-
tosci ptaszczyzny kola do kierunku ruchu przenos-
nika, co niekorzystnie wplywa na jego pojemno$é.

Celem wynalazku jest usuniecie wymienionych
wad i niedogodnos$ci oraz zwiekszenie uniwersal-
noSci automatycznego adresowania w kierunku
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umozliwienia roziadunku ké! na roéznych stano-
wiskach, a ponadto uproszczenie konstrukeji za-
wieszek.

Cel ten osiggnieto przez nowa konstrukcje prze-
noénika podwieszonego jednotorowego do adreso-
wanego transportu két pojazdéw drogowych.

Istota wynalazku polega na tym, ze kazdy me-
chanizm adresujgcy zawieszek przenoSnika podwie-
szonego jednotorowego, sklada sie z dzwigni adre-
sujgcej i grzebienia do ustalenia jej potozen, a
dzwignia adresujgca kazdej zawieszki wspéipracu-
je z listwami kierujgcymi i ustawianymi za pomo-
cg lacznikéw elektrycznych diwigniami sterujacy-
mi. Kazda zawieszka zlozona jest z wieszaka, ramy
stalej, ramy ruchomej i pretéow 1gczacych spelnia-
jacych jednocze$nie role bocznych wspornikéw
przenoszonego kola, co pozwala na przenoszenie
ko6l ich plaszczyzng w kierunku ruchu. Mechanizm
adresujacy zawieszki ma ponadto ukiad bezpieczni-
kowy zlozony z zapadki wspélpracujacej z wycig-
ciami w grzebieniu dZwigni adresujacej.

Wynalazek blizej objasniono w przyktadzie wyko-
nania przeno$nika do ké! przyczep samochodowych
i rolniczych pokazanego na rysunkach gdzie fig. 1
przedstawia schemat przenosnika z wyposazeniem,
fig. 2 — zawieszke w widoku z boku w kierunkm
ruchu przeno$nika gdzie kolejnymi cyframi rzym-
skimi I, IT i III oznaczono najmniejsze poSrednie
i najwieksze wymiary ko6l przenoszonych, fig. 3 —
przekr6j mechanizmu zwalniajgcego zawieszki, fig.
4 — przekr6j zaczepu zawieszki, fig. 5 — stano-
wisko adresujgce z wylgcznikami widziane w kie-
runku ruchu przeno$nika, a fig 6 to samo stano-
wisko w widoku z goéry.

Jak pokazano na rysunkach, przeno$nik sklada
sie z toru 1, urzadzenia 2 przygotowujgcego za-
wieszki do zaladunku, urzadzen do sygnalizacji
pustych zawieszek 3, urzadzenia adresujgcego za-
wieszki 4, dwbch urzadzen ladujgcych kota do za-
wieszek 5 i z nimi wspoélpracujgcych urzadzen po-
dajacych kola do ladowania 6. Kazda z linii mon-
tazu przyczep A, B, C, zaopatrzona jest w dwa
urzgdzenia roziadowcze 7 1gcznie z zasobnikami.

Najistotniejszymi elementami przeno$nika sg za-
wieszki do transportu ko6t Kazda taka zawieszka
zawieszona jest na woézku jezdnym 8, ktéry poru-
sza sie po torze przeno$nika 1 i napedzany jest
rozbieralnym tancuchem pociggowym 9. Zawieszka
w postaci lekkiej konstrukcji spawanej sklada sie
z nastepujacych elementéw: ramy stalej 10, pola-
czonej z nig obrotowo ramy ruchomej 11, ktéra
umocowana jest na dwéch czopach 12. Czopy te

przesunigte s3 wzgledem S$rodka ciezkoS$ci zatado-

wanego kola w celu samoczynnego rozladowania
zawieszki z chwilg zwolnienia zaczepu 13 ramy ru-
chomej 11. Do ramy stalej przymocowany jest ze-
sp6l skladajgcy sie z mechanizmu adresujgcego.
Zesp6! ten stanowig osadzone obrotowo w kostce
poSredniej 14 dZwignia adresujgca 15 oraz zatrzask
sprezynowy 16. DzZwignia adresujgca posiada w
czeSci dolnej wspolpracujacej z innymi urzadzenia-
mi zakonczenie kuliste, za§ w goérnej grzebien 17
z wglebieniami pod zatrzask do ustalania jej po-
tozen.

Do ramy stalej przymocowany jest réwniez me-
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chanizm zaczepowy, ktoéry sklada sie z zaczepu 13
zamocowanego na wspolnym walku 18 z kostka
poSredniag 14 oraz sprezyny zaczepu 19, takze do
ramy stalej zamocowany jest mechanizm zabezpie-
czajacy, ktory stanowiag zapadka 20, osadzona na
watku 21 z wysiegnikiem oraz boczna 22.

Rama ruchoma 11 posiada w przedniej swej
czeSci dwa plaskowniki 23 ograniczajgce jej ruch
do goéry, z ktérych jeden spelnia réwniez role za-
czepu. Dla samoczynnego powrotu ramy ruchomej,
po wyladunku kota, do pozycji wyjSciowej, tylna
jej czes¢ wykonana jest z pelnego preta i spelnia
role przeciwciezaru.

Rama stata zlozona jest z poprzeczek 24 z otwo-
rami do mocowania czopéw 12 ramy ruchomej 11
potaczonych z orczykiem wieszaka 25 pretami 26,
ktére speilniajg jednocze$nie role wspornikéw bocz-
nych przenoszonego kola.

Wystajace dolne czeSci pretow 26 stuzg do usta-
lenia polozenia zawieszki przy jej przechodzeniu w
prowadnikach 27 znajdujacych sie w kazdym
wspéipracujagcym z zawieszky urzadzeniu.

Stanowisko adresujace sklada sie z podstawy 28
z zamocowang do niej skrzynksg elektromagnesow
29 z listwami kierujgcymi ruchomymi 35 oraz list-
wg statg 36. Do podstawy 28 umocowane sg réow-
niez dzwignie sterujgce 30 i 31 z wylgcznikami
krancowymi 32 oraz prowadniki zawieszki 27, a
takze rolki dociskajgce 33, ktérych zadaniem jest
ograniczenie ruchu zawieszki przez docisk plozy 22.
Na podstawie 28 zamocowano précz tego diwignie
34 z lacznikiem krancowym do kasowania ustawio-
nych elektromagnesami w procesie adresowania
listew 35.

Celem obja$nienia dzialania urzadzenia wedlug
wynalazku opisano funkcjonowanie przeno$nika,
przy czym dla uproszczenia opisu uwzgledniono
tylko prace jednej zawieszki.

Zawieszka przeno$nika poruszajgca sie po torze
1 napotyka na swej drodze urzadzenia przygotowu-
jace ja do zaladunku. Jest to zespoél listew, ktore
oddzialtywujg na dzwignie adresujgcg 15 i ustawia-
ja ja z kazdego poprzedniego polozenia w poloze-
nie zerowe.

Procz listew, urzadzenie to posiada dwa zderza-
ki, z ktérych jeden ma, w razie gdy zawieszka jest
pusta, odblokowaé zapadke 20 osadzong na walku
21, za$§ drugi obraca w tym przypadku dzwignie 15
wraz z zaczepem 13 zamocowanym na wspdlnym
watku 18, co powoduje powr6t do pozycji wyjscio-
wej (zamkniecia) ramy ruchomej 11. W razie gdy
zawieszka jest pelna, opona kola bedgcego jej za-
warto$cig, natrafia na prowadnice odchylajgce ca-
13 zawieszkg do polozenia w jakim zetkniecie sie
dzwigni 15 i 21 ze zderzakami jest niemozliwe.

W dalszym ciggu swego ruchu na przeno$niku,
zawieszka napotyka na urzgdzenie sygnalizacji
pustej zawieszki 3. Na tym urzadzeniu pusta za-
wieszka swojg diwignig adresujgcg 15 natrafia na
zderzak tacznika krancowego, ktory steruje jednym
z urzadzen tadujacych 5. W razie gdy zawieszka
jest pelna, podobnie jak poprzednio, opona kola na-
jezdza na listwy prowadnic odchylajgcych calg za-
wieszkg do polozenia w jakim zetkniecie sie dzwig-
ni 15 ze zderzakiem !gcznika jest niemozliwe.
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Dalej zawieszka zostaje przemieszczona na murza-
dzenie adresujace 4, gdzie w pierwszej fazie ruchu
za pomocy listwy kierujacej stalej 36 dzwignia
adresujgca 15 zostaje ustawiona w polozenie ,,1”
odpowiadajace poSredniej $rednicy przenoszonego
kola. W dalszej fazie ruchu, dzwignie sterujgce 30
i 31 w zalezno$ci od ewentualnie mniejszej lub wiek-
szej Srednicy kota, aktualnie znajdujgcego sie w za-
wieszce nastawiajg za pomoca lacznikéw elektrycz-
nych i elektromagnes6w — listwami kierujgcymi
85, dzwignie adresujacg 15 z pozycji ,,1” w pozycje
»2” lub ,,3%. - :

Zaadresowana tak zawieszka opuszczajac urzg-
dzenie adresujgce naciska na diwignie 34 z 1gczni-
kiem krancowym powodujgc skasowanie mustawio-
nych elektromagnesami w procesie adresowania
listew 85. Polozenie ,4” w mechanizmie adresowa-
nia zawieszki przewidziane jest jako zapasowe do
recznego adresowania dodatkowego. .

Zaadresowane i zaladowane trzema, a wyjatko-
wo czterema rodzajami két zawieszki przeno$nika
przemieszczajg sie w kierunku stanowisk montazo-
wych przyczep. Na kazdym stanowisku montazo-
wym znajdujg sie z kazdej jego strony urzadzenia
roztadowcze 2 z zasobnikami, wyposazZone w zde-
rzaki elektromagnetyczne sterowane przez obsluge
stanowiska, ktore wybierajg do zasobniké6w kola w
rozmiarze i ilo§ci przewidzianej procesem montazu.

Przeno$nik wediug wynalazku znalezé moze sze-
rokie zastosowanie w przemyS$le motoryzacyjnym
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i maszyn rolniczych, zwlaszcza w wydziatach mon-
tazu pojazdéw drogowych o ré6znych wymiarach
kot

Zalety wynalazku w najwigkszej skali wystapia
w zakladach produkujgcych rézne asortymenty po-
jazdéw drogowych montowanych na tych samych
lub réznych stanowiskach.

Zastrzezenia patentowe

1. Przeno$nik podwieszony, jednotorowy do adre-
sowanego transportu két pojazdéw drogowych, po-
siadajacy zawieszki z mechanizmami adresujgcymi,
znamienny tym, Ze kazdy mechanizm adresujacy
sklada sie z diwigni adresujacej (15) i grzebienia
(17), a dzwignia adresujgca (15) kazdej zawieszki
wspélpracuje .z listwami kierujgcymi (36 i 35)
i ustawianymi za pomocg tgcznik6w elektrycznych
dzwigniami sterujgcymi (30 i 31).

2. Przeno$nik wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze kazda zawieszka zlozona jest z wieszaka (25),
ramy statej (10), ramy ruchomej (11) i pretéw 1a-
czgcych (26) spelniajgcych role bocznych wsporni-
k6w przenoszonego kola, co pozwala na przenosze-
nie k6t ich plaszczyzng w kierunku ruchu.

3. Przeno$nik wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny
tym, Ze mechanizm adresujacy zawieszki ma uklad
bezpiecznikéw, ktéry sklada sie z zapadki (20) osa-
dzonej na watku (21) z wysiegnikiem, przy czym
zapadka ta wspélpracuje z wycieciami w grzebie-
niu (17) dZwigni adresujacej (15).
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