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本发明公开了一种车辆爆胎自创平衡系统，

包括失压传感器、处理器、引爆盒、电源、带有放

气口的空心轮辐和输电线路；失压传感器与处理

器相连、处理器与引爆盒相连、电源为处理器输

电，失压传感器安装于一个轮胎里、引爆盒安装

在对向车轮的空心轮辐的放气口上；当安装有失

压传感器的轮胎爆胎时，失压传感器传送信息到

处理器，处理器把点火指令发给引爆盒内的点火

器，点火工作使气囊膨胀并推动反向盖板转动使

右盖板脱离排气孔使该轮胎内气体快速向外散

失致该轮胎变瘪，即在爆胎因漏气而变瘪的同

时，该平衡系统也使对向轮胎快速放气变瘪，这

样两个轮胎几乎同时变瘪，那么爆胎后车辆行驶

姿态就不会发生大的变化，因而就能降低爆胎使

车轮失控的概率。
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1.一种车辆爆胎自创平衡系统，其特征在于：包括失压传感器(1)、处理器(2)、电源

(10)、引爆盒(3)、带有放气口(7‑1)的空心轮辐(7)和输电线路；所述失压传感器(1)安装于

一个轮胎内部用以监测该轮胎内部气体压强的急剧变化，所述失压传感器(1)与所述处理

器(2)相连，所述处理器(2)与所述引爆盒(3)相连，所述引爆盒(3)安装于对向轮胎轮毂(8)

的所述空心轮辐(7)的所述放气口(7‑1)处。

2.根据权利要求1所述的一种车辆爆胎自创平衡系统，其特征在于：所述引爆盒(3)包

括底板(4)和反向盖板(5)，底板(4)和反向盖板(5)通过圆柱形卡柱(6)相连，所述圆柱形卡

柱(6)安装于底板(4)上的卡柱槽(4‑3)和反向盖板(5)上的卡柱孔(5‑3)中，反向盖板(5)可

以围绕圆柱形卡柱(6)转动一定的角度。

3.根据权利要求1所述的一种车辆爆胎自创平衡系统，其特征在于：所述空心轮辐(7)

位于轮毂(8)上，所述空心轮辐(7)侧面有放气口(7‑1)和固定螺母(4‑5)的螺母槽(7‑2)，所

述空心轮辐(7)一端封闭、一端开口且与轮胎(11)内部气体相通。

4.根据权利要求3所述的一种车辆爆胎自创平衡系统，其特征在于：所述引爆盒(3)用

固定螺母(4‑5)穿过底板(4)上的螺母孔(4‑4)固定于空心轮辐(7)上的螺母槽(7‑2)中。

5.根据权利要求2所述的一种车辆爆胎自创平衡系统，其特征在于：所述引爆盒(3)的

底板(4)包括排气孔(4‑1)、爆炸模块安置槽(4‑2)、卡柱槽(4‑3)、螺母孔(4‑4)，所述反向盖

板(5)包括左盖板(5‑1)、卡柱孔(5‑3)和从里侧向外堵住放气口(7‑1)的右盖板(5‑2)。

6.根据权利要求1或5所述的一种车辆爆胎自创平衡系统，其特征在于：还包括爆炸模

块(9)，所述爆炸模块(9)包括点火器(9‑1)、气体发生器(9‑2)、气囊(9‑3)，所述爆炸模块

(9)安装于爆炸模块安置槽(4‑2)中。

7.根据权利要求6所述的一种车辆爆胎自创平衡系统，其特征在于：所述失压传感器

(1)与处理器(2)相连，处理器(2)与爆炸模块(9)相连，电源(10)给处理器(2)供电，所述处

理器(2)带有显示屏，方便设置和调节失压传感器(1)的参数和灵敏度。

8.根据权利要求7所述的一种车辆爆胎自创平衡系统，其特征在于：轮胎爆胎失压时信

息被失压传感器(1)识别并传输给处理器(2)，所述处理器(2)分析、判定后会把点火指令送

达至点火器(9‑1)，点火器(9‑1)随即点火使气体发生器(9‑2)中化学品爆炸产生大量高压

气体并快速充入气囊(9‑3)中并使气囊急速膨胀，膨胀的气囊(9‑3)会对反向盖板(5)的左

盖板(5‑1)施加巨大的向外推力，并使所述左盖板(5‑1)快速抬升并绕圆柱形卡柱(6)迅速

转动进而使反向盖板(5)的右盖板快速向空心轮辐(7)里面运动从而使右盖板(5‑2)脱离空

心轮辐(7)上的放气口(7‑1)，所以该轮胎(11)中的高压气体就会通过所述放气口(7‑1)快

速释放到空气中从而使所述轮胎(11)变瘪并与之对应的爆胎变瘪程度相近、形状相似。
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一种车辆爆胎自创平衡系统

技术领域

[0001] 本发明涉及一种车辆在行驶过程突然爆胎后的应急处理系统，尤其是一种车辆爆

胎自创平衡系统。

背景技术

[0002] 随着经济的繁荣发展，科技的快速进步，各种高低档汽车已经走进寻常百姓家。汽

车可以说无处不在，汽车行驶过程中爆胎现象也是时有发生，轻则磕磕碰碰，重则车毁人

亡。虽然多年来一些科技工作者和汽车厂商做了很多努力，比如真空胎的普及、宝马防爆胎

的设计等等，虽然在一定程度上减少了车辆爆胎的频率、降低了爆胎造成的损害程度，但车

毁人亡的报道仍然会时不时出现在各种新闻媒体报道中，宝马汽车防爆胎也多遭诟病，比

如驾驶的舒适性降低了、轮胎维修难度加大了、轮胎侧面容易鼓包等等，所以防爆胎系统的

研发、设计、改进和推广依然任重而道远。尤其对一些新手司机和女司机，遇到爆胎事件，常

常后果比较严重。

发明内容

[0003] 有鉴于此，本发明提供了一种全新的应对爆胎系统——车辆爆胎自创平衡系统，

可以大大降低爆胎导致的车辆失控和侧翻的概率，从而降低人身伤害和财产损失，该系统

特别能给一些新手司机、经验不足的司机带来更多的有益效果。

[0004] 技术方案

[0005] 一种车辆爆胎自创平衡系统，包括失压传感器(1)、处理器(2)、引爆盒(3)、空心轮

辐(7)、电源(10)和输电线路，所述失压传感器(1)安装于一个轮胎内部用以监测该轮胎内

部气体压强的急剧变化，该失压传感器(1)与处理器相连(2)，所述处理器(2)与引爆盒相连

(3)，所述引爆盒(3)安装于对向轮胎轮毂(8)的空心轮辐(7)的放气口(7‑1)处，所述电源 

(10)为处理器(2)供电；所述引爆盒(3)包括底板(4)和反向盖板(5)，所述底板(4)  上有爆

炸模块安装槽(4‑2)、卡柱槽(4‑3)、排气孔(4‑1)、螺母孔(4‑4)，所述反向盖板  (5)包括左

盖板(5‑1)、卡柱孔(5‑3)、右盖板(5‑2)，所述反向盖板(5)通过圆柱形卡柱(6)与底板(4)连

接在一起，所述爆炸模块安装槽(4‑2)用以安装爆炸模块(9)，所述爆炸模块(9)包括点火器

(9‑1)、气体发生器(9‑2)和气囊(9‑3)；正常情况下，在所述对向轮胎内部气体压力的作用

下，反向盖板(5)的右盖板(5‑2)紧紧压住底板(4)上的排气孔(4‑1)使轮胎内的气体密封在

该轮胎内，同时，左盖板(5‑2)也会紧压在爆炸模块安装槽(4‑2)上；当安装失压传感器(1)

的轮胎出现爆胎情况时，该爆胎内的气压急剧下降的信息会被所述失压传感器(1)迅速传

输给处理器(2)，所述处理器(2)快速分析、判定后会把指令迅速送达至爆炸模块(9)的点火

器(9‑1)并使点火器(9‑1)点火引爆气体发生器(9‑2)里面的化学品产生大量的高压气体，

该高压气体迅速充满气囊(9‑3)并使气囊  (9‑3)快速膨胀，气囊(9‑3)膨胀时会给反向盖板

(5)的左盖板(5‑1)产生巨大的推力并使左盖板(5‑1)弹起并绕着圆柱形卡柱(6)转动从而

带动右盖板(5‑2)向空心轮辐(7)  里面转动使排气孔(4‑1)打开，进而该对向轮胎内的气体
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就会穿过空心轮辐(7)并从放气口(7‑1)再经由排气孔(4‑1)快速散失到空气中，这样爆胎

漏气时该对内轮胎也在快速内外排气，这样两个轮胎几乎是同时放气而变瘪并使两个轮胎

形状几乎一样，因为这两个轮胎漏完气的时间间隔很短，也就是车辆因爆胎还未发生明显

跑偏时，对向轮胎也已经放气完成，所以两侧漏气轮胎对汽车行驶的影响效果就会基本抵

消，所以车辆就很难发生明显的跑偏现象了，那么发生车毁人亡的事件就会大大减少。其本

质原因就是，正常情况下，这两个轮胎半径尺寸一样，也就是可以正常安全行驶；一个轮胎

爆胎时，在该车轮爆胎自创平衡系统的作用下，另一个轮胎也会快速被放气，这样，在极短

的时间内，两个轮胎都因为漏气变瘪，轮胎的半径又变成近似一样的了，所以车辆也就能大

致维持之前的正常行驶姿态，这样既能减少车毁人亡事故的发生，也能给司机应对爆胎事

故留出更充足的处理时间。

[0006] 进一步地，所述空心轮辐(7)位于轮毂(8)上，所述空心轮辐(7)侧面有放气口(7‑

1)  和固定螺母(4‑5)的螺母槽(7‑2)，所述空心轮辐(7)一端封闭、一端开口且与轮胎(11) 

内部气体相通。

[0007] 进一步地，所述引爆盒(3)的底板(4)包括排气孔(4‑1)、爆炸模块安置槽(4‑2)、卡

柱槽(4‑3)、螺母孔(4‑4)，所述反向盖板(5)包括左盖板(5‑1)、卡柱孔(5‑3)和从里侧向外

堵住放气口(7‑1)的右盖板(5‑2)。

[0008] 进一步地，轮胎爆胎失压时信息被失压传感器(1)识别并传输给处理器(2)，所述

处理器(2)  分析、判定后会把点火指令送达至点火器(9‑1)，点火器(9‑1)随即点火使气体

发生器(9‑2)  中化学品爆炸产生大量高压气体并快速充入气囊(9‑3)中并使气囊急速膨

胀，膨胀的气囊  (9‑3)会对反向盖板(5)的左盖板(5‑1)施加巨大的向外推力，并使所述左

盖板(5‑1)快速抬升并绕圆柱形卡柱(6)迅速转动进而使反向盖板(5)的右盖板快速向空心

轮辐(7)里面运动从而使右盖板(5‑2)脱离空心轮辐(7)上的放气口(7‑1)，所以该轮胎(11)

中的高压气体就会通过所述放气口(7‑1)快速释放到空气中从而使所述轮胎(11)变瘪并与

之对应的爆胎变瘪程度相近、形状相似。

[0009] 本发明的有益效果

[0010] 本发明结构简单、安装方便、爆炸盒可以反复使用，该系统反应迅速，能最大程度

的减少爆胎带来的严重后果，也能为司机留出更多应对爆胎的时间，尤其适合给新手司机、

经验缺乏的司机车轮安装使用，特别是加装在汽车前轮上效果会更好。

附图说明

[0011] 下面结合附图和实施例对本发明做进一步地说明。

[0012] 图1是引爆盒的部件分解后的俯视图。

[0013] 图1兼做摘要附图。

[0014] 图2是底板和反向盖板关闭和打开对照的侧视图。

[0015] 图3是空心轮辐构造和所在位置图。

[0016] 图4是该系统简单电路图。

[0017] 图中：1、失压传感器，2、处理器，3、引爆盒，4、底板，(4‑1)、排气孔，(4‑2)、爆炸模

块安装槽，(4‑3)、卡柱槽，(4‑4)、螺母孔，(4‑5)、固定螺母，5、反向盖板，(5‑1)、左盖板，(5‑

2)、右盖板，(5‑3)、卡柱孔，6、圆柱形卡柱，7、空心轮辐，(7‑1)、放气口，(7‑2)、螺母槽，8、轮
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毂，9、爆炸模块，(9‑1)、点火器，(9‑2)、气体发生器，(9‑3)、气囊，10、电源。

具体实施方式

[0018] 图1是引爆盒的部件分解后的俯视图：引爆盒(3)包括反向盖板(5)和底板(4)，所

述反向盖板(5)通过圆柱形卡柱(6)与底板(4)相连；引爆盒(3)安装于图3中空心轮辐(7) 

上的放气口(7‑1)上；底板(4)上有排气孔(4‑1)、爆炸模块安置槽(4‑2)、卡柱槽(4‑3)  和螺

母孔(4‑4)，反向盖板(5)上有左盖板(5‑1)、卡柱孔(5‑3)和右盖板(5‑2)；爆炸模块安置槽

(4‑2)中安装有爆炸模块(9)，爆炸模块(9)包括点火器(9‑1)、气体发生器  (9‑2)和气囊(9‑

3)；通常情况下，该轮胎内高压气体会对反向盖板(5)的右盖板(5‑2)  产生巨大的压力使其

紧紧压在排气孔(4‑1)的内侧从而使轮胎密封、胎内气体就不会逸散出去了；车辆行驶时，

若轮胎爆胎，失压传感器(1)会立即把爆胎信号传输给处理器(2)，处理器(2)分析、判定后

会立即发出指令给点火器(9‑1)，点火器(9‑1)点火引爆气体发生器(9‑2)里面的化学药品

使其爆炸产生大量高压气体使气囊(9‑3)迅速膨胀，气囊(9‑3)  膨胀过程中会给反向盖板

(5)的左盖板(5‑1)产生巨大的向外推力使其快速围绕圆柱形卡柱(6)转动，从而带动右盖

板(5‑2)离开排气孔，这样安装引爆盒(3)的轮胎内的气体就会快速释放到空气中，使该轮

胎瞬间变瘪，也就是说爆胎变瘪时，在所述车辆爆胎自创平衡系统的作用下，安装引爆盒的

对向轮胎也会因瞬间放气而变瘪，即在汽车两侧轮胎同时变瘪的情况下，车轮的行驶姿态

和运动轨迹不会发生明显的变化，这样的话，爆胎导致的车辆失控的事件也就会很少会发

生了。这套发明系统尤其适合安装于新手司机、经验缺乏司机的车辆上，以最大限度的保护

他们的行车安全。为了更清晰的展示引爆盒(3)的结构，所以图1  中把引爆盒(3)拆分成两

个部件底板(4)和反向盖板(5)进行展示了。

[0019] 图2是底板和反向盖板关闭(a)和打开(b)对照的侧视图：其中图(a)是所述反向盖

板  (5)关闭图，右盖板(5‑2)堵住了底板(4)上的排气孔(4‑1)、左盖板(5‑1)紧压在爆炸模

块安置槽(4‑2)上；图(b)反应的是图1中点火器(9‑1)点火工作后的状态图，此时右盖板(5‑

2)脱离排气孔(4‑1)，所以该轮胎内的气体就会从排气孔排出散失到空气中了。图3是空心

轮辐构造和所在位置图：所述空心轮辐(7)安装在轮胎的轮毂(8)上，空心轮辐(7)上有放气

口(7‑1)和螺母槽(7‑2)，固定螺母(4‑5)穿过底板(4)上的螺母孔(4‑4) 固定于所述螺母槽

(7‑2)中，这样引爆盒(3)就安装在空心轮辐(7)上了；此时放气口(7‑1)  就和排气孔(4‑1)

对齐了，这就是胎内气体的快速逸散通道。

[0020] 图4是该系统简单电路图：包括失压传感器(1)、处理器(2)、点火器(9‑1)和电源

(10)；爆胎时，安装在爆胎内的传感器(1)会把信号传输给处理器(2)，处理器(2)分析、判定

后把指令送达给点火器(9‑1)，点火器(9‑1)就会点火；电源(10)给处理器(2)供电。

[0021] 最后应说明的是：以上各实施例和附图仅以说明本发明的技术方案和原理过程，

但本发明的保护范围并不局限于此；任何熟悉本技术领域的技术人员可以对前述实施例所

记载的技术方案进行修改，或者对其中部分或者全部技术特征进行等同替换，而这些修改

或者替换，并不能使其相应技术方案的本质脱离本发明各实施例技术方案的范围。也就是

说，任何结构的修改、比例关系的改变或者大小的调整等等，在不影响本发明所产生的功效

及所能达到的目的下，均应落在本发明所揭示的技术内容涵盖的范围内。
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