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Laste- og losseinnretning for lastebiler med lasteplan.

Den foreliggende oppfinnelse angar en
laste~ og losseinnretning for lastebiler med lasteplan og med
parvis p& begge sider av kjoretdyet anbragte trykkmiddelmansvrerte
leddarmer, som pd den ene side er lagret svingbare oppover og
nedover ved den bakerste del av chassisrammen om pi tvers av
kjoretoyets lengdeakse forlopende lagertapper og pd den annen side
er leddet forbundet med den ved horisontal stilling forreste kant
av en lasteplattform, idet fastgjorelsespunktene for leddarmene
pPa hver kjoretvysside er valgt siledes at det dannes et leddparal-
lellogram, som styrer den horisontale stilling av lasteplattformen
ved loftebevegelsen, og idet det er anordnet midler som virker
séledes at lasteplattformen automatisk fra horisontal stilling
bringes til en bakover nedad hellende skrastilling i narheten av
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horisontalt, hvor lengden av leddarmene og beliggenheten av
deres fastgjorelsespunkter til chassisrammen er valgt siledes
at lasteplattformen i hoyde med lasteplanet slutter seg til
dette og kan svinges om oppover til vertikal stilling. -

Det er alminnelig kjent a utstyre
lastebiler med lasteplan med en laste- og losseinnretning for
hevning og senkning av lasten mellom marken og lasteplanet,
hvorved den eventuelt overdiﬁensjonerte bakre sidevegg (lem)
av lasteplanet anvendes som lasfeplattform. -

Det er vanligvis utelukket & anvende
mekaniske lofteanordninger for dette formdl, ettersom disse
er besvaerlige & mantvrere og dessuten krever altfor lang tid
for hevning og senkning av lasten. -

Ved moderne kjoretdyer med laste- og
losseinnretning forekommer det ni hovedsakelig bare trykkmiddel-
mandvrerte lasteplattformer, idet hydrauliske liéfteanordninger
er dominerende. -

De kjente horisontalt oppad og nedad
bevegelige lasteplattformer er anordnet parallellforskyvbare
ved hjelp av et leddparallellogram, idet lofteanordningen an-
griper mot de i leddparallellogrammene inngdende leddarmer.
Nevnte leddparallellogrammer anvendes parvis, d.v.s. ett pd
hver side av kjoretoyet. =

Ved moderne lastebiler fordres imidlertid
ogsd at lasteplattformen skal kunne danne skribane som ender
like i nazrheten av marken for & lette palastningen og likeledes
tillate nedrulling av lastegodset ved avlastningen. -

Ved lasteplattformer som heves og senkes
gjennom parallellforskyvning er det allerede foreslatt a utfire
den nedre leddarm som en leddet strever, idet svingebevegelsen
gjennom anslag begrenses si meget at lasteplattformen kan
bringes til den onskede skrastilling i narheten av marken. -

Ved de hittil kjente trykkmiddel-
manoévrerte lasteplattformer anvendes imidlertid sugesylindre,
hvis oppbygning er ganske komplisert sammenliknet med vanlige
trykksylindre. I alle fall krever sugesylindre et betraktelig
storre materialforbruk og vekt, hvilket ved vognfaste anordninger
bor sokes unngatt i storst mulig grad. -

Stempelstengene til disse kjente suge=
sylindre angriper pd tvers av lengderetningen av de i ledd-
parallellogrammene inngdende leddarmer. =
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Dette betyr at de for trykk og boyning
kraftig utsatte leddarmer mi utfires meget grove for a kunne
motstd slike pakjenninger. -

De kjente leddarmer er derfor relativt
brede og krever stor plass, som imidlertid ikke alltid star til
rédighet-baktil under lasteplanet, -

Det ma tas i betraktning at lastebiler
ofte ma settes inn i terreng og pd byggeplasser, der pa baksiden
av bilen nedad utstiende konstruksjonsdeler utsettes for stot
mot eventuelle hindringer og derved kan skades, -

Sugesylindre er som nevnt temmelig kom-
pliserte i oppbygning sammenliknet med trykksylindre, hvorfor
de ogsid er meget dyrere i fremstilling og besvarligere i tilsyn og
vedlikehold, -

Hensikten med oppfinnelsen er bl.a., &
unngd disse ulemper og tilveiebringe en enklere og mer material-
besparende konstruksjon. -

Oppfinnelsen er karakterisert ved at det i demn
ene av de to leddarmer, fortrinnsvis i den nederste leddarm ved hvert
leddparallellogram er innkoplet minst ett i lengdeutstrekningen
av denne leddarm virkende anslagsbegrenset trykkstempel, som er
innrettet til ved trykktilforsel & svinge lasteplattformen, som
befinner seg i skrastilling ved marken, til horisontal stilling,
‘og at det pa den bakerste del av chassis rammen er anbragt et
hovedtrykkstempel, som er innrettet til i tilslutning hertil &
lofte eller senke lasteplattformen i horisontal stilling. =

Ifslge oppfinnelsen kan trykkstemplet,
som er innrettet til & svinge lasteplattformen, og hovedtrykk-
stemplet, som er innrettet til & bevirke lofting eller senking
av lasteplattformen i horisontal stilling, vare sluttet til en
felles trykkledning, idet de to stempler har forskjellig diameter
og er innrettet til ved trykktilfoérsel & bevirke at férst stemplet,
som bevirker den horisontale innstilling av lasteplattformen,blir
forskjovet inntil det stéter mot et anslag, hvoretter ved ytter-
ligere trykktilforsel hovedtrykkstemplet lofter lasteplattformen
i horisontal stilling opp i hbyde med lasteplanbunnen. -

Ytterligere trekk og detaljer ved oppfin-
nelsen fremgdr av den etterfdlgende beskrivelse av en pd tegningen
vist utforelsesform. Tegningen viser den bakre del av en lastebil
pamontert en laste- og losseinnretning ifolge oppfinnelsen, sett
fra siden og delvis i snitt. =
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P4 tegningen betegner 1 selve lastebilen
og 3 lasteplanet. 2 betegner de oppstiende sidevegger som omslut-
ter lasteplanet 3 pid sidene., Baktil pa lastebilen nedenfor laste-
planet 3 er det p4 de langsgidende chassisbjelker 4 med bareplater
5 festet et horisontalt, kraftig tverr-barersr 6, hvori er drei-
bart lagret en tverraksel 7, som i sine ut av barerdret 6 utsta-
ende ender bzrer leddarmer 8, som er innbyrdes parallelle og like
lange og som ved dreining av tverrakselen 7 samtidig svinges oppw
ad eller nedad. -~

Til de to ved dreining av tverrakselen
7 alltid i samme hoyde beliggende ender av leddarmene 8§ er ved
lagerbolter 9 og lagerhull 10 leddbart festet de &vre hjornekanter
av en ved svingeaksen bredere utfért lasteplattform 11, sﬁm er
forsynt med plane, triangulzre, bakut avsmalnende sideplater 12,
Lasteplattformen 11 er videre forsynt med en forsterkningsbakvegg
13, sa at lasteplattformen i den med fullt opptrukﬁe linjer viste
stilling med sin bakkant 14 og med de nedadrettede kanter av '
sideplatene 12 og med den nedre kant av bakveggen 13, kan ligge an
mot kjorebanen, idet lasteplattformen med sin lasteflate da danner
et skranende plan. I den nedre del av sideplatene 12 er det i
lagerhylser 15, som er forbundet med de i de 6vre hjérner av laste-
plattformen anbragte lagerhylser 10 gjennom forsterkende forbind-
elsesstykker 16, innsatt lagerbolter 17 for leddbar forbindelse
av to etter hverandre anordnede trykksylindre 18,19 p3 hver side
av lasteplattformen. Trykksylindrene 18,19, stempelstengene 22 og
stemplene 20,21 danner leddarmer, &n pd hver side av lasteplatte
formen 11, hvilke leddarmer er like lange som de &vre leddarmer
8 i leddparallellogrammene under lasteplattformens 11 léfte-
og senkebevegelser. -~

. ‘ Den enden av den nedre leddarm dannende
stempelstang 22 har i enden et lager 23, og griper med dette om-
kring en lagerbolt 24, som er anordnet paryis i vertikale bare-
plater 25, festet til tverr-bareriret 6. -

Fra tverrakselens 7 akse har lager-
boltene 24 samme avstand som avstanden mellom lagerbolten 17 og
lagerbolten 9 pi lasteplattformen 11, si4 at de to dvre leddarmer
8 og de to av delene 18, 19, 20, 21, 22 sammensatte, nedre ledd-
armer danner et leddparallellogram. -

For at lasteplattformen 11 skal kunne
bringes over i sin skrirettede lastestilling (skrdstillingen), er
den nedre leddarm utfort forkortbar i overensstemmelse med skra-



5 119215

-ningsvinkelen av lasteplattformen 11. =

Omvendt md den ved lasteplattformens skria-
stilling forkortede leddarmen igjen kunne forlenges fior begyn-
nelsen av loftebevegelsen, for & fore lasteplattformen fra
skristillingen til den horisontale (med strekede linjer antydede)
stilling., =~ .

Den derved nodvendige lengdeforandring av
den nedre leddarm oppnas ved at stemplet 21 i sylinderen 19
utfoérer en tilsvarende forskyvning mellom sylinderbunnen og ane
slagskanten 27 av sylinderforingen 28, hvilken anslagskant sam-
tidig tjener som styring for stempelstangen 22, Ved skrastilling-
en (fullt opptrukket) for lasteplattformen hviler stemplet 21 pa
sylinderbunnen 26. -

Tilfores det na oljetrykk under stempel-
bunnen, forskyves stemplet 21 et stykke i sylinderen 19, inntil
det stoter mot anslagskanten 27 av sylinderforingen 28, hvoretter
samtidig lasteplattformen 11 bringes fra den skrinende stilling
til den horisontale stilling (strekede linjer). -

LéftebeQegelsen for. den horisontalt ut-
rettede lasteplattform 11 utféres av parvis anordnedé hovedtrykk-

" sylindre 29 med stempelstenger 30,-

Denne sistnevnte trykksylinder 29 er i sin
ene ende lagret med sitt lagerhull omkring en lagerbolt 32 i den
nedre ende ai bzreplaten 25, og dens stempelstang 30 er med sitt
lagerhull lagret pid lagerbolten 9 ved lasteplattformen. Stemplet

21 i den nedre leddarm har et noe storre tversnitt enn stemplet
i hovedtrykksylinderen 29, og begge sylindre 19,29 er ved ror-
stusser sluttet til en felles oljetrykksledning. Stemplet med
den storste tversnittsflate, d.v.s. stemplet 21, vil ved trykk-
tilforselen fbrst pavirkes av oljetrykket og bringer herved )
lasteplattformen 11 fra skrastillingen til den horisontale
stilling (med strekede linjer), inntil stemplet 21 i sylinderen
19 stdter mot anslagskanten 27, hvorpd hovedtrykksylinderen med
sitt mindre stempel pivirkes av oljetrykket og bevirker hevning
av lasteplattformen 11 i horisontalstilling i hoyde med laste-
planets 3 bunn, - .

De parvis adordnede, fortrinnsvis pneumat-
iske trykksylindre 18, er innrettet‘til 4 svinge lasteplattformen
fra horisontalstilling i héyde med lasteplansbunnen opp i vertikal-
stilling (antydet med strekpunktlinjer), hvorved lasteplattformen
danner lasteplanets 3 bakre sidevegg. Luftsylinderne 18 betjenes
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separat og far tilfort trykkmedium over en rérstuss 35. -
Patentkrav:

1. Laste~ og losseinnretning for laste-~
biler med lasteplan og med parvis pa begge sider av kjéretdyet
anbragte trykkmiddelmanévrerte leddarmer, som pid den ene side er
lagret svingbare oppover og nedover ved den bakerste del av
chassisrammen om pa tvers av kjoretdyets lengdeakse forldpende
lagertapper og pa den annen side er leddet forbundet med den ved
horisontal stilling forreste kant av en lasteplattform, idet fast-
gjﬁrelsespunktene for leddarmene pi hver kjoretoysside er valgt
sdledes at det dannes et leddparallellogram, som styrer den
horisontale stilling av lasteplattformen ved loftebevegelsen,og
idet det er anordnet midler som virker sdledes at lasteplattform-
en automatisk fra horisontal stilling bringes til en bakover
nedad hellende skristilling i nazrheten av marken og omvendt
ved begynnelsen av l6ftebevegelsen igjen rettes horisontalt, hvor
lengden av leddarmene og beliggenheten av deres fastgjorelses-
punkter til chassisrammen er valgt sdledes at lasteplattformen
i hoyde med lasteplanet slutter seg til dette og kan svinges om
oppover til vertikal stilling, k arak ter isert ved
at det i den ene avde to leddarmer, fortrinnsvis i den nederste
leddarm ved hvert leddparallellogram er innkoplet minst ett
i lengdeutstrekningen av denne leddarm virkende anslagsbegrens-
et trykkstempel (21), som er innrettet til ved trykktilfoérsel &
svinge. lasteplattformen (11), som befinner seg i skrastilling ved
marken, til horisontal stilling, og at det pa den bakerste del
av chassisrammen er anbragt et hovedtrykkstempel (29), som er
innrettet til i tilslutning hertil & l6fte eller senke laste-~
plattformen (11) i horisontal stilling. -

’ 2. Laste- og losseinnretning ifélge
kravl, karakterisert ved at trykkstemplet (21),
som er innrettet til & svinge lasteplattformen (11), og hoved-
trykkstemplet (29), som er innrettet til & bevirke léfting eller
senking av lasteplattformen i horisontal stilling, er sluttet
til en felles trykkledning, og at disse to stempler (21,29) har
forskjellig diameter og innrettet til ved trykktilforsel &
bevirke at foérst stemplet (21), som bevirker den horisontale
innstilling av lasteplattformen, blir forskjévet inntil det
stoter mot et anslag (27), hvoretter ved ytterligere trykktil-
forsel steﬁplet (29) lsofter lasteplattformen (11) i horisontal
stilling opp i hdyde med lasteplanbunnen (3). -
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3. Laste- og losseinnretning ifolge krav
leller 2, kar akterisert ved at den nederste
leddarm i leddparallellogrammene bestar av to etter hverandre
anbragte trykkstempler (18,20) (19,21), som har samme geometriske
lengdeakse og er bevegelige uavhengig av hverandre, og som begge
er blokkert under loftebevegelsen av lasteplattformen (11) og
derved under denne lbftebevegelse'dannef en stiv leddarm, hvis
lengde svarer til lengden av den overste leddarm (8) i leddparal-
lellogrammet, -

4., Laste- og losseinnretning ifolge krav
1, 2 eller 3, k arakt erisert ved at det som an~-
slag for trykkstemplet, som pavirker den skrd stilling av laste-
plattformen i nzrheten av marken, i det indre av trykksylinderen
er anbragt en innad fremstaende avsats, mot hvilken stemplet
under loftebevegelsen er understittet, for & frembringe en
gjennomgdende stiv forbindelse. -

Anfgrte publikasjoner:
U.S. patent nr. 2.624.477 (214-77), 2.696.923 (214-77)
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