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DESCRIZIONE RMSZ A G

V0433

a corredo di una domanda di brevetto per.invenziaone

dal titolo: "Iniettore con comando a valvola elettro

magnetica per motore a combustione internal’

a nome: MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT

L'invenzione concerne un iniettore con co

mando a valvola elettromagnetica,previsto per un mos

tore a combustione interna, secondo i particolari in

dicati nel preambolo della rivendicazione 1.

Dal brevetto EP 0 304 749 B1 & noto un

iniettore di questo genere, in cui,in corrisponden-

za del polverizzatore, una camera di pressione che

cinge 1'ago del polverizzatore nonché una camera di

comando situata sul lato posteriore dell'ago del pol

verizzatore vengono alimentate a pressione con carby

rante che viene inviato tramite un raccordo di alta

pressione applicato lateralmente sull‘iniettore al

di sotto della valvola elettromagnetica. La valvola

elettromagnetica presenta un perno di comando assial

mente mobile che pilota un collegamento tra la came-

ra di comando e un volume di scarico e, . in questo ma

do, pilota l'iniezione.

Una esecuzione di questo tipo necessita d

molto spazio e inoltre il fissaggio nella testa ci-
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{nella testa cilindri. Inoltre & necessaria una de

[>]

'i‘

minata altezza minima dell'iniettore montato per non

. lindri & scomodo dato che essa non pud essere fissas __

L

ta con un dado a _risvelto nel foro di alloggiamentoi

dificare strutturalmente un iniettore del tipo in que-

stione nel senso di rendere minimo lo spazio d'ingom

bro e di poter facilitare il montaggio dell'inietto-

re nonché l'accesso a questo iniettore, incluso il

fissaggio dei tubi di raccordo.

Il compito viene risolto con i particola=

ri indicati nella parte caratterizzante della riven-

m’/y'/P

dicazione brevettuale 1.

ne, cioé con la particolare disposizione di un corpa

Con gli accorgimenti secondo l'invenzio-

gpretertiy Pty 1y

riportato contenente il tubo di alimentazione del

carburante ed estendentesi centralmente nell'invo-

lucro dell'iniettore nonché con il raccordo di al-

ta pressione: applicato sul lato di testa dell'iniet

tore, ltiniettore pud quindi essere fissato in modo

sempliée mediante avvitamento nella testa cilindri

oppure per mezzo di un dado a risvolto nella testa

cilindri, Il montaggio dei tubi di raccordo e rispet




tivamente di iniezione - analogamente all'accessibis=

Iitd - viene notevolmente semplificato.

Inoltre, l'iniettore, tramite il partico-

lare raccordo di alta pressione, pud® essere esegui-

to in modo da risultare sottile e a rotazione simme-

trica. Inoltre si riduce il fabbisogno di spazio d'i

gombro.

Nelle rivendicazioni dipendenti sono in-

dicati ulteriori sviluppi Vantaggiosi dell?invenzio-

ne.

L'invenzione & rappresentata nei disegni

ed & illustrata piu dettagliatamente in seguito con

riferimento a quattro diversi esempi di esecuzione.

Rz
- )
(9? (27742
s //.(J/

Nei disegni:

La figura 1 mostra l'iniettore secondo

l'invenziocne con una valvola elettromagnetica come

valvola a due vie e un pistone di comando disposto

tra il corpo riportato e l'ago del polverizzatore,

la figqura 2 mostra un iniettore di costru

zione analoga in cui, al posto di un pistone di co-

mando @& interposto un pezzo di riempimento,

la figura 2a mostra un particolare del-

l'iniettore su scala grande,

la figura 3 mostra l'iniettore secondo la

invenzione con una valvola elettromagnetica come val
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vola a 3 _vie e con_un pistone di_comando tra l'ago i _

del polverizzatore e il _corpo riportato._e

_la figqura 4 mostra l'iniettore_con un _pez-_

Un_inettore comprende, sostanzialmente, !

20 di_riempimento al posto del pistone di_comando,_ [ __

un polverizzatore di carburante 2 e una valvola elet-

tromagnetica 3 per il comando dell‘iniezione, la qua-

le @ realizzata, secondo le figure 1 e 2, come val-

vola a due vie ed & costituita da un avvolgimentd 4

nel supporto 5 della bobina e da un'armatura 6 a ma{

!
nicotto del magnete con un collare interno 7. L'ar-

n

matura 6 del magnete & disposta concentricamente ad

un contropezzo 8 a forma di manicotto, il cui colla-

re esterno 9 e attiguo al collare interno 7 e coope-

1
|

ra con questo. Tra l'armatura 6 del magnete e il co&-

|tropezzo 8 si trova una molla di compressione 10 che,

da_Hp lato, sinigstiene ad un corpo di base 11 fisso

e, dalltaltro lato, si sostiene sul collare esterno

9 del contropezzo 8.

Il contropezzo 8 & condotto in modo da spo-

starsi assialmente su un corpo riportato 12 sottile

lungo, inserito saldamente e centralmente nel corpo

dibase 11 e attraversato da un tubo di alimentazione

13 di carburante che parte da un raccordo di alta

pressione 14 previsto per un tubo di raccordo e ri-
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| spettivamente di iniezione (non rappresentato) e sir

tuato centralmente sul lato di testa.

Il corpo di_riporto 12 presenta una sede

di valvola 15 per il contropezzo 8 longitudinalmen-

te mobile mediante il cui bordo di entrata si pud a-

prire o chiudqfe' un canale di collegamento

16 che si estende nel corpo riportato 12 su un segmen-

Yto 16a del canale che si estende radialmente.

Nella figura 1, il corpo riportato 12 non- N

ché un pLstone di comando 18 che coopera con un ago

17 del polverizzatore 2 del carburante limitano un

vano di comando 19 in cui sbocca un foro calibrato

di strozzamento 20 collegato con il tubo di alimen-

7072/

.;;E,
(A
P27 D e

tazione 13 del carburante e un foro calibrato di stroz-

X

zamento 21 collegato con il canale di collegamento

16. Il foro calibrato di strozzamento 21 pud essere

L

disposto in un pezzb riportato 22 a forma conica, b%§§\

fissato in posizionme in un'apertura 23 adeguatamente

realizzata nel corpo riportato 12.

Con il dispositivo di strozzamento di vol-

ta in volta definito si pud influenzare, da un lato]

il movimento di chiusura e, dall'altro lato, il movi-

mento di apertura dell'ago 17 del polverizzatore.

Inoltre, a causa della particolare posizione dei fo-=

ri calibrati di strozzamento 21, 22, il vano di co-
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mando 19 & corrispondentemente piccolo, per cui l'an-
damento dell'iniezione e la portata relativa possong
essere controllati in modo pid esatto.
Al di sopra dell'armatura / dél magnete
e del contropezzo 9 si trova una camera di compensas
zione 24 da-cui parte un tubo di bassa pressione e
rispettivamente di scarico 25 verso l'alto.
Il tubo di alimentazione 13 del carburans
te - analogamente al canale di collegamento 16 - ha
GB un andamento leggermente obliquo nel corpo riportatg
| \€§§q 12, dove il tubo 13, nella zona inferiore del corpo
%SQ} riportatﬁ, passa in una scanalatura anulare 13a al-
L
§§)§ la quale si collega il_segmento 13b del tubo che si
g § estende nel corpo di base 11, nel pezzo intermedio
\g \§§h 26 e nel corpc 27 del polverizzatore, il quale segmen -
§#§ to sbocca in una camera di pressione 28 che cinge lja~-
§ go 17 del‘polverizéatore. Con 29 & indicata la sede
§>\ dell'ago dal quale l'ago 17 si solleva durante 1a ca-
duta di pressione nel vano di comando 19 contro la
forza elaslica e in senso contrario alla direzione del

flusso.

1l carburante di colaggio che parte dai-

1'ago 17 del polverizzatore e dal pistone di coman-

do 18 viene condotto tramite un vano di molla 30 de

l1*ago 17 del polverizzatore e tramite un foro 31 chg
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si_estende nel corpo di base 11 davanti_all'armatu=-

corpo riportato 12 & realizzato con un diametro no-

Nell'iniettore 1 secondo la figura 2, il

ra della valvola elettromagnetica 3 nel vano di com=.

tevolmente minore e nella sua zona superiore & cin-

Ito da un pezzo di appoggio 33, mentre la zona infe-

iriore & inserita saldamente nel corpo di base 11 ed

@ realizzata con un diametro maggiore per la forma-

Zione di una sede 15 del{p valvola. Qui il bordo di

entrata inferiore del contropezzo 8 coopera con la

sede 15 della valvola. In questa zona si trova anche

il segmento 16a del canale di colliegamento 16 che

presenta un foro calibrato di strozzamento 21 defi=-

nito che sboc¢ca nel segmentoc 16a del canale. Un al-

tro foro calibrato di strozzamento 20 definito sitrg-

va tra il tubo di alta pressione 36 collegato con

il vano di comando 19 e il tubo di alimentazione 13

del carburante.

Il vano di comando 19 si estende fino al

lato posteriore dell'ago 17 del polverizzatore. Un

pezzo di riempimento 37 fissato in posizione nel cor

po di base riduce, in questo caso, il volume del va-

no di comando 19. Il collegamento di alta pressione

al lato posteriore dell'ago 17 del polverizzétore <]




ottenuto con una scanalatura di connessione 39 nel

corpo di base 11 e con lo scodellino 38 di una molla

]

esequito con fessura che poggia sull'ago 17 del pol

verizzatore sostenuto da forza elastica.

Il raccordo per il tubo di bassa pressios

ne e rispettivamente di scarico 25 pud essere previ-=

sto lateralmente all'estremita superiore dell'iniets

tore 1, dove il tubo 25 ha prima un andamento ad ar<

¢o0 e poi un andamento verticale.

Ltiniettore secondo le figure 3 e 4, eses

guito in modo molto analogo, contiene una valvola e=

lettromagnetica 3 nella esecuzione come valvola a 3

vie.

1l contropezzo 8 che si_sposta assialmen=

te sul corpo riportato 12 contro la forza elastica

presenta, alla sua estremitd superiore ed inferiore

di volta in volta un bordo di entrata 8a, 8b, dei

quali 1l bordo di entrata 8a coopera con la sede co

nica 15 della valvola del corpo riportato 11 per il

comando del collegamento di alta pressione e il bors

do di entrata 8b coopera con la sede conica 41 dell:

1215

valvola sul supporto 5 della bobina per il comando

del collegamento di scarico.

Nella esecuzione secondo la figura 3, il

pistone di comando 18 limita il vano di comando 19,




icollegato _continuamente con il vano_32 della molla.

{della valvola elettromagneti

1di alimentazione 13 de

- 10 -

a 3. Un tubo di_alta

 pressione 36 che si dirama _trasversalmente dal tubo,

burante viene_ aperto e

o

e

=
=3
<

chiuso dal bordo di entrata 8a del contropezzo. Nel

collare esterno 9 del contropezzo 8 & previsto un

foro passante 42 attraverso il quale, in presenza di

la molla e collegato con il tubo di bassa pressione

25 tramite un vano anulare intermedio 43, formato

jdal corpo riportato 12 e dal supporto 5 della bobi-

na (Fig. 3, 4).

Il garburantgﬁdi colagg}o_xlggg dev{g}g,'

o

in questo caso, tramite il vano 30 della molla del-

|

720
L
[ AOPPEE I foere

ltago 17 del polverizzatore, tramite il foro 31 nel

corpo di base 11, tramite un foro ﬂqwin un pezzo in=

S

termedio 45, tramite un vano 46 per gli avvolgimen-

ti 4 della valvola elettromagnetica e un canale 47

che sbocca nel tubo di bassa pressione 25,

L'esecuzione secondo la figura 4 si dif-

frenzia da quella secondo la figura 3 per il fatto

{che il pistone di comando 18 & sostituito dal pezzo

di riempimento 37 assicurato assialmente e quindi

il vano di comando 19 si estende, tramite la scanalad

tura di connessione 39, fino al lato posteriore del-
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1'ago 17 del polverizzatore. In questa esecuzione |

non_sono_necessari_tubi di colaggio.

Ii_mgﬂg_Qj_jgite"degjjﬁjﬂjﬁxigri_ﬁecpnda

le figure 1 e 2 & il seguente:

[l carburante alimentato giunge, tramite

il raccordo di alta pressione centrale 14 e il tubo

di alimentazione 13 del carburante, sia nel vano di

pressione 28 che cinge l'ago 17 del polverizzatore

sia sul lato posteriore dell'ago 17 del polverizza-

tore. L'ago del polverizzatore viene spinto, median

forza elastica e mediante la forza della pressione

nel vano di comando 19, sulla sua sede 29. Non appe

e
q

na la valvola elettromagnetica 3 e rispettivamente

la valvola a 2 vie viene attivata, il contropezzo

W//?m
> ploe

8 viene $postato, tramite 1'armatura 6 attratta del

magnete, in una posizione aperta, cioé il lato post

(12
[}

riore dell'ago del polverizzatore e rispettivamente

Vst

del pistone di comando viene privato della pression

[£*)

e l'ago 17 del polverizzatore viene sollevato dalla

sua sede 29 per effetto della pressione pil alta ne

vano di pressione 28.

I1 meodo di aéire degli iniettori secondo

le figure 3 e 4 & il seguente:

Il carburante alimentato giunge, tramite

il raccordo di alta pressione centrale 14 e il tubo
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di_alimentazione_ 13 del carburante, _nella camera. di.

pressione 28 e_sul lato posteriore dell'ago 17 del |

anQLgQE_Z atore. La valvola elettromagnetica 40 _come

{valvola a t

i tre vie comanda_sia il collegamento di_al

' ta pressione sia il collegamento di bassa pressione

Nella posizione rappresentata del contropezzo 8, 1

_collegamento di alta pressione & liberc, mentre il

collegamento di bassa pressione ¢ interrotto. In pre

senza di valvola elettromagnetica messa sgotto corre

pn

te, il collegamento di alta pressione che porta al

lato posteriore dell'ago del polverizzatore viene 1

terrotto e il lato posteriore dell'ago del polveriz

zatore viene collegato con il lato di bassa pressio

ne.

I1 bordo di entrata 8a del contropezzo 8 & dispo-

sto sulla sede 15 della valvola e ilipgrdo di entra

ta 8b & staccato dalla sua sede di valvola 41.

1rig R ;“T\}'DAI‘ARIO
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RIVENDICAZIONI

1. Iniettore con comando a valvola elet-

tromagnetica previsto per un motore a combustio=+

ne interna con un ago di polverizzatore disposto su

una sede relativa e con una camera di pressione che

cinge l1'ago del polverizzatore, con un raccordo di

alta pressione e un tubo di alimentazione di carbu-

rante tramite i quali il carburante giunge, da un

lato, nella camera di pressione e, dall'altro lato,

sul lato posteriore dell‘*ago del polverizzatore, dos:

ve il lato posteriore di questo ago del polverizza-

tore @ collegabile con un tubo di scarico mediante

una valvola elettromagnetica disposta nell'iniettore

-]

sy by

caratterizzato dal fatto che nell'involucro delltini

et-

oo
Lxs

tore @ fissato in posizione un corpo riportato (12)

allungato, estendentesi centralmente, contenente il

tubo di alimentazione (13) del carburante, e il racs

cordo di alta pressione (14) & previsto sul lato di

testa dell'iniettore ed & collegato con il tubo di

alimentazione (13) del carburante.

2. Iniettore secondo la rivendicazione 1

caratterizzato dal fatto che la valvola elettroma-

gnetica (3) presenta un‘armatura di magnete a mani-

cotto (6) che coopera con un contropezzo anulare (8

caricato da molla, spostabile assialmente sul corpo
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___riportato_(12), che_ pilota almeno la portata in_volu-_ _._ _____ . .

"me_dal vano_di_comando_ (19) nel tubo discarico_(25). . .

3. Iniettore secondo la rivendicazione 1,

caratterizzato dal fatto_che il corpo riportato (12). ... _ ..

- da solo o di volta in volta il corpo riportato e 1'in=-__

volucro dell'iniettore formano una sede di valvola

L (15; 41) per il contropezzo anulare (8). i
. o 4. Iniettore secondo una delle rivendica- = |

zioni precedenti,caratterizzato dal fatto che nel

__corpo riportato (12) si estende un canale di colle-

. ___gamento (16} che parte da un vano di comando (19),
L _rmed{ante_lywqggle il lato posteriore dell‘’ago del

_polverizzatore, quanto il contropezzo anulare (8) &

trpmggnet{cg_gﬁ) attivaEajmémEq}lggabile con il tubo

“di Qcarico_(?S):

5, Iniettore secondo una delle rivendica-

in posizione di lavoro, in presenza di valvola elet- . §

21on1 da 1 a 4, caratterlzzato dal fatto che la val-

vola elettromagnetica (3) é realxzzata a valvola a

due v1e, il cu1 contropezzo (8) appllcato medlante

forza elastlca sull armatura (6) del magnete, atti-

va in posxz1one di apertura 11 cqqgieAdx col{egamen-
to (16) presentante un foro callbrato d1 strozzamen-
to def1n1to (21) e cooperante con 11 tubo di scarl-
co (25).
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,, R A -~ —...—06.. Iniettore secondo una delle rivendica-
e e .;.zioni. da-1.a 5, caratterizzato .dal fatto.che_il. cana-
fle di. collegamento (16) é,col1eg'ato,gperman.en.temente._: S
) ;con un foro calibrato di_ strozzamento (20) definito,

,fche .§i_dirama_dal tubo di alimentazione _d_el_canburari-___ .

L ite___e ,sbocca,ﬁ.el_vano._di__comandow(,.lg),.# _ I
e e iee it 2w _Iniettore secondo una_delle rivendica- . __
. ..izioni_da 1 a_ 4, caratterizzato dal fatto che la val- _ . _.
o ..i-vo_l_a .elettromagnetica (3) & realizzata a guisa di val- _
@Q R _ivola,,a,,,,tre vie, il cui contropezzo (8) attaccato, me-
] \g_ ce ;dia,nte forza elastica, all'armatura (6) del magnete

‘3_,___ Q ..o _ .collega, con la_sua_estremitd rivolta verso il pol-
__-verizzatore (2), il canale di connessione (16) con _

~un_tubo _di _alta pressione (36) che_si dirama dal tu- _

_'bo_di alimentazione (13) del carburante e che sbocca =

in un vano di molla (32) costituito dalt'armatura del

_ .magnete e dal contropezzo e, allo stesso tempo, con

la sua estremitd rivolta in senso opposto al polve-

o __?_r_izzator_‘g interrompe il collegamento tra il canale o
. (16) e il tubo di_scarico (25). .

o L :wgm 8. Iniettore secondo almenc una delle ri-
L “_iie_rlgig_a_z_i_qﬂ_i__p_recedenti 4, caratterizzato dal fatto =
| | _ wLg:he un pistone di comando (__1_8) che coopera con 1_'_ag§ s
L o %(1__7__)__qgl_l__'_i_rli__e_t_}':_qr_en_e ilv corpo Mﬁrjportato (12) limita- e

i
'no di volta in volta frontalmente il vano di coman-

[
i
|
|
]
!



molla (30} chegﬂ____“w“__“AA,fwm

_do_ (19) e da

. cinge il pistone di comando (18) & collegato sul_la-

~ to posteriore dell'ago 17 del polverizzatore trami;_mndwﬂ_wmgﬁﬁWWhv
___te un tubo (31) per nafta infiltrata con il tubo di e
_ .. .‘scarico. . . e
b ... 2. Iniettore secondo almeno una delle ri- =~

vendicazioni precedenti, caratterizzato dal fatto che

_ tra il corpo riportato (12) . e il lato posteriore del- o
l'ago (17) del polverizzatore & previsto un pezzo di
B _riempimento astiforme (37) oltre la cui lunghezza la
_camera di comando (19) si estende dal corpo riporta-
to (12) tramltg una scana{eiyra d1 collegamento (39)

fino all'ago (17) del polverizzatore.

Roma, 18 GEN 1995

p.: MERCEDES~BENZ AKTIENGESELLSCHAFT
ING. BARZANQO' & ZANARDO ROMA S.P.A.
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