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RieSenie sa tyka tofne zavesovej trate,
ktord sliZi ku zmene toku dopravnych vo-
zikov, umoZiiuje manipuldciu s prepravova-
nym materidlom v pripade potreby jeho
presného polohovania.

ToCnia zdvesovej trate pozostdva z pevné-
ho rdmu tofne kotveného ku nosnej kon-
Strukcii. Dalej z pevného rdamu vystupuje
¢ap, na ktorom je loZiskové teleso, ku kto-
rému st chytené otodné ramend. Na nich
st zdvesy pojazdového profilu. Pojazdovy
profil je na koncoch opatreny kladkami. Na
konci otofného ramena je pruZne chytany
elektromagnet. Pevny rdm je opatreny pre-
vodovkou pohédilanou elektromotorom. O-
krem uvedeného obecného rieSenia vynilez
bliZ8ie rieSi jednotlivé konkrétne prevede-
nia jeho konStrukénych uzlov.

ToCita zdvesovej trate moZe slaZit aj ako
oto¢né zariadenie v medzioperanej dopra-
ve, skladovom hospodarstve a automatizo-
vanych linkach.
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Vynélez sa tyka tofne zdvesovej- trate,
ktord slaZi ku zmene toku dopravnych vo-
zikov pohybujtcich sa po pojazdovom pro-
file, respektive umoZiiuje manipuldciu s
prepravovanym materidlom v pripade po-
treby jeho presného napolohovania.

Doteraz zndme konStrukcie to&ni si tvo-
rené vonkajsim medzikruZim, ktoré je chy-
tané na nosnid kondtrukciu. Na medzikruZie
po obvode st chytené napédjajice pevné
vetvy pojazdovej drdhy, ktoré si oriento-
vané do osi tofne. Po wnitornom obvode
medzikruZia sa pohybuje vnitorny otofny
rdm, ktory je po obvode opatreny vodiacimi
kladkami. Vnitorny ototn§y rdm tvori dva
polkruhy, ktorych spolo&ny priemer tvori
pojazdovy profil. Otddanie to¢ne automati-
zovanej zavesovej trate zabezpetuje elek-
tricky pohon umiestneny medzi kriZovou
vystuhou vonkajSieho medzlkruila a pojaz-
dovym profilom.

Nevyhodou tohto riesenia ie, e tobla ma

velké zastavbové rozmery, dalej konStruké-
né rieSenia vyZaduje vysokd presnost vyro-
by, €o ovplyviiuje technologickt nédro¢nost
vyroby a zvySené néklady na vyrobu. Do-
teraz vyrdbané tone maji mald tuhost a
nepresné polohovanie pojazdového profilu,
nakolko nemajd Ziadny aretany Clen.

Uvedené nedostatky sii odstrdnené to&iiou
pozostédvajicou z pevného a ototného rdamu,
ktorej podstata spo¢iva v tom, Ze pevny rdm
tofne je prostrednictvom prichytiek upev-
neny k nosnej konStrukcii a z neho v zvis-
lom smere vystupuje fap, na ktorom si u-
chytené cez loZiskové teleso otofné ramené,
na ktorych st uchytené zédvesy pojazdového
profilu.

Pojazdovy " profil je ma koncoch opatre-
nych pdrom aretaénych kladiek, ktoré za-
padaju do pojazdov§ch profilov pevnych
vetiev pojazdovej drdhy. Na konci oto€ného
ramena je pruZne uchyteny elektromagnet
zasahujici svojou &astou'do priestoru me-
dzikruZia, pevne 'spojenou s nosnou kon-
Strukciou. Pevny rdm je medzi dvoma ra-
menami opatreny prevodovkou pohAnanou
elektromotorom, prifom pastorok prevodov-
ky zaberd s ozubenym kolesom, pruZne u-
loZenym v loZiskovom telese, pri€om ozu-
bené koleso a pastorok st zo spodu Kkryté
krytom.

Novym rieSenim to&ne sa docielia mensie
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zastavbové rozmery zariadenia. Vhodnym
usporiadanim elektromagnetu sa docieli
presné polohovanie pojazdového profilu na
névézné pevné useky. Pojazdovy profil je

" ‘na obidvoch koncoch opatreny kladkami,

ktoré zabezpetuji dokonald aretdciu pojaz-
dového profilu vofi ndvdznym vetvadm pev-
nych tsekov, €im sa zvy3uje celkovéd tuhost
systému.

Schematicky néfért jedného konkrétneho
prevedenia vynédlezu je zndzorneny na pri-
loZenych vykresoch, kde obr. 1 predstavuje
todfiu zdvesovej trate v ndryse a obr. 2
“tociiu zdvesove]j trate v pédoryse.

Vlastnd tofila z4vesovej trate sa skladd
z kriZového pevného rdamu 1, ktorého rame-
néd 21 si na konci opatrené pdtkami 22 s
otvormi, cez ktoré je pomocou prichytiek
2 uchytend k nosnej konStrukcii 3.:Kon-
Struk&né prevedenie pevného rdmu 1 toéne
.umozZiiuje jej nastavenie vo v3etkych sme-
roch. Zo stredu pevného rdmu 1 v zvislom
smere vystupuje ¢ap 4, na ktorom je uchy-
tené cez loZiskové teleso 5 otofné rameno
6 totne.

Na oto€nom ramene B toéne si uchytené
zévgsy 7 pojazdovéhio profilu 8-1 to&ne. Po-
jazdovy profil 8-1 totne je na koncoch opa-
treny parom aretatnych kladiek 9, ktoré
zapadaji do pojazdovych profilov 10-1I pev-
nych vetiev pojazdovej drdhy. Na konci
otofného ramena 6 je pruZne uchyteny
elektromagnet 11, ktory opisuje kruhova
dréhu po medzikruZi 12, pevne spojenym s
nosnou konstrukciou 3. Na pevnom rame 1
totne je uchyteny pohon 24, ktory pozosta-
va z elektromotora a prevodovky 13.

Z prevodovky 13 vystupuje pastorok 14,
ktorym sa prevadza cez ozubené koleso 15
otdtavy pohyb na loZiskové teleso 5. Ozu-
bené koleso 15 a pastorok 14 st zo 'spodu
kryté krytom 16, ktory je uchyteny ku lo-
Ziskovému telesu 5 a otofnému ramenu 6.

To¢ha je gpatrend vnutornymi zibranami
17, uchytenymi ku zdvesom 7 a konzolami
18, ktoré si uchytené ku otodnym ramenam
8 totne zabraifiujicimi vjazd dopravného
vozfka pri nenastavenom wpojazdovom Dpro-
file 8-I tofne a vonkajSimi zdbranami 19
uchytenych konzolami 20 ku nosnej kon-
Strukcii 3, zabratiujtcich vy]azdu doprav-
ného voz1ka pri, nenastavenom po]chdovom
proﬁle 8- I toc‘ine : S
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PREDMET VYNALEZU

1. Tofiia zdvesovej trate pozostdvajica z
pevného a ototného rédmu vyznafujlica sa
v tom, Ze z pevného ramu (1) v zvislom
smere vystupuje Cap (4), na ktorom je u-
chytené cez loZiskové telesc (5) otolné ra-
meno (6} a na flom sd uchytené zavesy (7)
pojazdového profilu (8], na ktorého kon-
coch je pdar aretaénych kladiek (9) zapada-
jiicich do pojazdovych profilov (10) pev-
nych vetiev pojazdovej drahy, prifom rame-
nd (21) pevného rdmu (1) si mna koncoch
opatrené péatkami (22) s otvormi, ktorymi
prostrednictvom prichytiek (2] je upevneny
k nosnej konStrukcii (3).

2. Todna =zdvesovej trate podla bodu 1
vyznacend v tom, Ze na konci otofného ra-
mena (6) je pruZzne uchyteny elektromag-
net (11), zasahujtci svojou ¢innou d¢astou
do priestoru medzikruZia (12), pevne spo-

jenou nosnou konStrukciou (3} a pevny rdm
(1) je medzi dvoma ramenami (21) opatre-
ny prevodovkou (13) pohdilanou elektro-
moforom (23}, pri¢om pastorok {(14] prevo-
dovky (13) zasahuje do ozubeného kolesa
(15} otofne a pruZne uloZenom v loZisko-
vom telese (5) pevne spojenom s otodnymi
ramenami (6), prit¢om ozubené koleso (15)
a pastorok (14) su zo spodu opatrené Kkry-
tom (16) spojenym s loZiskovym telesom
(5} a otofnymi ramenami (6).

3. Tofna zdvesovej trate podla bodov 1 a
2 vyznafend tym, Ze oto€né ramend (6) su
opatreng vndtornymi zdbranami (17) uchy-
tenymi zdvesom (7) a konzolami (18), kto-
ré st uchytené ku ototnym ramendm (6)
tofne a vonkajSimi zdbranami (19} uchyte-
nych konzolami (20) k mosnej konStrukcii
(3).
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