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Znane sa samoczynne wiryskowe dysze
paliwowe do wysokopreznych silnikéw spa-
linowych, wykorzystujace do uskutecznie-
nia wtrysku ci$nienie, wytworzone w ko-
morze, dawkowej cylindra pod koniec
suwu sprezania. Do tego celu stoso-
wane byly dodatkowe urzadzenia, u-
mieszczone przy glowicy cylindra i po-
laczone kanatami oraz przewodami =z
dysza wtryskowa, osadzona w glowicy
cylindra silnika.

Wynalazek niniejszy dotyczy ulepsze-
nia powyzszej dyszy i polega na umieszcze-
niu samoczynnego wiryskiwacza w samej
glowicy cylindra. W ten sposéb unika sie
w calym silniku przewodéw wysokiego ci-
$nienia oraz pompek paliwowych wysokie-
go ciénienia. Paliwo doprowadzane jest
przez pompke paliwowa do wtryskiwacza
pod cisnieniem kilku at., przy czym pomp-

ka ta moze posiadaé prosta budowe, po-
zbawiong kosztownych rozdzielaczy.

Samoczynny wtryskiwacz dyszy opiera
si¢ na zasadzie wykorzystania wysokiego
ci$nienia, powstalego w cylindrze robo-
czym silnika podczas suwu sprezania.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania samoczynnej dyszy wiryskowej
wedlug wynalazku. Fig. 1 przedstawia po-
dtuzny przekréj przez dysze, fig. 2 — cze-
$ciowy poprzeczny przekréj przez jarzmo
wraz z cze$ciowym widokiem jego umoco-
wania na korpusie, fig. 3 — 7 przedstawia-
ja przekroje poprzeczne poszczegélnych
szczegolow dyszy.

Wiryskiwacz umieszczony jest w kor-
pusie 2 (fig. 1, 2, 3), osadzonym w dowol-
ny sposéb (np. wkreconym na gwint) w
$ciance glowicy I cylindra silnika. W kor-
pusie 2 umieszczony, jest przesuwnie tlo-



* kofdu nurnika 9,

czek 3, ktoérego skrajne polozenia ograni-
‘czone sa zderzakiem, .znajdujacym sie na
¥ regulowanym zderza-
kiem 13. Sprezyna 8 usiluje utrzymywaé
ttok 3 w dolnym polozeniu, jak przedsta-
wiono na fig. 1.

Wirysk pahwa odbywa sie z komory 7,
znajdujacej sie wewnatrz tloczka 3, przez
zaworek tloczkowy 4, kanaly 6 i otworki
kalibrowane 5, stanowiace wlasciwy rozpy-
lacz. - o

Réznica ciénien miedzy przestrzenia
dawkowa cylindra i powietrzem atmosfe-
rycznym powoduje, po przezwycigzeniu si-
ly napiecia sprezyny 8, ruch tloczka 3 na
zewnatrz, przy czym jednoczesnie zmniej-
sza si¢ objeto$é komory 7, a cisnienie pali-
wa w tej komorze jest tyle razy wyzsze od
nadci$nienia w cylindrze, ile razy mniejszy
jest poprzeczny przekroj nurnika 9 od ta-
kiegoz przekroju tloczka 3. Pod tym wiec
ci$nieniem paliwo zostaje wirysniete przez
kanaly 6 i otworki 5 do cylindra robocze-
go. Aby wtrysk rozpoczal si¢ dopiero wow-
czas, gdy nadci$nienie w komorze 7, w sto-
sunku do nadcisnienia wewnatrz cylindra,
przekroczy pewne minimum niezbedne dla
prawidltowego rozpylenia wtryskiwanego
paliwa, zastosowany zostal zaworek tlocz-
kowy 4, ktory otwiera si¢ po przezwycigze-
niu oporu sily napigcia sprezyny 23 w ko-
morze 7. Ksztalt zaworka 4 i komory 7 jest
tak dobrany, aby zostalo wytworzone hy-
drauliczne ttumienie ruchéw ttoczka 3 i
zaworka 4, powstajacych podczas pracy
silnika. Podczas pozostalych okreséw ro-
boczego obiegu pracy silnika, gdy cisnienie
w cylindrze spada az do osiggniecia: cisnie-
nia atmosferycznego, ttoczek 3, pod naci-
skiem sprezyny 8 i pod dzialaniem ci$nie-
nia doplywajacego do komory 7 paliwa,
powraca do swego dolnego wyjsciowego
polozenia (fig. 1), w ktérym to polozeniu
umozliwiony jest ponowny wirysk paliwa
pod koniec nastepnego suwu sprezania.

Doplyw paliwa odbywa si¢ poprzez ka-

nal 19 i samoczynny odcinajacy zaworek
zwrotny 11 pod niskim ci$nieniem, wytwo-
rzonym przez pompke paliwowa silnika.
Bezposrednio przed wtryskiem, jeszcze
przed otwarciem zaworka ¢4, zaworek
zwrotny 11 zostaje samoczynnie zamknie-
ty, uniemozliwiajac powrét paliwa do ruro-
ciagu zasilajacego.

Moc silnika moze by¢ regulowana przez
zmiane skoku tloczka 3, przez co zmienia
sie ilo§¢ wirysnietego paliwa. Zatrzymanie
silnika moze byé uskutecznione przez zu-
pelne unieruchomienie ttoczka 3. Do regu-
lacji skoku tloczka 3 sluzy ruchomy zde-
rzak 13, ktory za pomoca dZwigienki w gor-
nej jego czesci jest obracany wewnatrz
korpusu 2, do ktérego jest wkrecony przy
tzyciu gwintu samohamownego, umozli-
wiajacego przez obrot zderzaka 13 wzno-
szenie lub opuszczenie jego powierzchni o-
porowej.

De wyréwnania oddzialywania zmien-
nego cisnienia atmosferycznego, co ma
miejsce zwlaszcza w silnikach lotniczych,
przewidziana jest regulacja sily napigcia
sprezyny 8, do ktérego to celu stuzy na-
stawna tulejka oporowa 14 tej sprezyny,
zakoficzona druga raczka regulacyjna. Re-
gulacja tego rodzaju moze si¢ réwniez o-
kaza¢ konieczna w silnikach pracujacych
ze zmienna liczba obrotéw. Tulejka oporo-
wa 14 osadzona jest przy pomocy gwintu
samohamownego na wewnetrznym korpu-
sie wtryskiwacza 15, polaczonym przy po-
mocy $rodkowej gwintowanej wkretki 18,
jarzma 16, przeciwnakretki 17 oraz dwéch
$rub 22 (fig. 2) z wilasciwym korpusem 2
wiryskiwacza. W ten sposob przez obraca-
nie tulejki 74, uruchomianej za pomoca
swej raczki regulacyjnej, moze by¢ zmie-
niana poczatkowa dlugos¢, a 'vtym samym
sita napigcia sprezyny 8.

Zaworek zwrotny 11 przedstawiony jest
na rysunku w postaci talerzyka z trzonem
prowadzonym w piascie tarczy 12, przy
czym zamyka przeplyw przez otwér plyt-



ki 20, w ktérej wykonane jest gniazdo.
Ograniczenie skoku zaworka 1/ w dét mo-
Zze byé wykonane odmiennie, niz wedlug
wykonania: jak na rysunku, gdzie wprowa-
dzono przetyczke 10, ktéra réwnoczesnie
zabezpiecza od wykrecania si¢ dolng czesé
wewnetrzng nieruchomego jarzma 24, w
ktérym to osadzony zostal na goraco ko-
niec nurnika wtryskiwacza 9.

Szczelnos$é tloczka 3 zostala uzyskana
za pomocg znanych pierscieni ttokowych.

Ze wzgledébw montazowych gérna
wkretka 21 tloczka 3 jest zamocowana o-
dejmowalnie i w tym celu jest wykonana
jako korek wkrecany we wlasciwy tloczek.
Dla uzyskania swobodnego dostepu powie-
trza atmosferycznego do zewnetrznej po-
wierzchni tloczka 3, przewidziane sa w
korpusie 2 i zderzaku 13 otwory, uwidocz-
nione w; cze¢$ciowym przekroju na fig. 3.

Kanalki rozpylajace 5 moga byé¢ wyko-
nane zamiast w samym korpusie tloczka 3,
jak na rysunku, w odpowiednich wktad-
kach, osadzonych w korpusie ttoczka 3 pod
réznymi katami do podluznej osi wtryski-
wacza dla zapewnienia skuteczniejszego
rozpylania paliwa.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samoczynna wtryskowa dysza pali-
wowa do wysokopreznych silnikéw spali-
nowych, umieszczona bezposrednio w glo-
wicy cylindra roboczego, znamienna tym,
ze posiada ruchomy tloczek (3), w ktérym
znajduje si¢ wewngtrzna komora {7), po-
laczona kanalem z zewnetrznym Zrédiem
paliwa, ktéry to kanat wykonany jest w
nieruchomym nurniku zderzakowym (9) o
$rednicy mniejszej od srednicy tloczka (3),
przy czym kolnierzowy teb nieruchomego
nurnika, umieszczony w komorze, podczas
ruchu * tloczka na zewnatrz powoduje
wtrysk paliwa do cylindra poprzez otworki
rozpylajace (5), wykonane w samym tlocz-
ku (3).

2. Samoczynna wtryskowa dysza pali-
wowa wedlug zastrz. 1 znamienna tym, ze
posiada wewnatrz korpusu (2), zaopatrzo-
nego w gwintowany otwoér, wkrecony wen
ruchomy zderzak (13), ograniczajacy skok
ttoczka (3), ktéry moze byé dowolnie re-
gulowany z zewnatrz.

3. Samoczynna wtryskowa dysza pali-
wowa wedlug zastrz. 1 znamienna tym, zZe
miedzy tloczkiem (3) a nastawna tulejka
oporowa (14) umieszczona jest napieta
wstepnie sprezyna (8), ktéra przytrzymuje
ten tloczek w skrajnym wewnetrznym po-
lozeniu, odpowiadajacym najwigkszej obje-
tosci wewnetrznej komory paliwowej (7),
przy czym napiecie wstepne sprezyny mo-
ze byé z zewnatrz regulowane przez zmia-
ne polozenia nastawnej tulejki oporowej
(14) wyposazonej w raczke regulacyjna.

4. Samoczynna wtryskowa dysza pali-
wowa wedlug zastrz. 1 znamienna tym, zZe
w tloczku (3), w ktérym sa wykonane ka-
naly paliwowe (6), prowadzace do otwor-
kéw (5), poprzez ktére rozpylane jest pa-
liwo, jest umieszczony zaworek tloczko-
wy (4), za pomoca ktérego te kanaly sa
odcinane od wewnetrznej komory (7)
ttoczka (3), przy czym zaworek tloczkowy
(4) sterowany jest roznica cisniei miedzy
wnetrzem powyzszej komory a przestrze-
nia dawkowa cylindra roboczego oraz si-
ly napiecia sprezyny, uniemozliwiajac
wtrysk paliwa przy nadcisnieniu w komo-
rze paliwowej wiryskiwacza nizszym od
wymaganego pewnego minimum.

5. Samoczynna wtryskowa dysza pa-
liwowa wedlug zastrz. 1 i 4, znamienna
tym, ze kanal przeplywowy w wewnetrz-
nym korpusie (15) jest zamknigty samo-
czynnym zaworkiem zwrotnym (11), po-
przez ktéry doplywa -paliwo od pompy za-
silajacej do komory paliwowej (7) we-
wnatrz tloczka ruchomego (3).

Inz Jarostaw Naleszkiewicz.



Do opisu patentowego Nr 25633.

I NNNNNNN\N

|

T 2T

ATV AR
§‘l

/ |

NN

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.



	PL25633B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


