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Nalezyte wykonanie stosowanych do-
tychczas bram do zamykania wielkich han-
garéow lotniczych sprawia wiele trudnosci
ze wzgledu na znaczny cigzar tych bram,
dochodzacy do kilkudziesigciu ton. Najwie-
ksze trudnosci sprawia dobre rozwiazanie
dolnego i gérnego prowadzenia oraz usz-
czelnienie. Przy napedzie recznym oraz
przy zastosowaniu mniejszych tafli, two-
rzacych brame i rozsuwanych pojedyriczo,
latwiej jest uzyskaé dobre uszczelnienie po-
szczeg6lnych tafli pomiedzy soba oraz po-
migdzy taflami a konstrukcja hangaru, jak
réowniez i dobre prowadzenie., Przy nape-
dzie mechanicznym za posrednictwem sil-
nika lub korby wszystkie tafle musza byé
ze soba zwiazane, co sprawia wymienione
na poczatku opisu trudnosci.

Trudnosci te usuwa brama hangaru, o-
twierana i zamykana za pomoca napedu
mechanicznego, posiadajaca specjalny u-
klad. Uktad bramy jest harmonijkowy, jed-
nostronny, przy ktérym tafle bramy sktada-
ja sie podczas otwierania na jedna strona
w kierunku od osi toru bramy do wnetrza
hangaru. Uklad ten jest znany, nie jest na-
tomiast znane rozwiazanie gérnego i dolne-
go prowadzenia, bedace przedmiotem ni-
niejszego wynalazku.

Na rysunku fig. 1 przedstawia schema-
tycznie poziomy przekr6j przedniej czesci
hangaru z widokiem na tafle, w jednej po-
fowie bramy hangaru rozlozone, a w drugiej
polowie tejze bramy zlozone, a fig. 2 — wi-
dok bramy hangaru z przodu. Fig. 3 przed-
stawia pionowy przekréj przez jedng ta-
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fle z uwidocznionymi szczegétami gérnego
i dolnego prowadzenia, fig. 4 zas przedsta-
wia szczegoly gornego i dolnego prowadze-
nia. w widoku z przodu. Fig. 5,6,71i8
~ przedstawiaja Bardziej szczegotowo goérne
- i dolne prowa:dzeme Na fig. 9 przedstawio-
. ne jest odchy‘lame tafli przez krzywke.
' Pomwdzy pgzyczolkaml 8 i 8 otworu
. bramy ltanga.ru ﬁa torze 1 poruszaja si¢ ta-
fle7, 6, 5, 4, 3, 2, umieszczone w jednej po-
lowie bramy hangaru oraz tafle 7°, 6° i t. d.,
znajdujace si¢ w drugiej polowie tejze bra-
my. Tafle sg polaczone ze sobag przy pomo-

cy zawias, z ktérych jedne znajduja sie od

strony wewngtrznej hangaru w plaszczyznie
toru na gérze i na dole tafli, a mianowicie
zawiasy 9 i 30, a inne zawiasy, to jest za-
wiasy 11 i1 29, sa umieszczone na zewnetrz-
nej stronie tafel bramy hangaru. Zawiasy
pierwszego rodzaju s nazwane w dalszej

"cze$ci opisu i w zastrzezeniach patento-
wych wewnetrznymi, a zawiasy drugiego ro-
dzaju — zewnetrznymi. Na osi kazdej za-
wiasy zewnetrznej 11 znajduje sie krazek
prowadzacy 13, umieszczony nad gérna kra-
wedzia bramy, a na zawiasie dolnej 29
znajdujacej si¢ na tejze osi osadzony jest
krazek 14, umieszczony pod dolna krawe-
dzig bramy. Na osi wewngtrznej gérnej za-
wiasy 9 osadzony jest krazek prowadzacy
12, w odpowiadajacej za$ jej zawiasie dol-
nej 30 umieszczony jest sworzen, stanowia-
cy jednoczesnie plonowa, 0§ obrotu woézka
16, posiadajacego dwa kola. biegowe 15, po-
mszalace si¢ po torze 1.

‘Srodkowe tafle 7 i 7* sa nieco szersze od

pozos‘talych tafli, mianowicie w tym cely,
aby po zetknigciu si¢ tych tafli ze sobg w
wypadku zamkniecia bramy hangaru wézki
dolne 15 i'15' nie wjezdzaly na siebie. W
tych dwoch srodkowych taflach osie kraz-
kéw gornych 12 i osie dolnych woézkéw 16
nie sa umieszczone w opisany wyzej sposéb
na pionowych krawedziach tafel, lecz prze-
suniete ku ich srodkowi. Na osi tafli 7 znaj-
duja sie zawiasy 10 i 35.

Dolna szyna 1 jest umieszczona na bie-
gnacym wzdluz osi toru ksztaltowniku ko-
rytkowym 22 (fig. 3 i fig. 6) w ten sposéb,
ze gorna jej krawedZ znajduje si¢ na po-
ziomie podlogi hangaru. Do korytka 22
przytwierdzony jest plaskownik 21 z zela-
za, stanowiacy oparcie i prowadzacy kraz-
ki 14 przenoszace na ten plaskownik parcie
wiatru. Plaskownik ten posiada wysokosé
3 do 4 cm i nie stanowi przeszkody dla két
samolotu przejezdzajacego przez brame.
Widetki dolnego woézka 16, posiadajacego
dwa kota biegowe 15 (fig. 3, 4, 61 8), sa u-
mieszczone obrotowo na pionowej osi 17
dolnych wewnetrznych zawias 30.

Krazki gérne 12 sa umieszczone pomig-
dzy belkami profilowymi 18 i 18, petniacy--
mi rol¢ prowadnic. Inne za$§ krazki gérne
13, osadzone w osiach zawias zewnetrz-
nych, poruszaja si¢ pomiedzy blachami 19
oraz 20, przytwierdzonymi do belki profilo-
wej 18.

Do blachy 20, przymocowanej do belki
profilowej 18, przytwierdzona jest krzyw-
ka 32, wykonana z blachy lub z zelaza ku-
tego (fig. 1, 51 9), majaca za zadanie od-
chyla¢ krazki 13 ku wnetrzu hangaru w
czasie przesuwania tafel bramy od jej $rod-
ka w kierunku przyczétkéow 8 i 8, w celu
otwarcia jej i zlozenia w formie harmoni-
jek obok przyczotkéw. W. czasie przesuwa-.
nia tafel krazek 13 wjezdza na szczyt wy-
puklosci 34 krzywki 32, przy czym o§ jego
znajduje si¢ wéwczas poza plaszczyzna to-
ru dolnego i krazek zostaje przesuniety ku
wnetrzu hangaru. Dalsze przesuwanie kaz-
dej poszczegélnej tafli zmusza do dalszego
odchylania si¢ krazka 13 w kierunku od ze-
wnatrz ku srodkowi hangaru, a tym samym
do skladania sie¢ pierwszej pary tafli. Cat-
kowite zlozenie si¢ pierwszej pary tafli na-
stapi wtedy, gdy wozek dolny 16 tafli 2 do-
jedzie do $ciany hangaru wzglednie do od-
powiedniego odboju, umieszczonego na
szynie. Poniewaz dalsze przesuwanie sig
tafli, potozonej najblizej do przyczétkow w



jej plaszczyznie, jest niemozliwe, a nastep-
ne tafle nadchodza, przeto musi nastapié
wychylenie si¢ tafli 2 i zwiazanej z nia ta-
fli 3 az do zupelnego zlozenia sie¢ ich pro-
stopadle do kierunku toru. Podobnie naste-
puje skladanie si¢ nastepnych par tafli. Na-
stepny krazek gérny 13, umieszczony po-
miedzy taflami 4 i 5 w osi zawiasy 11, wjez-
dza réwniez na wypuklo§é 34 krzywki 32,
powodujac odchylanie do s$rodka hangaru
nastepnej pary tafli. W ten sposéb odbywa
si¢ sktadanie poszczegélnych par tafli az do
zupelnego otwarcia bramy i zlozenia wszy-
stkich tafli pod $cianami przyczétkéw pro-
stopadle do kierunku toru.

Aby przejscie krazkéw 13 i 14 w kie-
runku od zewnatrz ku srodkowi hangaru
moglo nastapi¢, musza byé usuniete na dtu-
gosci krzywki 32 prowadzenia tych kraz-
kéw, to jest blacha 19 i blacha 20. Ponadto
gérna krawedz krazkéw 13 musi znajdowaé
sie¢ nizej, niz dolna krawedz prowadnic 18.
Na fig. 5 uwidoczniono wyciecie 36, wyko-
nane w blasze 19.

Wprawianie w ruch tafli przy zamyka-
niu lub otwieraniu odbywa sie¢ w sposéb
znany z patentu niemieckiego Nr 589 103 za
posrednictwem lin, przytwierdzonych do u-
chwytéw 24 i 24, przymocowanych do osi
osadzonych w tozyskach 10 i 10° (fig. 1 i 2).

Do kazdego uchwytu przytwierdzone sa

dwie liny — jedna sluzaca do zamykania,
druga do otwierania. Lina zamykajaca 25
jest prowadzona od ychwytu 24 przez je-
den ze srodkowych krazkéow 27 (fig. 2) do
bebna 28, lina za$ otwierajaca 26 biegnie

wprost do bebna i nawija sig z drugiej jego
strony. Beben moze byé uruchomiany przy
pomocy jakiegokolwiek mechanizmu, nie
objetego niniejszym opisem. Gdy jedna li-
na si¢ nawija, to druga si¢ odwija i na od-
wrét, powodujac ruch tafli bramy w jed-
nym wzglednie w drugim kierunku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Brama hangaru typu harmonijkowe-
go jednostronnego, zlozona z tafli wychy-
lanych przy otwieraniu samoczynnie para-
mi i przesuwajacych si¢ u dolu po szynie,
przy czym na gorze tafle s3 prowadzone za
pomoca krazkéw, a na dole za pomoca, wéz-
kéw dwukotowych, znamienna tym, ze dol-
ne wozki (16) oraz goérne krazki prowadza-
ce {12), umieszczone pomiedzy belkami pro-
filowymi 18 i 18, sa osadzone na osiach za-
wias wewnetrznych, na osiach natomiast za-
wias zewnetrznych osadzone sa krazki dol-
ne (14), prowadzone przez ptaskownik {21),
i krazki gérne (13), przesuwajace sie po-
migdzy blachami 19 i 20.

2. Brama hangaru wedlug zastrz. 1,
posiadajaca przyrzad do wychylania posz-
czegblnych par tafli z plaszczyzny bramy,
znamienna tym, ze przyrzad ten ma postaé
krzywki (32), wykonanej z blachy lub z ze-
laza kutego i zaopatrzonej w wypuklosé
(34), przy czym krzywka ta jest przytwier-
dzona do blachy (20), przymocowanej do
belki profilowej (18).

Ignacy Brach.
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