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Kadłub statku wodnego, zwłaszcza śródlądowego

Przedmiotem wynalazku jest kadłub statku wodnego, zwłaszcza śródlądowego, z zaostrzonym
dziobem.

Znane są kadłuby statków wodnych zawierające zaostrzone dzioby z pawężą, podcięciem
dziobowym dna, obłem i zwężeniem dziobowym burt, przy czym większość blach poszycia tych
dziobów wymaga gięcia na skomplikowanych i drogich przyrządach, a zarysy wręgów są krzywoli¬
niowe i przez to trudne do wykonania.

Kadłub statku wodnego, zwłaszcza śródlądowego, według wynalazku, zawierający zaostrzony
dziób z pawężą, podcięciem dziobowym dna, obłem i zwężeniem dziobowy burt, charakteryzuje się
tym, że długość pa węży wynosi od 0,7 do 0,8 konstrukcyjnej szerokości statku. Dziobowe podcięcie
dna rozpoczyna się w odległości równej od 1,4 do 1,6 konstrukcyjnego zanurzenia, mierzonej
wzdłuż płaszczyzny symetrii statku od pawęży dziobu. Obrys przejścia dziobowego podcięcia dna
w obło rozpoczyna się w odległości równej od 1,8 do 2,2 konstkrukcyjnego zanurzenia, mierzonej
od pawęży dziobu wzdłuż płaszczyzny symetrii. Promień krzywizny przejścia środkowej burty w
dziobową burtę stanowi 0,5 konstrukcyjnej szerokości statku. Punkt zaczepienia promienia krzy¬
wizny przejścia środkowej burty w dziobową burtę leży na płaszczyźnie symetrii w odległości
równej od 0,3 do 0,5 konstrukcyjnej szerokości statku, mierzonej od pawęży dziobu.

Początek przejścia środkowej burty w dziobową burtę znajduje się w odległości równej 0,4
konstrukcyjnej szerokości, mierzonej od pawęży dziobu. Linia przejścia dziobowej burty w obło
rozpoczyna się w odległości równej od 1,8 do 2,2 konstrukcyjnego zanurzenia, mierzonej od
pawęży dziobu.

Korzystnym skutkiem wynalazku jest uproszczenie procesu technologicznego budowy statku,
zmniejszenie pracochłonności budowy i remontu oraz eliminuje konieczność budowy i przechowy¬
wania oprzyrządowania do gięcia blach poszycia. Uzyskuje się to dzięki temu, że wszystkie blachy
poszycia zewnętrznego, z wyjątkiem blach obła sferycznego, są płaskie i nie wymagają obróbki
tłoczeniem. Ponadto wszystkie krawędzie denników, z wyjątkiem części obłowej, oraz wręgów są
proste i nie wymagją obróbki przy pomocy cięcia gazowego.
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Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przykładzie wykonania na rysunku, na którym
fig. 1 przedstawia półwidok dziobu statku od strony pawęży, fig. 2— dziób w widoku z boku, a
fig. 3 — dziób w półwidoku z góry.

Kadłub statku wodnego, zwłaszcza śródlądowego, ma zostrzony dziób z pawężą 1, dziobo¬
wym podcięciem 2 dna 3, obłem 4 i dziobowym zwężeniem burt 6. Długość a pawęży 1 wynosi od
0,7 do 0,8 korzystnie 0,75 konstrukcyjnej szerokości B statku. Dziobowe podcięcie 2 dna 3
rozpoczyna się w odległości b wynoszącej od 1,4 do 1,6, korzystnie 1,5 konstrukcyjnego zanurzenia
T, mierzonej poziomo wzdłuż płaszczyzny symetrii P.S. statku od pawęży 1. Obrys przejścia
dziobowego podcięcia 2 dna 3 w obło 4 rozpoczyna się w odległości c równej od 1,8 do 2,2
korzystnie 2,0 konstrukcyjnego zanurzenia T, mierzonej poziomo od pawęży 1 wzdłuż P.S.
Promień krzywizny R przejścia środkowej burty 5 w dziobową burtę 6 stanowi 0,5 konstrukcyjnej
szerokości B statku. Punkt zaczepienia promienia R leży na P.S.w odległości d równej od 0,3 do 0,5,
korzystnie 0,5 konstrukcyjnej szerokości B statku, mierzonej od pawęży 1. Początek przejścia
środkowej burty 5 w dziobową burtę 6 znajduje się w odległości e równej 0,4 konstrukcyjnej
szerokości B statku, mierzonej od pawęży 1. Linia przejścia dziobowej burty 6 w obło 4 rozpoczyna
się w odległości c równej od 1,8 do 2,2 korzystnie 2,0 konstrukcyjnego zanurzenia T mierzonej od
pawęży 1.

Zastrzeżenie patentowe

Kadłub statku wodnego, zwłaszcza śródlądowego zawierający zaostrzony dziób z pawężą,
podcięciem dziobowym dna, obłem i dziobowym zwężeniem burt, znamienny tym, że długość (a)
pawęży (1) wynosi od 0,7 do 0,8 konstrukcyjnej szerokości (B) statku, dziobowe podcięcie (2) dna
(3) rozpoczyna się w odległości (b) równej od 1,4 do 1,6 konstrukcyjnego zanurzenia (T) mierzonej
wzdłuż płaszczyzny symetrii (P.S.)statku od pawęży (1), obrys przejścia dziobowego podcięcia (2)
dna (3) w obło (4) rozpoczyna się w odległości (c) równej od 1,8 do 2,2 konstrukcyjnego zanurzenia
(T) mierzonej od pawęży (1) wzdłuż (P.S.),promień (R) przejścia środkowej burty (5) w dziobową
burtę (6) stanowi 0,5 konstrukcyjnej szerokości (B) statku, punkt zaczepienia promienia (R) leży na
(P.S.) w odległości (d) równej od 0,3 do 0,5 konstrukcyjnej szerokości (B) statku mierzonej od
pawęży (1), początek przejścia środkowej burty (5) w dziobową burtę (6) znajduje się w odległości
(e) równej 0,4 konstrukcyjnej szerokości (B) mierzonej od pawęży (1), a linia przejścia dziobowej
burty (6) w obło (4) rozpoczyna się w odległości (c) równej od 1,8 do 2,2 konstrukcyjnego
zanurzenia (T) mierzonej od pawęży (1).
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