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Ankoppelvorrichtung und Verfahren zum drehmomentiibertragenden Ankoppeln einer Antriebsvorrichtung an ein
Getriebe.

@ Die Erfindung betrifft eine Ankoppelvorrichtung zum
drehmomentibertragenden Ankoppeln einer
drehmomenteinspeisenden Antriebsvorrichtung,
insbesondere eines Antriebsmotors, die eine Abtriebswelle
aufweist, an ein Getriebe, insbesondere an ein
Zykloidgetriebe, wobei die Ankoppelvorrichtung ein
Ankoppelvorrichtungsgehduse zur
drehmomentabstiitzenden Verbindung eines Getriebe-
Drehmomentabstitzelements, insbesondere eines
Getriebegehduses, des Getriebes mit einem Antriebs-
Drehmomentabstitzelement der Antriebsvorrichtung,
insbesondere einem Antriebsgehduse, sowie eine
innerhalb des Ankoppelvorrichtungsgehduses rotierbar
gelagerte Ubertragungswelle mit einem Antriebsende
aufweist, das dazu ausgebildet und bestimmt ist, mit
einem Endabschnitt einer Abtriebswelle einer
drehmomenteinspeisenden Antriebsvorrichtung drehfest
verbunden zu werden. Die Ankoppelvorrichtung zeichnet
sich dadurch aus, dass die gesamte Ankoppelvorrichtung
als fertig montierte und funktionsfahige Baueinheit an eine N [
drehmomenteinspeisende Antriebsvorrichtung ]
ankoppelbar ist, ohne hierfir Teile der /
Ankoppelvorrichtung demontieren zu missen.
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Beschreibung

Titel:  Ankoppelvorrichtung und  Verfahren zum  drehmoment-

Ubertragenden Ankoppeln einer Antriebsvortichtung an ein Getriebe

Die Erfindung betrifft eine Ankoppelvorrichtung zum
drehmomentUbertragenden Ankoppeln einer drehmomenteinspeisenden
Antriebsvorrichtung, insbesondere eines Antriebsmotors, die eine
Abtriebswelle aufweist, an ein  Getriebe, insbesondere an ein
Zykloidgetriebe, wobei die Ankoppelvorrichtung ein
Ankoppelvorrichtungsgeh&use zur drehmomentabstiizenden Verbindung
eines  Getriebe-Drehmomentabstitzelements,  insbesondere  eines
Getriebegehduses, des Getriebes mit einem Antriebs-
DrehmomentabstUtzelement der Antriebsvorrichtung, insbesondere einem
Antriebsgehduse, sowie eine innerhalb des
Ankoppelvorichtungsgehduses rotierbar gelagerte Ubertragungswelle mit
einem Antriebsende aufweist, das dazu ausgebildet und bestimmt ist, mit
einem Endabschnitt einer Abtriebswelle einer drehmomenteinspeisenden

Antriebsvorrichtung drehfest verbunden zu werden.

Ankoppelvorrichtungen dieser Art dienen dazu, gemeinsam mit einem
Gelriebe ein Getriebesystem zu bilden, um im Ergebnis eine
drehmomenteinspeisende  Antriebsvorrichtung, beispielsweise  einem
Antriebsmotor, an ein anzutreibendes System anzukoppeln. Hierbei muss
einerseits eine Abtriebswelle der Antriebsvorrichtung mit einem Eingang
des anzutreibenden Systems wirkverbunden werden und muss auBerdem
zusatzich eine drehmomentabstUtzende Verbindung eines Antriebs-
DrehmomentabstUtzelements der Antriebsvorrichtung, beispielsweise eines
Antriebsgehduses eines Antriebsmotors, zZu einem
Drehmomentabstitzelement des anzutreibenden Systems (zumeist ein

Gehduse oder eine Halterung) hergestellt werden.
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Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Ankoppelvorrichtung
anzugeben, die fehlerunanfdllig und sicher an eine

drehmomenteinspeisende Antriebsvorrichtung ankoppelbar ist.

Die Aufgabe wird durch eine Ankoppelvorrichtung gel6st, die dadurch
gekennzeichnet ist, dass die gesamte Ankoppelvorrichtung dls fertig
montierte und funktionsf&hige Baueinheit an eine
drehmomenteinspeisende Antriebsvorrichtung  ankoppelbar ist, ohne

hierfUr Teile der Ankoppelvorrichtung demontieren zu mUssen.

Insbesondere kann vorteilhaft vorgesehen sein, dass eine drehstarre,
koaxiale Verbindung der Ubertragungswelle mit der Abtriebswelle einer
drehmomenteinspeisenden Antriebsvorrichtung herstellbar ist, ohne hierfOr

Teile der Ankoppelvorrichtung demontieren zu mUssen.

Die Erfindung hat den ganz besonderen Vorteil, dass die gesamte
Ankoppelvorrichtung als  eigenstindige, vom  Hersteller  fertig
zusammengebaute  und  hinsichtlich  einer  ordnungsgemdBen
Funkfionsfahigkeit getestete Baueinheit vom Verwender mit einer
drehmomenteinspeisenden Antriebsvorrichtung gekoppelt werden kann.
Insbesondere ist es vorteilhaft nicht notwendig, die Ankoppelvorrichtung
fUr das Ankoppeln an eine drehmomenteinspeisende Antriebsvorrichtung
zU zerlegen, was zum einen den Montagevorgang an sich vereinfacht und
darUber hinaus gewdhrleistet, dass die Ankoppelvorrichtung in dem
Zustand zum Einsatz kommt, in dem sie (vorzugsweise als Teil eines fertig
montierten Getriebesystems, das eine erfindungsgemdBe
Ankoppelvorrichtung und ein Getriebe aufweist] hinsichtlich ihrer
Funktionsfahigkeit, insbesondere unmittelbar nach ihrer Herstellung,

getestet wurde.

Bei einer ganz besonders vorteithaften AusfUhrung ist das Antriebsende
dazu ausgebildet, kraftschlUssig, insbesondere ausschlieBlich kraftschlUssig,
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mit der Abtriebswelle einer drehmomenteinspeisenden
Antriebsvorichtung  verbunden zu werden. Diese AusfUhrung hat
insbesondere den ganz besonderen Vorteill, dass die zumeist
kreiszylinderférmig ausgebildeten Abtriebswellen Ublicher Antriebsmotore
unmitteloar angekoppelt werden kdnnen. Anders als beispielsweise bei
einer formschlUssigen Steckverbindung ist auBerdem die Gefahr eines

ungewollten Verklemmens vermieden.

Insbesondere kann das Antriebsende als eine geschlitzte Hohlwelle mit
einer axialen Bohrung ausgebildet sein. Vorzugsweise liegt die Differenz
des AuBendurchmessers des Antriebsendes zu dem Durchmesser der
axialen Bohrung im Bereich von 3 mm bis 5 mm. Hierdurch ist sowohl eine
ausreichende Torsionssteifigkeit, als auch eine zuverl@ssige drehfeste

Klemmverbindung ermdglicht.

Bei einer vorteilhaften AusfGhrung weist das Antriebsende wenigstens zwei
axial verlaufende Schlitze auf. Insbesondere kann das Antriebsende
genau zwei axial verlaufende Schlitze aufweisen, die einander radial
gegenUberliegend angeordnet sind. Eine solche AusfUhrung ist besonders
vorteilhaft im Hinblick auf eine unwuchtfreie Rotation der
Ubertragungswelle, wobei dennoch gleichzeitig eine zuverldssige
drehfeste Klemmverbindung ermdglicht ist. HierfOr kann vorteilhaft
alternativ oder zusdtzlich insbesondere vorgesehen sein, dass die Schiitze

axial genauso lang sind, wie die axiale Bohrung.

Bei einer ganz besonders vorteilhaften AusfUhrung, die eine ganz
besonders zuverl@ssige drehfeste Verbindung erméglicht, ist das
Antriebsende dazu ausgebildet und bestimmt, mit einer Abtriebswelle
einer drehmomenteinspeisenden  Antriebsvorrichtung, die einen
Durchmesser von x mm aufweist, drehfest verbunden zu werden, wobei in
die axiale Bohrung die Abtriebswelle unmittelbar einsteckt wird und wobei

die axiale Bohrung einen Durchmesser im Bereich von x+2/100 mm bis
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x+8/100 mm aufweist.

Es ist alternativ auch mdéglich, dass das Antriebsende dazu ausgebildet
und bestimmt ist, mit einer Abtriebswelle einer drehmomenteinspeisenden
Antriebsvorrichtung, die einen Durchmesser von x mm aufweist, drehfest
verbunden zu werden und dass in die axiale Bohrung eine Ausgleichshilse
der Wanddicke y mm eingesteckt ist, in die die Abtriebswelle unmittelbar
einsteckbar ist, wobei die axiale Bohrung einen Durchmesser im Bereich
von x+y+2/100 mm bis x+y+8/100 mm aufweist.

Vorzugsweise liegt x im Bereich von 5 mm bis 50 mm, insbesondere im
Bereich von 9 mm bis 38 mm. Insbesondere kann x einen der Werte 9 mm,
T4 mm, 19 mm, 24 mm, 38 mm aufweisen. Vorzugsweise liegt y im Bereich

von 1 mm bis 5 mm, insbesondere im Bereich von 2 mm bis 4 mm.

In erfindungsgemdaBer Weise wurde erkannt, dass eine Klemmverbindung,
die besonders hohe Drehmomente Ubertragen kann, insbesondere dann
gewdhrleistet ist, wenn das Gesamtpassungsspiel aller Betelligten
Komponenten (Abtriebswelle, axiale Bohrung und ggf. AusgleichshUlse) im
Bereich von 2/100 mm bis 8/100 mm liegt. Das Passungsspiel bezieht sich
auf einen mdbglichen Luftspalt in  Radialichtung. Wenn das
Gesamtpassungsspiel gréBer ist als 8/100, falt das Obertragbare
Drehmoment sehr deutlich ab. Ein Gesamtpassungsspiel das kieiner ist als
2/100 mm ist zwar in Bezug auf das Ubertragbare Drehmoment zumindest
nicht nachteilig, adllerdings ist dann eine Montage nicht mehr einfach
moglich, weill die Einzelteile (Abtriebswelle in axiale Bohrung bzw.
Ausgleichshilse in  axiale Bohrung und Abtriebswelle in  die
AusgleichshiUise) nicht mehr einfach ineinander gesteckt werden kdnnen,

bevor die Klemmschraube des Klemmrings angezogen wird.

In erfindungsgemaé&Ber Weise wurde auBerdem erkannt, dass es im Hinblick
auf den oben genannten Bereich {2/100 mm 8/100 mm) nicht auf den
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Durchmesser der Abtriebswelle ankommt. Vielmehr gilt dieser Bereich
weitgehend unabhdngig von dem Durchmesser der Abtriebswelle;

zumindest wenn dieser im Bereich von 5 mm bis 50 mm liegt.

Bei einer ganz besonders verkraften AusfGhrung weist die
Ubertragungswelle auf ihrer AuBenseite eine umlaufende Nut auf.
Insbesondere kann die umlaufende Nut axial angrenzend an die Schlitze
angeordnet sein. Es ist beispielweise auch méglich, dass die Schlitze axial
in die umlaufende Nut ragen oder axial vollstdndig durch die Nut hindurch
verlaufen. Insbesondere kann vorteilhaft vorgesehen sein, dass die axial
verlaufenden Schlitze am freien Ende der Ubertragungswelle beginnen
und am tiefsten Punkt der Nut enden. Alternativ kann beispielsweise auch
vorgesehen sein, dass die axial verlaufenden Schlitze am freien Ende der
Ubertragungswelle beginnen, vollstéindig durch die Nut und dann enden.
Die Nut hat den ganz besonderen Vortell, dass die Abschnitte des
Antriebsendes der Uberfragungswelle, beispielsweise mittels  eines

Klemmrings, besonders gut an die Abtriebswelle angelegt werden k&nnen.

Bei einer einfachen AusfOhrung ist die umlaufende Nut im Querschnitt

halbkreisformig ausgebildet.

Bel einer ganz besonders vorteilhaften AusfOhrung, die eine besonders
sichere Klemmverbindung ermdglicht, weist die umlaufende Nut im
Querschnitt eine relativ zur Radialrichtung in einem von Null Grad
verschiedenen Winkel verlaufende, insbesondere gerade, Flanke auf. Der
Winkel kann insbesondere im Bereich von 50 Grad bis 70 Grad liegen.
Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Winkel 60 Grad betrdgt.

Insbesondere kann die umlaufende Nut im Querschnitt eine weitere,

gebogene, insbesondere konkav gebogene, Flanke aufweisen.

Bei einer vorteilhaften AusfOhrung weist die umlaufende Nut eine radiale
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Tiefe im Bereich von T mm bis 4 mm, insbesondere von 2 mm, auf.
Alternativ - oder zusdtzlich kann im Hinblick auf eine sichere
Klemmverbindung vorteilhaft vorgesehen sein, dass die Differenz des
AuBendurchmessers des Antriebsendes zu dem Durchmesser der axialen

Bohrung in der Ebene der Nut im Bereich von 1 mm bis 3 mm liegt.

Bei einer ganz besonders vorteilhaften AusfUhrung ist an dem
Anfriebsende ein  Klemmring mit einer tangential verlaufenden
Spannschraube angeordnet, mittels dem der Durchmesser der axialen
Bohrung verringerbar ist. Ein solcher Klemmring ermdglicht es, eine
Abtriebswelle an die Uberfragungswelle anzukoppeln, zeitich nachdem
das Antriebsgehduse eines Antriebsmotors mit dem
Ankoppelvorrichtungsgeh&iuse verbunden wurde. Hierfir kann das
Ankoppelvorrichtungsgehd&iuse  eine,  insbesondere  radiale  oder
tangentiale, Offnung aufweisen, durch die hindurch ein Werkzeug zu

einem Kopf der Spannschraube fOhrbar ist.

Vorzugsweise  weist der Klemmring ausschlieBlich eine einzige
Spannschraube auf, was eine einfache Montage ermdglicht
(insbesondere im Hinblick darauf, dass das Antriebsgehduse zum Zeitpunkt
der Herstellung der  Klemmverbindung  bereits mit  dem

Ankoppelvorrichtungsgehduse verbunden wurde).

Bei einer besonders vorteilhaften AusfGhrung weist der Klemmring einen
eintelligen geschlitzten Ring auf, dessen freie Enden mittels der

Spannschraube einander anndherbar sind.

In ganz besonders vorteilhafter Weise wurde erfindungsgemdB erkannt,
dass eine besonders zuverl&ssige Klemmverbindung erméglicht ist, wenn
der Ring aus Aluminium oder aus einer Aluminiumlegierung hergestellt ist.
und/oder wenn der Ring Uberwiegend aus Aluminium besteht.

insbesondere kann vorteilhaft vorgesehen sein, dass der Ring aus einer

LU101812




10

15

20

25

30

20.05.2020
092A0002LU

Aluminiumlegierung gemdaB EN AW-7075 besteht. Es hat sich gezeigt, dass
mit einem solchen Klemmring eine Klemmverbindung der Abtriebswelle zu
der Ubertragungswelle herstellbar ist, mittels der ein wesentflich héheres
Drehmoment Ubertragen werden kann, als bei Verwendung eines
Klemmrings caus einem anderen Material, insbesondere Stahl, der
ansonsten dieselben Abmessungen aufweist.  Allerdings ist die
Verwendung eines Klemmrings aus einem anderen Material, insbesondere

Stahl, erfindungsgemdaB nicht ausgeschlossen.

Bei einer ganz besonders vorteilhaften AusfUhrung liegt das Verhdlinis
eines AuBendurchmessers des Rings zu einem Innendurchmesser des Rings
im Bereich von 1,5 bis 3,0, insbesondere im Bersich von 1.8 bis 2,6. Ein
gréBeres  Verhdlinis  fUhrt nachteiliger Weise zu einem gréBeren
Rotationstrgheitsmoment. AuBerdem wird keine bessere Klemmung
erreicht, da bei einem gréBeren Verhdlinis die Eigensteifigkeit des Rings,
die mittels der Spannschraube Uberwunden werden  muss,

Uberproportional zunimmt.

Vorzugsweise liegt die axiale Breite des Rings im Bereich des 0,4- bis 0,7-
fachen des Innendurchmesser des Rings. Dies ermdglicht die Verwendung
einer ausreichend dicken Spannschraube, wdhrend gleichzeitig nur ein

geringer axialer Bauraum bendtigt wird.

Bei einer besonders vorteilhaften AusfUhrung ist das
Ankoppelvorrichtungsgehduse  wenigstens  in einem  Teilabschnitt
rotationssymmetrisch ausgebildet. Dies hat den ganz besonderen Vorteil
einer besonders kompakien Bauweise. Ebenfalls im Hinblick auf eine
mdoglichst kompakte Bauweise kann das Ankoppelvorrichtungsgehduse
wenigstens in einem Teilabschnitt auBen eine Glockenform oder eine
Kegelstumpfform aufweisen. Eine solche Form hat den weiteren Vortell,

dass ein einfaches Reinigen ermdglicht ist.

LU101812




10

15

20

25

30

20.05.2020
092A0002LU

Das Ankoppelvorrichtungsgehdiuse kann mehrteilig ausgebildet sein.
Insbesondere kann das Ankoppelvorrichtungsgehd&use einen
Hauptabschnitt (insbesondere in Glockenform oder eine
Kegelstumpfform) und einen daran befestigten Motorflansch aufweisen.
Der Motorflansch kann Durchgangsbohrungen und/oder

Gewindebohrungen aufweisen.

Hinsichtlich des Materials, aus dem das Ankoppelvorrichtungsgehduse
hergestellt ist, gibt es keine grundsétzlichen Beschrénkungen. Allerdings
muss das Ankoppelvorrichtungsgehduse ausreichend stabil ausgebildet
sein, um die auftretenden Drehmomente abstUtzen zu kdnnen. Das
Ankoppelvorrichtungsgeh&use kann vorteilhaft insbesondere aus Stahl
oder aus Titan oder aus Edelstahl oder aus Aluminium hergestellt sein.
Insbesondere kann das Ankoppelvorrichtungsgehduse aus einem Material
hergestellt sein, das Stahl oder Titan oder Edelstahl oder Aluminium

beinhaltet.

Bei einer ganz besonders vorteilhaften  AusfOhrung st das
Ankoppelvorrichtungsgeh&use wenigstens auf der AuBenseite beschichtet
oder eloxiert oder brOniert. Eine solche AusfGhrung ist besonders gut
gegen GuBere Einflisse, wie Beschddigung und Verschmutzung,

geschitzt.

Von ganz besonderem Vorteil ist ein Getriebesystem, das ein Getriebe,
insbesondere ein  Zykloidgetriebe, und eine erfindungsgemdaBe
Ankoppelvorrichtung beinhaltet. Das Getriebesystem kann vorteilhaft als
eine vormontierte und einsatzfertige Baueinheit hergestellt werden, die
am Einsatzort montiert werden kann, ohne hierfir Bautelle des

Getriebesystems wieder demontieren zu mUssen.

Bei einer besonderen AusfChrung weist die Ubertragungswelle ein
Abtriebsende auf, das dazu ausgebildet und bestimmt ist, mit einem
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Getriebeeingang des Getriebes wirkverkoppelt zu werden. Beispielsweise
kann das Abtriebsende eine Verzahnung aufweisen, die mit wenigstens
einem Zahnrad des Getriebes in Zahneingriff steht. Insbesondere kann es
sich bei dem Getriebe um ein Zykloidgetriebe handeln. Bei einer solchen
AusfUhrung kann vorteilhaft vorgesehen sein, dass eine AuBenverzahnung
des Abtriebsendes der Ubertragungswelle in kmmendem Zahneingriff mit
AuBenverzahnungen der Exzenterwellen des Zykloidgetriebes steht, wenn
die Ankoppelvorrichtung an das Zykloidgetriebe angekoppelt ist.
Insbesondere kann die Ubertragungswelle vorteilhaft derart ausgebildet
und angeordnet sein, dass beim Herstellen einer Verbindung des
Ankoppelvorrichtungsgehduses mit einem Getriebe-
DrehmomentabstUtzelement automatisch, insbesondere nach dem PrinzZip
einer Steckverbindung, eine Wirkverbindung der Uberfragungswelle mit

dem Getriebe hergestellt wird.

Vorzugsweise ist die Ubertragungswelle mittels wenigstens eines Wélzlagers
rotierbar  gelagert. Hierdurch ist  vorteilhaft eine  verlustfreie

DrehmomentUbertragung gewdahrleistet.

VYon ganz besonderem Vorteil ist ein Antriebssystem, das eine
drehmomenteinspeisende Antriebsvorrichtung und ein
erfindungsgemdBes Getriebesystem beinhaltet. Die Antriebsvorrichtung
kann ein, insbesondere elektrischer, Antriebsmotor sein. Hierbei kann
insbesondere vorgesehen sein, dass der Antriebsmotor unmitteloar an die

Ankoppelvorrichtung angekoppelt ist.

Alternativ ist es beispielsweise auch mbglich, dass die Antriebsvorrichtung
einen, insbesondere elektrischen, Antriebsmotor aufweist, der lediglich
mittelbar, ndmlich beispielsweise Uber ein weiteres Getriebe, an die
Ankoppelvorrichtung angekoppelt ist. Insoweit kann die
Antriebsvorrichtung ganz allgemein ein weiteres Getriebe aufweisen, das

unmittelbar an die Ankoppelvorrichtung angekoppelt ist.
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Das Antriebssystemm  kann  vorteilhaft als eine vormontierte und
einsatzfertige Baueinheit hergestellt werden, die am Einsatzort montiert
werden kann, ohne hierfr Bauteile des Antriebssystems wieder

demontieren zu miUssen.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielhaft und
schematisch dargestellt und wird anhand der Figuren nachfolgend
beschrieben, wobei gleiche oder gleich wirkende Elemente auch in
unterschiedlichen  AusfOhrungsbeispielen zumeist mit  denselben

Bezugszeichen versehen sind. Dabei zeigen:

Fig. 1 in einer Querschnittsdarstellung ein erstes AusfUhrungsbeispiel eines
erfindungsgemdBen Getriebesystems samt einem anzutreibenden

System und einer drehmomenteinspeisenden Antriebsvorrichtung,

Fig.2 ein das erstes AusfUhrungsbeispiel eines erfindungsgemdBen

Getriebesystems in einer anderen Querschnittsebene,

Fig. 3 die Ankoppelvorrichtung 3 des ersten AusfUhrungsbeispiels von

auBen,

Fig. 4 in einer Querschnittsdarstellung ein zweites AusfUhrungsbeispiel
eines  erfindungsgemd&Ben  Getriebesystems samt  einem
anzutreibenden System und einer drehmomenteinspeisenden

Anftriebsvorrichtung,

Fig.5 ein erstes AusfUhrungsbeispiel einer Ubertragungswelle einer

erfindungsgemd&Ben Ankoppelvorrichtung,

Fig. 6 das erste AusfUhrungsbeispiel einer Ubertragungswelle samt einem

Klemmring,

LU101812




10

15

20

25

30

20.05.2020
092A0002L.U

11

Fig.7 das erste AusfUhrungsbeispiel einer Ubertragungswelle einer

erfindungsgemd&Ben Ankoppelvorrichtung mit einer AusgleichshiUlse,

Fig. 8 das erste AusfUhrungsbeispiel einer Ubertragungswelle mit einer

AusgleichshUlse samt einem Klemmring,

Fig. 9 ein zweites AusfUhrungsbeispiel einer Ubertragungswelle einer
erfindungsgemdBen Ankoppelvorrichtung in einer

Querschnittsdarstellung,

Fig. 10ein drttes AusfUhrungsbeispiel einer Uberfragungswelle einer
erfindungsgemdBen Ankoppelvorrichtung in einer

Querschnittsdarstellung,

Fig. 11das dritte AusfOhrungsbeispiel einer Ubertragungswelle einer
erfindungsgemd&Ben Ankoppelvorrichtung in einer

Querschnittsdarstellung mit einer Ausgleichshilse und

Fig. 12ein AusfUhrungsbeispiel eines Klemmrings for eine

erfindungsgemdBe Ankoppelvorrichtung.

Fig. 1 zeigt in einer Querschnittsdarstellung ein AusfUhrungsbeispiel eines
erfindungsgemdBen Getriebesystems 1, das ein Getriebe 2 und ein
AusfUhrungsbeispiel einer erfindungsgemd&Ben Ankoppelvorrichtung 3
beinhaltet. Das Getriebesystem 1 dient dazu, eine
drehmomenteinspeisende Anftriebsvorrichtung 4, ndmiich in diesem
AusfUhrungsbeispiel einen Antriebsmotor 5, an ein anzutreibendes System
6 anzukoppeln. Hierbei werden genau genommen zwei Wirkverbindungen
hergestellt. Zum einen wird Uber die Ubertragungswelle 15 eine (durch das
Getriebe 2 untersetzende oder Ubersefzende) Wirkverbindung einer
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Abtriebswelle 7 des Antriebsmotors 5 mit einem ([nicht dargestellten)
Antriebseingang des anzutreibenden Systems 6 hergestellt, wobei der
Antriebseingang des anzutreibenden Systems 6 unmittelbar mit einem
Getriebeabtrieb 8 des Getriebes 2 wirkverbunden wird. Zum anderen wird
hierbei auch eine drehmomentabstitzende Verbindung eines Antriebs-
DrehmomentabstUtzelements, ndmlich in diesem AusfOhrungsbeispiel
eines Antriebsgehduses 9 der Antriebsvorrichtung 4 zu einem
DrehmomentabstUtzelement, beispielsweise zu einer Haltevorrichtung 27

oder zu einem Gehduse, des anzutreibenden Systems 6 hergestelit.

Die Ankoppelvorrichtung 3 weist ein Ankoppelvorrichtungsgehduse 11
zum drehmomentabstitzenden Verbinden eines Getriebe-
DrehmomentabstUizelements 12 des Getriebes 2 mit dem
Antriebsgehduse 9 der  Antriebsvorrichtung 4  auf, Das
Ankoppelvorrichtungsgeh&use 11 ist mehrteilig ausgebildet und weist
einen [mittels nicht dargestellter Befestigungsschrauben befestigten)
Motorflansch 13 auf.

Innerhalb des Ankoppelvorrichtungsgehduses 11 befindet sich eine mittels
eines Wdlzagers 14 rofierbar gelagerte Ubertfragungswelle 15. Zur
Abdichtung des Innenraums 16 der Ankoppelvorrichtung 3 ist zwischen
dem Ankoppelvorrichtungsgehduse 11 und der Ubertragungswelle 15 eine
Wellendichtung 17 angeordnet.

Die Uberfragungswelle 15 weist ein Abtriebsende 18 auf, das mit einem
Getriebeeingang 19 des Getriebes 2 wirkverkoppelt ist. Beispielsweise
kann das Abtriebsende 18 eine AuBenverzahnung 36 aufweisen, die mit
wenigstens einem Zahnrad des Getriebes 2 in Zahneingriff steht.
Insbesondere kann es sich bei dem Getriebe 2 um ein Zykloidgetriebe
handeln. Bei einer solchen AusfUhrung kann vorteilhaft vorgesehen sein,
dass eine AuBenverzahnung 36 des Abtriebsendes 18 der
Ubertragungswelle 15 in k&mmendem Zahneingriff mit
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AuBenverzahnungen der Exzenterwellen des Zykloidgetriebes steht.

Die Ubertragungswelle 15 weist auBerdem ein Antriebsende 20 auf, das
dazu ausgebildet und bestimmt ist, kraftschlUssig mit der Abtriebswelle 7
drehfest und kraftschiUssig verbunden zu werden. Hierzu ist das
Antriebsende 20 als geschiitzte Hohlwelle (vorzugsweise mit zwel axial
verlaufenden Schlitzen, die in der Figur 1 nicht dargestellt sind)
ausgebildet, in die die Abtriebswelle 7 eingesteckt und mittels eines
Klemmrings 21, der eine Spannschraube 22 aufweist, festgeklemmt
werden kann, um eine drehfeste Verbindung herzustellen. Zum Ausbilden
der geschlitzten Hohlwelle weist das Antriebsende 20 eine axiale Bohrung
33 auf.

Vorzugsweise weist die axiale Bohrung 33 (vor dem Anziehen der
Spannschraube 22) einen Durchmesser im Bereich von x+2/100 bis x+8/100
mm auf, wobei die Abtriebswelle 7 einen Durchmesser von x mm aufweist.
Auf diese Weise wird durch das anschlieBende Anziehen der
Spannschraube 22 des Klemmrings 21 eine besonders dauverhafte und

sichere Klemmverbindung hergestellt,

Der Motorflansch 13 weist eine (in Figur 3 dargestellte) tangentiale
Offnung 10 auf, durch die hindurch der Kopf der Spannschraube 22 mit
einem Werkzeug, beispielsweise einem InnensechskantschlUssel oder
einem InnenvielzahnschlUssel erreichbar ist, um die Klemmverbindung
herzustellen, nachdem das Antriebsgehduse 9 der Antriebsvorrichtung 4
mittels mehrerer Befestigungsschrauben 23 mit dem Motorflansch 13

verbunden wurde.

Das anzutreibende System 6 ist mittels Halteschrauben 24 an dem
Getriebesystem 1 befestigt. In dem Ankoppelvorrichtungsgehd&use 11 sind
axiale Gewindebohrungen 25 vorhanden sind, in die die Halteschrauben
24 eingeschraubt sind. Die Halteschrauben 24 verlaufen durch flanschartig
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angeordnete Durchgangsbohrungen 26 einer Haltevorrichtung 27 des
anzutreibenden Systems 6 sowie durch entsprechende weitere
Durchgangsbohrungen 28 des Getriebe-DrehmomentabstUizelements 12.

Die Ubertragungswelle 15 weist auf ihrer AuBenseite eine umlaufende Nut
32 auf. Die Nut 32 und das Ende der (nicht dargestellten) axialen Schlitze

sind in derselben zur Axialrichtung senkrechten Ebene angeordnet.

Fig. 2 zeigt das Getriebesystem 1 dlleine in einer anderen Drehstellung.
Das Getriebe 2 ist mittels mehrerer Verbindungsschrauben 29 an die
Ankoppelvorrichtung 1 geschraubt. Die Verbindungsschrauben 29
verlaufen durch weitere Durchgangsbohrungen 30 des flanschartig
ausgebildeten Getriebe-DrehmomentabstUtzelements 12 und sind in
Gewindebohrungen 31 des  Ankoppelvorrichtungsgeh&uses 11
eingeschraubt, wodurch das Getriebe-Drehmomentabstiizelement 12
und das Ankoppelvorrichtungsgehduse 11  drehfest miteinander
verbunden sind. Die Gewindebohrungen 31 sind sfirseitig in dem
Ankoppelvorrichtungsgehduse 11 angeordnet und  verlaufen in

Axialrichtung.

Fig. 3 zeigt die Ankoppelvorrichtung 3 des ersten AusfUhrungsbeispiels von
auBen. Es ist in dieser Figur zu erkennen, dass der Motorflansch 13 eine
tangentiale Offnung 10 aufweist, durch die hindurch der Kopf der
Spannschraube 22 mit einem Werkzeug, beispielsweise einem
InnensechskantschlUssel oder einem Innenvielzahnschilsselerreichbar ist,
um die Klemmverbindung herzustellen, nachdem das Antriebsgehduse ¢
mit dem Motorflansch 13 verbunden wurde. Zum VerschlieBen der
Offnung 10 kann ein Verschiuss, beispielsweise ein in ein Gewinde der
Offnung 10 einschraubbarer Gewindestift, vorhanden sein.

Fig. 4 zeigt in einer Querschnittsdarstellung ein zweites AusfGhrungsbeispiel
eines erfindungsgemdBen Getriebesystems 1 samt einem anzutreibenden
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System 6 und einer drehmomenteinspeisenden Antriebsvorrichtung 4.

Bei diesem AusfUOhrungsbeispiel ist in die axiale Bohrung 33 eine
Ausgleichshilse 34 der Wanddicke y mm eingesteckt. In die
Ausgleichshiise 34 ist die Abtriebswelle 7 unmittelbar eingesteckt, wobei
vorzugsweise die axiale Bohrung (vor dem Anziehen der Spannschraube
22) einen Durchmesser im Bereich von x+y+2/100 mm bis x+y+8/100 mm
aufweist. Auf diese Weise wird durch das anschlieBende Anziehen der
Spannschraube 22 des Klemmrings 21 eine besonders zuverl@ssige und

sichere Klemmverbindung hergestellt.

Bei diesem  AusfUhrungsbeispiel weist der Motorflonsch 13
Gewindebohrungen 35 auf, in die die Befestigungsschrauben 23 zum
Festlegen des Antriebsgehduses 9 an dem Ankoppelvorrichtungsgeh&use

11 eingeschraubt sind.

Fig. 5 zeigt ein erstes AusfUhrungsbeispiel einer Ubertragungswelle 15 einer

erfindungsgemd&Ben Ankoppelvorrichtung 3.

Die Ubertragungswelle 15 weist ein Abfriebsende 18 auf, das mit einem
Getriebeeingang 19 eines Getriebes 2 wirkverkoppelt werden kann.
Beispielsweise kann das Abtriebsende 18 eine AuBenverzahnung 36

aufweisen.

Die Ubertragungswelle 15 weist auBerdem ein Antriebsende 20 auf, das
dazu ausgebildet und bestimmt ist, kraftschlUssig mit einer Abtriebswelle 7
drehfest und kraftschlUssig verbunden zu werden. Hierzu ist das
Antriebsende 20 dls geschiitzte Hohlwelle ausgebildet, in die eine
Abtriebswelle 7 eingesteckt und mittels eines Klemmrings 21 festgeklemmt
werden kann, um eine drehfeste Verbindung herzustellen. Das
Antriebsende 20 weist eine axiale Bohrung 33 auf, in die eine Abtriebswelle
7 entweder unmittelbar oder unter Zwischenschaltung einer
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AusgleichshUlse 34 eingesteckt werden kann.

Die Ubertragungswelle 15 weist auf ihrer AuBenseite eine umlaufende Nut
32 auf.

Das Antriebsende 20 weist genau zwel axial verlaufende und an dem
freien Ende der Ubertragungswelle 15 offene Schiitze 37 auf, die einander
radial gegenUberliegend angeordnet sind. Die axial verlaufenden Schlitze
37 beginnen am freien Ende der Ubertragungswelle 15 und verlaufen bis in
die Nut 32 hinein. Insbesondere kann vorgesehen sein, dass die axial
verlaufenden Schlitze 37 am freien Ende der Ubertragungswelle 15

beginnen und am tiefsten Punkt der Nut 32 enden.

Fig. 6 zeigt das erste AusfUhrungsbeispiel einer Ubertragungswelle 15 samt

einem Klemmring 21, der eine Spannschraube 22 aufweist.

Fig. 7 das erste AusfOhrungsbeispiel einer Uberfragungswelle 15 einer
erfindungsgemdBen Ankoppelvorrichtung 3, in das eine Ausgleichshilse

34 eingesteckt wird.

Fig. 8 zeigt das erste AusfUhrungsbeispiel einer Ubertfragungswelle 15 samt
einem Klemmring 21, der eine Spannschraube 22 aufweist und der

vollsté&ndig eingesteckten Ausgleichshllse 34.

Fig. 9 zeigt ein zweites AusfChrungsbeispiel einer Ubertfragungswelle 15
einer erfindungsgemd&Ben Ankoppelvorrichtung 3 in einer

Querschnittsdarstellung.

Diese Ubertragungswelle 15 weist ein Abtriebsende 18 auf, das mit einem
Getriebeeingang 19 eines Getriebes 2 wirkverkoppelt werden kann.
Beispielsweise kann das Abtriebsende 18 eine AuBenverzahnung 36

aufweisen.
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Die Ubertragungswelle 15 weist auBerdem ein Antriebsende 20 auf, das
dazu ausgebildet und bestimmt ist, kraftschiUssig mit einer Abtriebswelle 7
drehfest und kraftschlUssig verbunden zu werden. Hierzu ist das
Antriebsende 20 als geschlitzte Hohlwelle ausgebildet, in die eine
Abftriebswelle 7 eingesteckt und mittels eines Klemmrings 21 festgeklemmt
werden kann, um eine drehfeste Verbindung herzustellen. Das
Antriebsende 20 weist eine axiale Bohrung 33 auf, in die eine (in dieser
Figur nicht dargestellte) Abtriebswelle 7 entweder unmittelbar oder unter
Iwischenschaltung einer Ausgleichshllse 34 eingesteckt werden kann. Der
Klemmring 21 weist einen einteiligen geschlitzten Ring 38 auf, dessen freie
Enden mittels der (in Figur 9 nicht eingezeichneten) Spannschraube 22

einander anndherbar sind.

Das Antriebsende 20 weist genau zwei axial verlaufende und an dem
freien Ende der Ubertragungswelle 15 offene Schlitze 37 auf, die einander
radial gegenUberliegend angeordnet sind, was in Figur ¢ nicht dargestellt

ist.

Die Ubertragungswelle 15 weist auf ihrer AuBenseite eine umlaufende Nut
32 auf. Die umlaufende Nut 32 umgibt die radiale Bohrung 33.

Die umlaufende Nut 32 weist im Querschnitt eine relativ zur Radialrichtung
in einem von Null Grad verschiedenen Winkel 39 verlaufende,
insbesondere gerade, Flanke 40 auf. Der Winkel 39 liegt im Bereich von 50
Grad bis 70 Grad. Die umlaufende Nut 32 weist im Querschnitt eine
weitere, gebogene, insbesondere konkav gebogene, Flanke 41 mit einem
Radius 42 auf. Der Radius 42 entspricht der radialen Tiefe der umlaufenden
Nut 32. Die umlaufende Nut 32 kann eine radiale Tiefe im Bereich von 1

mm bis 4 mm, insbesondere von 2 mm aufweisen.

Die Differenz des AuBendurchmessers 43 des Antriebsendes 20 zu dem
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Durchmesser 44 der axialen Bohrung 33 liegt im Bereich von 3 mm bis 5

mm.

Das Verhdltnis des AuBendurchmessers 45 des Rings 38 zu einem
Innendurchmesser 46 des Rings 38 liegt im Bereich von 1,5 bis 3,0,
insbesondere im Bereich von 1,8 bis 2,6. Insbesondere kann der

AuBendurchmesser vorteilhaft im Bereich von 30 mm bis 90 mm liegen.

Die axiale Breite 47 des Rings 38 liegt vorzugsweise im Bereich des 0,4- bis
0,7-fachen des Innendurchmesser 46 des Rings 38. Dies ermd&glicht die
Verwendung einer ausreichend dicken Spannschraube, wdhrend

gleichzeitig nur ein geringer axialer Bauraum bendtigt wird.

Fig. 10 zeigt ein drittes AusfUhrungsbeispiel einer Ubertragungswelle 15
einer erfindungsgemdéBen Ankoppelvorrichtung 3 in einer
Querschnittsdarstellung. Die Ubertragungswelle 15 unterscheidet sich von
der in Figur 9 dargestellten Ubertragungswelle 15 dadurch, dass das
Abtriebsende 18 einen grdBeren AuBendurchmesser aufweist als das
Antriebsende 20.

Fig. 11 zeigt das dritte AusfUhrungsbeispiel einer Uberfragungswelle 15
einer  erfindungsgemdBen Ankoppelvorrichtung 3 in einer
Querschnittsdarstellung, wobei in die Bohrung 33 eine, vorzugsweise

geschlitzte, Ausgleichshllse 34 eingesteckt ist.

Fig. 12 zeigt ein AusfGhrungsbeispiel eines Klemmrings 21 fUr eine

erfindungsgemdaBe Ankoppelvorrichtung 3.

Der Klemmring 21 weist einen einteiligen geschlitzten Ring 38 auf, dessen
freie Enden mittels der Spannschraube 22 einander ann&herbar sind.

Das Verhdltnis des AuBendurchmessers 45 des Rings 38 zu einem
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Innendurchmesser 46 des Rings 38 liegt im Bereich von 1,5 bis 3,0,
insbesondere im Bereich von 1,8 bis 2,6. Insbesondere kann der

AuBendurchmesser vorteilhaft im Bereich von 30 mm bis 90 mm liegen.

Die axiale Breite 47 des Rings 38 liegt vorzugsweise im Bereich des 0,4- bis
0,7-fachen des Innendurchmesser 46 des Rings 38. Dies ermoglicht die
Verwendung einer ausreichend dicken Spannschraube, wdhrend

gleichzeitig nur ein geringer axialer Bauraum bendtigt wird.

Das MaB 48 gibt den Durchmesser eines zu dem Ring 38 konzentrischen
(gestrichelt eingezeichneten) Kreises an, der den hervorstehenden Kopf
der Spannschraube 22 berbhrt. Das MaB 48 ist geringfigig gréBer als der
AuBendurchmesser 45 des Rings 38.
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Bezugszeichenliste:
1 Getriebesystem
2 Getriebe
5 3 Ankoppelvorrichtung
4 drehmomenteinspeisende Antriebsvorrichtung
5 Antriebsmotor
6 anzutreibendes System
7 Abtriebswelle
10 8 Getriebeabtrieb
9 Antriebsgehduse
10 Offnung
11 Ankoppelvorrichtungsgehduse
12 Getriebe-DrehmomentabstUtzelement
15 13 Motorflansch
14 Wdlzlager
15 Ubertragungswelle
16 Innenraum der Ankoppelvorrichtung 3
17 Wellendichtung
20 18 Abtriebsende
19 Geftriebeeingang
20 Antriebsende
21 Klemmring
22 Spannschraube
25 23 Befestigungsschraube
24 Halteschraube
25 Gewindebohrung
26 Durchgangsbohrung
27 Haltevorrichtung
30 28 Durchgangsbohrung
29 Verbindungsschraube
30 Weitere Durchgangsbohrung
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31 Gewindebohrung
32 Nut

33 axiale Bohrung
34 Ausgieichshilse

5 35 Gewindebohrung
36 AuBenverzahnung
37 Schlitz
38 Ring
39 Winkel
10 40 Flanke
41 weitere Flanke
42 Radius
43 AuBendurchmessers des Antriebsendes 20
44 Durchmesser der axialen Bohrung 33
15 45 AuBendurchmessers des Rings 38
46 Innendurchmesser des Rings 38

47 axiale Breite des Rings 38
48 MaB

: oy
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Patentanspriche

1. Ankoppeilvorrichtung zum drehmomentUbertragenden Ankoppeln
einer drehmomenteinspeisenden Antriebsvorrichtung, insbesondere

5 eines Anfriebsmotors, die eine Abtriebswelle aufweist, an ein
Getriebe, insbesondere an ein Zykloidgetriebe, wobei die
Ankoppelvorrichtung  ein Ankoppelvorrichtungsgehduse  zur

drehmomentabstUtzenden Verbindung eines Getriebe-

DrehmomentabstUtzelements, insbesondere eines
10 Getriebegehduses, des Getriebes mit einem  Antriebs-
DrehmomentabstUtzelement der Antriebsvorrichtung, insbesondere
einem Antriebsgeh&use, sowie eine innerhalb des
Ankoppelvorrichtungsgehd&uses rotierbar gelagerte
Uberfragungswelle mit einem Anfriebsende aufweist, das dazu
15 ausgebildet und bestimmt ist, mit einem Endabschnitt einer
Abtriebswelle einer drehmomenteinspeisenden Antriebsvorrichtung
drehfest verbunden zu werden, dadurch gekennzeichnet, dass die
gesamte  Ankoppelvorrichtung als  fertig montierte  und
funktionsf&hige Baueinheit an eine drehmomenteinspeisende
20 Antriebsvorrichtung ankoppelbar ist, ohne hierfUr Teile der

Ankoppelvorrichtung demontieren zu mUssen.

2. Ankoppelvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Antriebsende dazu ausgebildet ist, kraftschiUssig,
insbesondere ausschlieBlich kraftschlUssig, mit der Abtriebswelle

25 einer drehmomenteinspeisenden Antriebsvorrichtung verbunden zu
werden,

3. Ankoppelvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch

gekennzeichnet, dass das Antriebsende als eine geschlitzte

Hohlwelle mit einer axialen Bohrung ausgebildet ist.
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4, Ankoppelvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Differenz des AuBendurchmessers des Antriebsendes zu
dem Durchmesser der axialen Bohrung im Bereich von 3 mm bis 5

mm liegt.

5 & Ankoppelvorrichtung nach  Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebsende wenigstens zwei axial

verlaufende Schlitze aufweist.

6. Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebsende genau zwei axial
10 verlaufende Schlitze aufweist, die einander radial

gegenUberliegend angeordnet sind.

7. Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriche 3 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schlitze axial genauso lang sind, wie die

axiale Bohrung.

15 8. Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriche 3 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebsende dazu ausgebildet und
bestimmt ist, mit einer Abftriebswelle einer
drehmomenteinspeisesnden  Antriebsvorrichtung, die  einen
Durchmesser von x mm aufweist, drehfest verbunden zu werden

20 und dass in die axiale Bohrung die Abtriebswelle unmittelbar
einsteckbar ist, wobei die axiale Bohrung einen Durchmesser im
Bereich von x+2/100 mm bis x+8/100 mm aufweist.

9. Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriche 3 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebsende dazu ausgebildet und

25 bestimmt ist, mit einer Abftriebswelle einer
drehmomenteinspeisenden  Anfriebsvorrichtung, die  einen
Durchmesser von x mm aufweist, drehfest verbunden zu werden

und dass in die axiale Bohrung eine Ausgleichshllse der Wanddicke

y mm eingesteckt ist, in die die Abtriebswelle unmittelbar
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

24

einsteckbar ist, wobei die axiale Bohrung einen Durchmesser im
Bereich von x+y+2/100 mm bis x+y+8/100 mm aufweist.

Ankoppelvorrichtung nach  Anspruch 8 oder 9, dadurch
gekennzeichnet, dass x im Bereich von 5 mm bis 50 mm,
insbesondere im Bereich von 9 mm bis 38 mm liegt, oder dass x

einen der Werte 9 mm, 14 mm, 19 mm, 24 mm, 38 mm aufweist.

Ankoppelvorrichtung nach  Anspruch 9 oder 10, dadurch
gekennzeichnet, dass y im Bereich von 1 mm bis 5 mm,

insbesondere im Bereich von 2 mm bis 4 mm liegt.

Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriche 3 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Ubertragungswelle auf ihrer AuBenseite

eine umlaufende Nut aufweist,

Ankoppelvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die umlaufende Nut axial angrenzend an die Schiitze
angeordnet ist oder dass die Schlitze axial in die umlaufende Nut

ragen.

Ankoppelvorrichtung nach  Anspruch 12 oder 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die umlaufende Nut im Querschnitt

halbkreisformig ausgebildet ist.

Ankoppelvorrichtung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die umlaufende Nut im Querschnitt eine
relativ zur Radidlrichtung in einem von Null Grad verschiedenen

Winkel verlaufende, insbesondere gerade, Flanke aufweist.

Ankoppelvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet,
dass der Winkel im Bereich von 50 Grad bis 70 Grad liegt oder dass
der Winkel 40 Grad betrdgt.

Ankoppelvorrichtung nach Anspruch 15 oder 16, dadurch
gekennzeichnet, dass die umlaufende Nut im Querschnitt eine
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19.

20.

21.

22,

23.

24,

25

weitere, gebogene, insbesondere konkav gebogene, Flanke
aufweist,

Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriche 12 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, dass die umlaufende Nut eine radiale
Tiefe im Bereich von 1 mm bis 4 mm, insbesondere von 2 mm
aufweist.

Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriche 12 bis 18,
dadurch gekennzeichnet, dass die Differenz des
AuBendurchmessers des Antriebsendes zu dem Durchmesser der
axialen Bohrung in der Ebene der Nut, insbesondere an der fiefsten

Stelle der Nut, im Bereich von 1T mm bis 3 mm liegt.

Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 19, dadurch
gekennzeichnet, dass an dem Antriebsende ein Klemmring mit
einer tangential verlaufenden Spannschraube angeordnet ist,

mittels dem der Durchmesser der axialen Bohrung verringerbar ist.

Ankoppelvorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet,
dass Ankoppelvorrichtungsgehduse eine, insbesondere radiale
oder tangenfiale, Offnung aufweist, durch die hindurch ein
Werkzeug zu einem Kopf der Spannschraube fUhrbar ist.

Ankoppelvorrichtung nhach  Anspruch 20 oder 21, dadurch
gekennzeichnet, dass der Klemmring ausschlielich eine einzige

Spannschraube aufweist.

Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriche 20 bis 22,
dadurch gekennzeichnet, dass der Klemmring einen einteiligen
geschlitzten Ring aufweist, dessen freie Enden mittels der

Spannschraube einander anndherbar sind.

Ankoppelvorrichtung nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet,
dass der Ring aus Aluminium oder aus einer Aluminiumlegierung
hergestellt ist und/oder dass der Ring Gberwiegend aus Aluminium
besteht.
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

26

Ankoppelvorrichtung nach  Anspruch 23 oder 24, dadurch
gekennzeichnet, dass der Ring aus einer Aluminiumlegierung
gemdB EN AW-7075 besteht.

Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriche 23 bis 25,
dadurch gekennzeichnet, dass  das Verhdlinis eines
AuBendurchmessers des Rings zu einem Innendurchmesser des
Rings im Bereich von 1,5 bis 3,0, insbesondere im Bereich von 1,8 bis
2,6 liegt.

Ankoppelvorrichtung nach einem der Ansprliche 23 bis 26,
dadurch gekennzeichnet, dass die axiale Breite des Rings im
Bereich des 0,4- bis 0,7-fachen des Innendurchmesser des Rings
liegt.

Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriche 20 bis 27,

dadurch gekennzeichnet, dass der Klemmring auf das

Antriebsende aufgesteckt ist.

Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriche 20 bis 28,
dadurch gekennzeichnet, dass der Klemmring koaxial zu dem

Antriebsende angeordnet ist.

Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 29, dadurch
gekennzeichnet, dass die Uberfragungswelle mittels wenigstens

eines Walzlagers rotierbar gelagert ist.

Ankoppelvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 30, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebsende als Vollwelle ausgebildet

ist.

Getriebesystem, das ein Getriebe und eine Ankoppelvorrichiung
nach einem der Anspriche 1 bis 31 beinhaltet.

Getriebesystem nach Anspruch 32, dadurch gekennzeichnet, dass

das Getriebe ein Zykloidgetriebe ist.
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36.
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Antriebssystem, das eine drehmomenteinspeisende
Antriebsvorrichtung und ein Getriebesystem nach Anspruch 32 oder
33 beinhaltet.

Antriebssystem nach Anspruch 34, dadurch gekennzeichnet, dass
die Antriebsvorrichtung ein, insbesondere elektrischer,
Antriebsmotor ist oder dass die die Antriebsvorrichtung einen,

insbesondere elektrischen, Antriebsmotor aufweist.

Antriebssystem nach Anspruch 35, dadurch gekennzeichnet, dass
die Anfriebsvorrichtung ein weiteres Getriebe aufweist, das

unmittelbar an die Ankoppelvorrichtung angekoppelt ist.
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Fig. 5
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