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(54) BEFESTIGUNG EINER DACHRELING

(57) Eine Gepacksreling (21) wird mittels Befestigungsbol- !
zen (15) am Dach (1) eines Fahrzeuges befestigt. Dazu
weist der Dachrahmen (2,3) Verstarkungen (4) auf, in
denen, etwa durch EinschweiBen einer Buchse (11), ein
Hohlraum (17) gebildet ist. In diesem ist ein Befestigungs-
bolzen (15) mittels eines schnellhartenden Klebers befe-
stigt. Dadurch wird eine schnelie und genaue Befestigung
der Dachreling mdglich.
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Die Erfindung betrifft eine Befestigung einer Dachreling auf einem Fahrzeug dach, das aus Dachrah-
men, Dachblech und einer Verstdrkung besteht und wobei ein Befestigungsbolzen in eine Blichse in der
Verstidrkung angebracht ist.

Solche Dachrelings sind auf Personenkraftwagen, insbesondere Kombiwagen, anzutreffen, wo sie nahe
an der seitlichen Dachkante, meist Uber die gesamte Lidnge des Daches, angebracht und an mindestens
drei Stelien mittels Bolzen befestigt sind.

Wegen der von Gep#ckstragern erwarteten Belastbarkeit wird sie aber nicht am diinnen Dachblech
befestigt, sondern an einer Verstdrkung im Inneren des Dachrahmens. Dazu miissen die Bolzen durch das
Dachblech hindurchgefiihrt werden. Die Montage der Reling selbst an den vorstehenden Bolzen erfolgt
dann erst am fertigen Fahrzeug.

Es ist aus der Praxis bekannt, eine Gewindebuchse in die Verstdrkung einzuschweiBen, die - insbeson-
dere wenn die Befestigungsstelle nahe der Verbindungsstelle einer Seitensdule (z.B. der C-Sdule) angeord-
net ist - sehr schlank ausgefiihrt ist.

Diese Befestigung hat die folgenden Nachteile: Das AnschweiBien der Biichse fiihrt zum Ausbrennen
der Gewindeginge und zum Verziehen des Verstirkungsbleches, was spéter beim Zusammenbau des
Daches hinderlich ist. Um die zur Einleitung der hohen Kréfte erforderliche Schweifinahtidnge zu erreichen,
wird die Blchse meist schrig eingeschweit, was zusidtzlich noch zu einem Winkelverzug fihrt. Wenn dann
am fertigen Fahrzeug die Reling selbst aufgesetzt werden soll, stimmen Position und Richtung der Bolzen
nicht, was den Zeitaufwand erhdht und Nacharbeiten erforderlich macht.

Es ist daher Ziel der Erfindung, eine gattungsgemife Befestigung vorzuschlagen, die diese Nachteile
vermeidet und eine maBgenaue Anbringung der Befestigungsboizen erst nach Einsetzen der Verstdrkung in
den Dachrahmen ermdgiicht.

Dazu wird vorgeschiagen, die Verstdrkung mit einem unten geschlossenen Hohiraum zu versehen, in
den der Befestigungsbolzen hineinragt, wobei der den Bolzen umgebende Teil des Hohlraumes mit einem
schnellaushdrtenden Kleber gefillt ist.

Der Durchmesser des Hohlraumes ist also gréBer als der des Befestigungsboizens. Form und Lage des
Hohlraumes brauchen daher nicht genau sein, weil erst nach Montage des Daches der Kleber eingebracht
und die Befestigungsbolzen eingesteckt und mit einer Lehre bis zum Erhirten des Kiebers festgehalten
werden. Dadurch ist die Position der Befestigungsbolzen so genau, daB die Dachreling dann mit wenigen
Handgriffen aufgesetzt werden kann.

Der Hohlraum kann bersits beim Ziehen der Verstirkung eingeformt werden. Bei nicht sehr groBen
Serien ist es jedoch kostenglinstiger, den Hohlraum in Weiterbildung der Erfindung durch EinschweiBen
einer Biichse vor dem Einbau der Verstirkung in den Dachrahmen herzustellen. Da hier Genauigkeit wegen
der Fillung mit Kieber keine Rolle spielt, schadet auch das SchweiBen nicht.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist der Bolzen und/oder das Innere des Hohiraumes
aufgerauht, um die Zugfestigkeit der Verbindung zu erhdhen.

Im folgenden wird die Erfindung beispielsweise an Hand einer Zeichnungsfigur erldutert, die einen
Querschnitt durch die betroffene Dachzone zeigt.

Das Dach eines Kraftfahrzeuges besteht aus einem Dachblech 1, in dessen Innerem in der Randzone
ein aus einer AuBenschale 2 und einer Innenschale 3 bestehender Dachrahmen angeordnet und mit dem
Dachbiech 1 verbunden ist.

Im Inneren des Dachrahmens 2.3 ist an den fiir die Befestigung einer Dachreling 21 vorgesehenen
Stellen eine Verstarkung 4 aus etwas stirkerem Blech befestigt, im aligemeinen auch durch Punktschwei-
Ben. Diese Verstdrkung 4 ist ein Winkelstiick von begrenzter Ldnge, das aus einem im wesentlichen
vertikalen Schenkel 5 und einem im wesentlichen horizontalen Schenkel 6 besteht. Es k&nnte aber auch ein
von auBen gesehen konvexes Winkelstiick 7 sein (strichliert angedeutet), in dem eine Einziehung 8 mit
einem ebenen Boden 6 ausgebildet ist, sein.

An dem im wesentlichen horizontalen Schenkel bzw. ebenen Boden 6 ist eine Buchse 11 durch eine
UmfangsschweiBnaht 13 befestigt. Das Innere 12 der Blichse 11 ist aufgerauht, beispielsweise durch ein
Gewinde. Der von dieser Biichse 11 gebildete Hohiraum 17 nimmt den aufgerauhten FuB 16 eines
Befestigungsbolzens 15 mit sovie! Spiel auf, daB der verbleibende Zwischenraum mit einem schnellhérten-
den Kleber ausgeflllt werden kann.

Der Befestigungsboizen 15 ragt durch ein Loch 19 im Dachrahmen 2,3 und ein Loch 18 im Dachblech
1, durchdringt eine elastische Dichtung 20 und steckt in der Dachreling 21, die von einer Schraube 22
gehalten ist, die in eine Bohrung 23 des Befestigungsbolzens 15 eingreift.

Bei der Fertigung wird folgendermaBen vorgegangen: Zuerst werden die Verstdrkungen 4 entweder in
der geeigneten Form gezogen oder mit der eingeschweiBten Blichse 11 versehen. Dann wird der
Dachrahmen 2,3 mit den im Inneren befestigten Verstirkungen 4 zusammengebaut und das Dachblech 1
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montiert.

Sodann wird am fertig montierten Fahrzeug von auBen durch die Lécher 18,19 der schnellhdrtende
Kleber in genau bemessener Menge in den Hohlraum 17 eingefiilit und dann die Befestigungsbolzen 15
vorzugsweise mit bereits montierter Dachreling 21 (die dabei eine Montagevorrichtung ersetzt) eingesetzt.

Als schnell aushértender Kleber ist ein im Karosseriebau gebrduchlicher Kleber, wie er auch zur
Befestigung von Fensterscheiben verwendet wird, oder ein Dreikomponentenkieber oder eine schnellhirten-
de AusguBmasse geeignet.

Patentanspriiche

1. Befestigung einer Dachreling (21) an einem Fahrzeugdach, das aus Dachrahmen (2,3) Dachblech (1)
und einer Verstdrkung (4) besteht und wobei ein Befestigungsbolzen (15) in der Verstirkung (4)
angebracht ist, dadurch gekennzeichnet, da8 die Verstirkung (4) einen unten geschlossenen
Hohlraum (17) aufweist, in den der Befestigungsbolzen (15) hineinragt, wobei der den Bolzen umgebe-
ne Teil des Hohlraumes (17) mit einem schnellhdrtenden Kleber gefilllt ist.

2. Befestigung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 der Hohlraum (17) von einer in die
Verstédrkung singeschweiBten Blichse (11) gebildet wird.

3. Befestigung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die FuBzone (16) des Befestigungsbol-
zens (15) und/oder die Innenwand (12) des Hohlraumes (17) rauh sind ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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