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Relatdrio Descritivo da Patente de Invengéo para "ESTRUTURA
DE TAMPA DE CHASSI FRONTAL".
Antecedentes da Invengéo

1. Campo da Invengéo

A presente invengao refere-se a estrutura de tampa de chassi
frontal provida para um veiculo tal como uma motocicleta, particularmente
refere-se a estrutura de tampa de chassi frontal na qual a realizagdo de um
efeito similar no projeto ao efeito de quando um furo de ventilagéo € provido
se torna possivel sem prover o furo de ventilagédo no para-brisa.

2. Descrigdo da Técnica Anterior

E bem-conhecido que um furo de ventilagdo é provido no capd
frontal e para-brisa preso na parte superior de modo a cobrir a parte frontal
do chassi de uma motocicleta grande. O furo de ventilagdo é provido como
uma medida contra a presséo negativa causada no lado traseiro do péra-
brisa. Fazer referéncia ao documento de Patente 1: patente japonesa N°
2688913.

‘- O furo de ventitagdo no tipo convencional acima mencionado é
também provido para produzir o efeito no projeto em que uma sensagao es-
portiva é produzida além da medida contra a pressdo negativa. Entretanto,
como vento e agua de chuva algumas vezes entram no Jado traseiro do pa-
ra-brisa a partir do furo de ventilagdo durante a corrida quando um tal furo de
ventilagéo é provido, a estrutura de uma tampa de chassi frontal € construida
intricada para evitar isso e 0 nimero de processos de fabricagéo também e
aumentado. Enquanto isso, em um veiculo pequeno e outros, existe o caso
em que um furo de ventilagio ndo precisa necessariamente ser provido. En-
tretanto, se nenhum furo de ventitagdo é provido, a sensagao esportiva ndo
pode ser proporcionada.

Sumario da Invengéo

Entdo, o objetivo da invengao é possibilitar a reafizagdo de uma
sensagdo esportiva adquirida pelo furo de ventilag&o do tipo convencional
mesmo se um furo de ventilagdo é omitido.

Para resolver o problema acima mencionado, a reivindicagdo 1
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relacionada com a estrutura da tampa de chassi frontal é baseada em uma
tampa de chassi frontal provida com um capd frontal e um para-brisa trans-
parente provido na parte superior para cobrir a parte frontal de um veiculo e
é caracterizada pelo fato de que uma porgac cdncava no lugar do furo de
ventilagdo que abre para diante e convexa para tras € provida no para-brisa.

A reivindicagdo 2 é baseada na reivindicagdo 1 e é caracterizada
pelo fato de que a porgéo concava no lugar de um furo de ventilagéo € pro-
vida em uma parte sobreposta com um flange provido no capb frontal fora do
para-brisa, uma porgéo cdncava receptora para receber a porgdo concava
no lugar de um furo de ventilagéo & provida no flange € o para-brisa e o flan-
ge sdo feitos compositos contendo a porgdo concava no lugar do furo de
ventilagdo na porgéo concava receptora.

A reivindicagéo 3 é baseada na reivindicagéo 1 e é caracterizada
pelo fato de que uma parte padréo incluindo um logotipo e outros é formada
ao redor da porgdo céncava no lugar de um furo de ventilagao.

A reivindicagdo 4 é baseada na reivindicag&o 1 e é caracterizada
pelo fato de que a estrutura de encaixe é provida em uma conexo do para-
brisa e do capé frontal.

A reivindicagédo 5 é baseada na reivindicag8o 1 e é caracterizada
pelo fato de que uma placa para receber a face superior de um farol diantei-
ro suportado pelo capé frontal & provida no interior do capd frontai.

A reivindicagao 6 € baseada na reivindicagéo 5 e € caracterizada
pelo fato de que uma nervura é integrada entre o flange e a placa.

De acordo com a reivihdicaqéio 1, como a porgdo cdncava no
lugar de um furo de ventilagéo que abre para frente € provida no para-brisa,
a aparéncia aparenta como se um furo de ventilagio existisse e uma sensa-
gdo esportiva pode ser realizada pela porgéo concava. Portanto, o efeito si-
milar no projeto ao efeito de quando um furo de ventilagdo € provido pode
ser realizado sem prover o furo de ventilagdo no para-brisa. Além disso, co-
mo a porgdo cdncava no lugar de um furo de ventilagdo ndo penetra no pa-
ra-brisa, o vento e a agua da chuva ndo penetram na parte posterior do pa-

ra-brisa, e a estrutura intrincada para evitar o vento e a agua da chuva no
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caso de um furo de ventilagdo & provida e o aumento do trabalho humano
para a mesma pode se tornar desnecessario.

Além do mais, como a penetra¢éo do vento e da agua da chuva
ndo precisa ser considerada, o grau de liberdade no projeto relacionado com
a forma do para-brisa é aumentado. Além do que, como a porg¢éo cOncava
no lugar de um furo de ventilagéo & integrada com o para-brisa, a resisténcia
pode ser aumentada, comparada com o caso em que um furo de ventilagao
é provido.

De acordo com a reivindicagdo 2, como o para-brisa e o flange
em um furo de ventilagdo sdo feitos compdsitos, a resisténcia do para-brisa
pode ser aumentada. Além do que, como a por¢ao concava receptora para
receber a porgéo céncava no lugar de um furo de ventilagdo é provida no
flange, a natureza composta do para-brisa e do flange pode ser feita segura.
Além disso, no caso em que o flange é um visor de medidor, o visor do me-
didor é feito préximo do para-brisa, a parte frontal do chassi pode ser fabri-
cada compacta e a intrepidez pode ser proporcionada.

De acordo com a reivindicagao 3, como a parte padréo é provida
proxima da porgio cdncava no lugar de um furo de ventilaggo, a porgdo con-
cava no lugar de um furo de ventilagéo & fabricada proeminente pela parte
padrdo e a sensagéo esportiva pode ser aumentada.

Além disso, como um flange colorido faz a parte padrdo proemi-
nente como a cor de fundo da parte padréo, se o flange & colorido, a visibili-
dade é melhorada.

De acordo corh a reivindicacéo 4, como a estrutura de encaixe é
provida na conexdo do para-brisa e do capd frontal, 0s mesmos podem ser
conectados somente pelo encaixe do para-brisa no capd frontal. Portanto, a
montagem ¢ facilitada e a resisténcia pode ser garantida.

De acordo com a reivindicagdo 5, como a placa é provida no in-
terior do capé frontal e recebe a face superior do farol dianteiro, a resisténcia
para suportar o farol dianteiro pesado pode ser garantida.

De acordo com a reivindicagédo 6, como a nervura € provida en-

tre o flange e a placa, a resisténcia da placa é também aumentada e a placa
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pode suportar um objeto pesado tal como o farol dianteiro.
Breve Descri¢io dos Desenhos
A figura 1 é uma vista lateral mostrando uma motocicleta;
A figura 2 é uma vista frontal mostrando uma tampa de chassi

frontal,

A figura 3 é uma vista lateral mostrando a tampa do chassi fron-
tal

A figura 4 & uma vista seccional vista ao longo de uma linha 4-4
na figura 2;

A figura 5 é uma vista ampliada mostrando uma parte principal
da tampa do chassi frontal mostrado na figura 4;

A figura 6 é uma vista seccional vista ao longo de uma linha 6-6
na figura 2;

A figura 7 é uma vista frontal mostrando um para-brisa;

A figura 8 € uma vista lateral mostrando o para-brisa;

A figura 9 é uma vista seccional vista ao longo de uma linha 9-9
nafigura7; e

A figura 10 é uma vista seccional vista ao longo da linha 10-10
na figura 3.

Descrigdo Detalhada das Modalidades Preferidas

Com referéncia aos desenhos, uma modalidade aplicada em
uma motocicieta sera descrita abaixo.

Primeiro, com referéncia a Figura 1, o perfil de toda a estrutura
da motocicleta serd descrito. A motocicleta & cohﬂgurada como um veiculo
de tamanho relativamente pequeno até a extensdo do ajuste da pressdo ne-
gativa por um furo de ventilagdo no pdra-brisa que ndo é necessario, uma
roda frontal 1 é suportada pela extremidade inferior de uma forquilha frontal
2, uma parte superior da forquilha frontal 2 é suportada de modo giratorio por
um cano dianteiro 3 através de um suporte superior 4 € um suporte inferior
5, e a forquilha frontal é conduzida por um guidéo 6.

Um capd frontal 7 € disposto em frente ao cano dianteiro 3 € a
extremidade posterior do lado € presa na extremidade frontal do suporte su-
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perior 4. Um farol dianteiro 8 é provido na face frontal do capd frontal 7 e
uma lanterna 9 é provida no centro do lado.

Um péra-brisa transparente 10 é preso na parte superior do capd
frontal 7. Um medidor 11 é disposto dentro do capd frontal 7 e é suportado
pelo suporte superior 4 e o capt frontal 7.

O niimero de referéncia 12 representa uma armacgéo de chassi,
13 representa um motor, 14 representa um banco, 15 representa um tanque
de combustivel, 16 representa um brago oscilante traseiro, 17 representa o
amortecedor traseiro e 18 representa a roda traseira.

Como mostrado nas Figuras 2 a 4, uma abertura 19 mostrada na
Figura 4 para um grande farol dianteiro € provida no centro da parte frontal
do capd frontal 7 e o farol dianteiro 8 é encaixado dentro da abertura. Como
evidente a partir da Figura 2, um flange substancialmente em formato de U
20 quando o flange é visto da parte frontal & provido na parte superior do
capb frontal 7.

Uma borda inferior 21 do para-brisa 10 e as bordas laterais direi-
ta e esquerda 22 séo sobrepostas no flange 20 e s&o integradas com o fian-
ge, e a borda inferior 21 é encaixada em uma linglieta 23 integrada com o
centro do flange 20. As bordas laterais direita e esquerda 22 sao presas no
flange 20 por parafusos 24. O péra-brisa 10 é feito de resina adequada
transparente.

Uma porgéo cdncava no lugar de um furo de ventilagdo 25 & in-
tegrada com uma parte inferior do centro do para-brisa 10 e uma parte pa-
drzio 26 incluindo um logotipo e outros é formada no mesmo. A parte padréo
26 inclui caracteres arbitrarios tais como um logotipo ou um modelo arbitrario
e & formada por modo adequado tais come impresséo e aderéncia.

A parte padrao 26 ¢ provida préxima da porgdo concava no lugar
de um furo de ventilagio 25 e torna a existéncia da porgdo concava no lugar
de um furo de ventilagdo 25 proeminente. Uma parte incluindo a parte pa-
drdo 26 do para-brisa 10 é sobreposta no medidor 11 e um visor do medidor
27 respectivamente, localizado perto do interior do para-brisa 10, quando a
parte é vista da parte frontal como mostrado na Figura 2, e as superficies
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coloridas antecipadamente desses funcionam como a cor de fundo para tor-
nar a parte padrac 26 proeminente. Para a cor de fundo, uma cor arbitraria
que pode tomar a parte padrdo 26 e a porgdo concava no lugar de um furo
de ventilag&o 25 proeminentes, tal como cor escura incluindo preto, € possi-
vel.

O visor do medidor 27 € uma parte continuamente projetada pa-
ra cima a partir da parte frontal de uma caixa do medidor 11 e como o visor
do medidor & feito de resina, op mesmo pode ser colorido em cor arbitraria.
O visor do medidor 27 pode ser formado também separadamente da caixa
do medidor 11. O flange 20 pode ser também colorido em cor adequada co-
mo uma parte da cor de fundo.

O capd frontal 7 & feito de resina adequada, e nervuras longitu-
dinais 28 sdo integradas com a parte superior do capd frontal adjacente 7
por dentro nos lados direito e esquerdo do flange 20. A lanterna 9 é presa
nos lados direito e esquerdo do capé frontal 7 com a lanterna projetada nos
lados, um encaixe 29 é provido na extremidade traseira do lado do capd
frontal 7 como mostrado na Figura 3, e 0 capo frontal & preso no suporte su-
perior 4 através do encaixe.

Como mostrado nas Figuras 5, 7 a 10, a porgéo concava no lu-
gar de um furo de ventilagao 25 & aberta para frente, € fabricada convexa
para tras e é formada substancialmente em um tridngulo invertido quando a
porgéo concava é vista a partir da parte frontal. Como mostrado na Figura 8,
a porgdo concava no lugar de um furo de ventilagdo 25 aparenta como se
ela fosse formada pelo recorte de uma parte inferior do para-brisa 10 quando
a porgéo concava é vista a partir do lado.

Como mostrado em cortes nas Figuras 5 e 9, uma proje¢ao bi-
furcada 30 é integrada com uma extremidade inferior 21a sob a porgédo con-
cava no lugar de um furo de ventilagéo 25 por dentro, € uma ranhura de en-
caixe 31 é formada entre a extremidade inferior 21a do para-brisa 10 e a pro-
jecdo bifurcada 30. A por¢édo cdncava no lugar de um furo de ventilagdo 25 é
composta de uma parte superior 32 ressaltada para tras na parte superior e
uma parte obliqua 33 ressaltada para frente em diregéo a extremidade infe-



10

15

20

25

30

rior do para-brisa 10 a partir da extremidade traseira.

Como mostrado na Figura 5, o centro do flange 20 funciona co-
mo uma por¢do cdncava receptora 36 para receber a porgdo cincava no
lugar de um furo de ventilagdo 25. A parte é equivalente a uma parte obliqua
37 inclinada para tras ao longo da parte obliqua 33. Um furo 38 para admitir
a porgao de projegdo 30 é feito abaixo da parte obliqua 37 e a lingleta 23
fica oposta a uma parte inferior do furo 38.

A linglieta 23 é projetada para cima para ser encaixada dentro
da ranhura de encaixe 31. Quando a lingleta 23 e a ranhura de encaixe 31
sd0 encaixadas, a borda inferior 21 e a parte 7a sobre a abertura ficam loca-
lizadas no mesmo plano.

Uma placa 40 ressaltada por dentro é integralmente projetada
dentro da parte 7a sobre a abertura abaixo da parte obliqua 37. A parte 7a
sobre a abertura é uma parte formada entre o flange 20 e a parte superior da
abertura 19.

Como mostrado na Figura 6, a nervura longitudinal 28 é formada
para reter a placa 40 e o flange 20 e reforga a placa 40. Um furo 41 & feito
na placa 40 e uma protuberancia 42 provida na parte superior do farol dian-
teiro 8 é encaixada dentro do furo.

A placa 40 também suporta o medidor 11 mostrado na Figura 1.

Como é evidente a partir da Figura 9, a borda superior 34 do pa-
ra-brisa 10 é na forma de uma conta e, como mostrado na Figura 8, furos de
montagem 35 sdo providos na borda lateral 22. A borda lateral 22 ¢ sobre-
posta no flange 20 feito inferior por um degrau como mostrado na Figura 10
do cap0 frontal 7.

A seguir, a agdo dessa modalidade sera descrita. Primeiro, para
prender o para-brisa 10 no cap6 frontal 7, a borda inferior 21 do para-brisa
10 é encaixada no centro do flange 20 pelo encaixe da linglieta 23 dentro da
ranhura de encaixe 31 como mostrado na Figura 5, a borda lateral 22 é so-
breposta com o flange 20 e os lados s&o presos pelos parafusos 24. Por
meio disso, o para-brisa 10 pode ser prontamente preso no cap6 frontal 7.

Nesse momento, o para-brisa 10 e o capd frontal 7 respectivamente conec-
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tados formam o mesmo plano.

Quando o veiculo é acionado nesse estado, o vento e a agua da
chuva batem no cap6 frontal 7 e no péara-brisa 10, entretanto, como a porgéo
concava no lugar de um furo de ventilagéo 25 é concava e ndo penetra no
para-brisa 10, o vento e a dgua da chuva n&o penetram por dentro atraves
da porgdo concava. A estrutura intrincada para evitar o vento e a agua da
chuva, no caso em que um furo de ventilagao ¢ provido e o aumento do tra-
balho humano para a estrutura podem se tornar desnecessarios.

Além do mais, embora um furo de ventilagdo seja omitido no ca-
so de uma motocicleta de tamanho pequeno, uma sensagio esportiva que
produz o efeito similar no projeto como ao efeito de quando um furo de venti-
lagdo é provido pode ser proporcionada pela porgdo cdncava no lugar de um
furo de ventilagéao 25.

Além do que, como a penetragdo do vento e agua de chuva ndo
precisa ser considerada, o grau de liberdade no projeto com relagéo & forma
do para-brisa é maior. Além do gque, como a porgdo céncava no lugar de um
furo de ventilag@o 25 é integrada com o para-brisa 10, a resisténcia pode ser
aumentada, comparada com o caso em gque um furo de ventilagéo & provido.

Além disso, como a por¢ao concava no lugar de um furo de ven-
tilagdo 25 do para-brisa 10 e o flange 20 sdo compositos, a resisténcia do
para-brisa pode ser aumentada. Além do que, como a porgdo concava re-
ceptora 36 para receber a porgdo céncava no lugar de um furo de ventilag&o
25 & provida no flange 20, a natureza composta do para-brisa 10 e do flange
20 pode ser feita segura.

Ademais, como a parte padrdo 26 é provida perto da porgéo
cdncava no lugar de um furo de ventilagdo 25, a porgéo cdncava no lugar de
um furo de ventilagdo 25 & feita proeminente pela parte padrdo 26 e a sen-
sagdo esportiva pode ser aumentada. Além disso, como o visor do medidor
27 localizado perto do interior do para-brisa 10 e a parte frontal da caixa do
medidor 11 séo sobrepostos com a parte padrdo 26 e as superficies colori-
das fazem um modelo proeminente como a cor de fundo da parte padrédo 26,
a visibilidade é methorada. Além do que, a parte frontal do chassi pode ser
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feita compacta trazendo o visor do medidor 27 préximo do para-brisa 10 € a
intrepidez pode ser proporcionada.

Além disso, como a estrutura de encaixe é provida na conexdo
do péra-brisa 10 e do capd frontal, ambos podem ser conectados somente
pelo encaixe do para-brisa no capé frontal. Portanto, a montagem ¢ facilitada
e a resisténcia pode ser garantida. |

Ademais, como a placa 40 é provida no interior do capd frontal 7
e recebe a face superior do farol dianteiro 8, a resisténcia para suportar o
farol dianteiro pesado 8 pode ser garantida. Além do que, a nervura longitu-
dinal 28 é provida entre o flange 20 e a placa 40, a resisténcia da placa 40 é
também aumentada e um objeto pesado tal como o farol dianteiro 8 pode ser
suportado.

A invengdo ndo é limitada & modalidade acima mencionada e
pode ser transformada e aplicada diferentemente dentro do principio da in-
vengdo. Por exemplo, o veiculo ao qual a tampa do chassi frontal pode ser
aplicada nao é limitado a uma motocicleta e a tampa do chassi frontal pode
ser aplicada a um veiculo de trés rodas e um carro leve.
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REIVINDICAGOES

1. Estrutura de uma tampa de chassi frontal provida com um ca-
pd frontal (7) € um péra-brisa transparente (10) provido na parte superior
para cobrir a parte frontal de um veiculo caracterizada pelo fato de que:
uma porg¢do céncava {25) no lugar de um furo de ventilagéo a qual abre para
diante e é convexa para tras, é provida no péra-brisa (10).

2. Estrutura de tampa de chassi frontal de acordo com a reivindi-
cagao 1, caracterizada pelo fato de que:

a porgdo cdncava no lugar de um furo de ventilagéo € provida
em uma parte sobreposta com um flange (20) provido no capé frontal fora (7)
do para-brisa (10);

uma porgdo concava receptora (36) para receber a porgéo con-
cava (25) no lugar de um furo de ventilagéo & provida no flange (20); e

o para-brisa (10) e o flange (20) séo feitos compositos contendo
a porgdo concava (25) no lugar de um furo de ventilagéo na porgéo céncava
receptora (36). |

3. Estrutura de tampa de chassi frontal de acordo com a reivindi-
cagdo 1, caracterizada pelo fato de que:

uma parte com padrées (26) incluindo um logotipo e outros é
formada ao redor da porgéo cdncava (25) no lugar de um furo de ventilagao.

4. Estrutura de tampa de chassi frontal de acordo com a reivindi-
cagdo 1, caracterizada pelo fato de que:

uma estrutura de encaixe é provida em uma conexido do para-
brisa (10) e do capd frontal (7).

5. Estrutura de tampa de chassi frontal de acordo com a reivindi-
cacdo 1, caracterizada pelo fato de que:

uma placa (40) que recebe a face superior de um farol dianteiro
(8) suportado pelo capd frontal (7) é provida no interior do capd frontal.

6. Estrutura de tampa de chassi frontal de acordo com a reivindi-
cagéo 5, caracterizada pelo fato de que:

uma nervura (28) é integrada entre o flange (20) e a placa (46).
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RESUMO

Patente de Invengdo: "ESTRUTURA DE TAMPA DE CHASSI FRONTAL".

A presente invengdo refere-se a uma parte inferior de um para-
brisa (10) que é sobreposta com um flange (20) provido na parte superior de
um capé frontal (7). Uma porgdo concava no lugar de um furo de ventilagio
(25) é provida no centro da parte inferior do para-brisa (10) e uma porgao
cbncava receptora (36) para receber a porg¢do concava e também provida no
flange (20). Uma linglieta (23) é provida no centro do flange (20) e é encai-
xada na extremidade inferior do para-brisa (10). Uma placa (40) ¢ integrada
com uma parte (7a) sobre uma abertura por dentro € recebe a parte superior

de um farol dianteiro (8).
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