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(57) Resumo: ESCORA DE SUSPENSAO DE PARA-LAMA. A presente invengao se relaciona com uma escora (10) para
suspensao de um para-lama para uma roda pertencendo a um veiculo. A escora (10) compreende: - uma primeira segao (12; 112;
212), cuja uma extremidade é pretendida para ser presa na estrutura de suporte de carga do veiculo; - uma segunda segéo (30;
130; 230), cuja uma extremidade é prefendida para ser presa no para-lama; as ditas primeira segdo (12; 112; 212) e segunda
secao (30; 130; 230) sdo dispostas de um modo tal em relagdo uma a outra que uma forga de fixagdo é gerada entre as
superficies préoximas das respectivas segdes de modo que as segdes sdo desse modo mantidas presas de forma movel em
relacdo uma a outra pela friccdo que ocorre entre as superficies que entram em contato uma com a outra.
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“ESCORA DE SUSPENSAO DE PARA-LAMA”

Campo Técnico

A invengao se relaciona com uma escora para suspensdo de um para-lama préximo
de uma roda pertencendo a um veiculo de acordo com o predmbulo da reivindicagdo 1.

A invengdo também se relaciona com um veiculo compreendendo uma ou mais es-
coras de acordo com a invengao.

Antecedentes

A maior parte dos veiculos proporcionados como algum tipo de rodas para percor-
rer ruas é proporcionada com para-lamas para limitar a quantidade de lama, neve, agua e
assim por diante que chapinham a partir das rodas quando o veiculo esta em movimento, e
por consequéncia, para proteger o veiculo e as partes circunjacentes de exposigao.

Os péra-lamas e os dispositivos de suspensdo para para-lamas estao sujeitos a
consideraveis cargas pelo fato de que em adigao a seu préprio peso, os para-lamas podem
ser periodicamente revestidos com uma grande quantidade de lama, neve ou gelo, o que de
forma notavel aumenta o peso total do para-lama e por consequéncia a carga sobre sua
suspensdo. O movimento do veiculo também causa vibragbes que podem com o tempo
resultar em dano para o dispositivo de suspensao devido a fadiga das pegas constituintes do
dispositivo.

Existem varias escoras alternativas diferentes para suspensao de para-lamas. Um
solugdo que ocorre normalmente compreende de uma escora presa junto a estrutura de su-
porte de carga do veiculo e direcionada de forma horizontal lateralmente. O para-lama é
preso junto a escora por suportes apropriados para o propoésito.

Entretanto, esta fixagdo das escoras junto a estrutura tende a falhar devido ao mo-
mento que ocorre na fixagao junto a estrutura em combinagdo com as vibragdes que ocor-
rem durante o uso.

Portanto, existe uma necessidade por uma escora de suspensdao que aumente a
confiabilidade da suspensao do para-lama.

Sumario da Invencdo

O objetivo da presente invengéo é eliminar os problemas acima. Este objetivo é al-
cangado por uma escora para suspensdo de um para-lama pertencendo a um veiculo de
acordo com a reivindicagao independente.

Os problemas descritos acima sdo resolvidos pelo fato de que a forga de fixagéo
entre as superficies proximas da respectiva segdo dao origem a uma forga normal entre as
varias pegas. Esta propria forga normal resulta em fricgdo entre as superficies de contato e
em fixagao por consequéncia movel das segdes em relagdo uma a outra. Quando a escora
€ sujeita as vibragbes durante o uso do veiculo, esta fixagdo mével permite movimentos re-

lativos pequenos entre as segdes pelo fato de que as superficies de contato deslizam em
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relagdo uma a outra, desse modo amortecendo as vibragées na escora.

A forga de fixagao e por consequéncia, a forga de fricgdo, sdo adaptadas baseado
na geometria das segdes e a carga esperada sobre a escora de modo que o movimento
relativo desejado entre as pegas € alcangado pelas superficies de contato deslizando em
relagdo uma a outra. A fixagdo movel permite movimentos relativos pequenos, de até cerca
de 1 mm, entre as pegas que entram em contato uma com a outra, e resulta no efeito de
amortecimento desejado sobre as vibragdes geradas no veiculo e nas pegas pertencendo
ao mesmo durante o uso, desse modo aumentado de forma notavel a durabilidade da esco-
ra, de sua fixagao e da estrutura do veiculo.

Em uma concretizagdo da escora, a primeira e a segunda segdes sdo em segao
transversal tubular e dimensionadas de modo que o didametro externo de uma segao seja
substancialmente o mesmo que o didmetro interno da outra segéo, por meio do que a segéo
mais estreita € empurrada para dentro da segdo que possui o didmetro interno maior. Esta
concretizagao significa que a escora compreende menos pegas e € facil de montar.

Na concretizagdo acima, a forga de fixagdo é gerada por uma tira colada ao redor
da secdo com diametro maior, onde a segao sobrepde uma a outra. A tira é tensionada ao
redor da segao para gerar uma forga de fixagdo entre as segdes. A tira exerce uma forga de
fixagao direcionada radialmente para o interior, de modo que a forga de friccdo necessaria é
gerada entre a superficie externa da se¢do com didmetro mentor e a superficie interna da
segédo com didmetro maior, assim proporcionando a mobilidade desejada na escora.

Na concretizagao acima, a segdo com didmetro maior & proporcionada, na extremi-
dade onde a tira é colocada, com pelo menos um entalhe substancialmente longitudinalmen-
te direcionado. Este pelo menos um entalhe torna mais facil obter forga de fixagao suficiente
sobre a segao com didmetro menor pelo fato de que o entalhe facilita a deformagao da se-
¢do com diametro maior pela forga de fixagdo a partir da tira. Varios entalhes tornam mais
facil obter a forga de fixagdo desejada, de modo que dois, quatro ou mais entalhes podem
ser vantajosos em certos casos.

Em outra concretizagdo da escora, a forga de fixagdo é gerada pela se¢gdo com di-
ametro menor sendo proporcionada, na extremidade onde é pretendido que as seg¢des so-
breponham uma a outra, com uma regido com didmetro maior do que o diametro interno da
segao adjacente, de modo que a forga de fixagdo & gerada quando a seg¢do com didmetro
menor € empurrada para dentro da segunda segédo. Esta concretizagdo possui poucas pe-
gas e existe pouco risco de que a forga de fixagao seja perdida devido a alguma pecga consti-
tuinte romper ou se tornar separada.

Outra concretizagdo da escora compreende uma luva disposta de modo a substan-
cialmente envolver a extremidade da primeira segdo que aponta para longe da fixagdo no

chassi do veiculo, e a segunda extremidade da segdo que aponta para longe de sua fixagédo



&

10

15

20

25

30

35

no para-lama, e assim para conectar a primeira e a segunda se¢des na dita escora. Uma
vantagem desta concretizagdo é que as duas segdes possuem o mesmo didmetro, o que
pode ser uma vantagem na fabricagdo, dimensionamento e configuragdo das pegas consti-
tuintes da escora.

Em uma concretizagdo da escora, a luva é presa de forma mével junto a segdo a-
longada que é pretendida para ser presa na estrutura do veiculo. Esta concretizagao é van-
tajosa pelo fato de que o efeito de amortecimento é maior se a fixagdo movel estiver situada
proxima da fixagdo da escora na estrutura do veiculo, e esta localizagado da fixagado moével,
minimiza a distdncia entre a fixagao da primeira se¢ao na estrutura e a fixagao movel. Entre-
tanto, a luva ndo deve entrar em contato com a estrutura, desde que pode impedir ou reduzir
a mobilidade da fixagao.

Em uma concretizagéo da escora, a luva é fixada de forma moével junto a primeira e
a segunda segao. Esta concretizagao é vantajosa se, por exemplo, grandes vibragoes forem
esperadas de ocorrer na escora e no para-lama associado pelo fato de que esta concretiza-
¢do compreende duas fixagbes moveis e por consequéncia, também amortecimento de vi-
bragdo em dois pontos ao longo da escora.

Em uma concretizagdo da escora, a luva é presa junto a segunda segédo, a qual é
presa no para-lama por uma conexdo soldada. Se amortecimento suficiente for obtido com
uma fixagdo movel, a luva é presa na outra extremidade de forma permanente com a se-
gunda segdao. Um modo confidvel que é vantajoso em termos de tecnologia de fabricagao é
utilizar uma conexdo soldada, a qual pode estar situada em uma localizagao apropriada.
Outros tipos de fixagdo permanente tal como conexdes com roscas, também sao solugdes
concebiveis.

Em uma concretizagdo da escora, uma forga de fixagdo é gerada entre a luva e a
sec¢ao ou segdes pela utilizagdo de uma tira colocada ao redor da luva, onde a luva sobre-
pde a segao ou segdes. As duas extremidades da tira sdo anguladas de modo que elas a-
pontem radialmente para o exterior e uma conexao com roscas € situada de modo que ela
se estende através das aberturas nas duas extremidades e por consequéncia, torna possi-
vel ajustar o aperto da tira. A tira é alguma coisa mais curta do que a circunferéncia da luva,
para tornar possivel a tracionar a tira. Utilizar uma tira torna facil encaixar e ajustar a tira e a
escora.

Em uma concretizagdo da escora, a luva e as respectivas primeira e segunda se-
¢bes tomam a forma de tubos por meio do que o diametro interno da luva corresponde aos
didmetros externos das segdes. Uma concretizagdo compreendendo segdes tubulares é
relativamente facil de fabricar e formatos cilindricos possuem boa resisténcia flexional. Em
adigdo, uma luva tubular é adequada para uso em combinagdo com a tira pelo fato de que a

forga de fixagao a partir da tira € distribuida ao redor da periferia da luva.
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Em uma concretizagdo da escora, a extremidade da luva onde a tira é colocada é
proporcionada com pelo menos um entalhe substancialmente longitudinalmente direcionado.
Este pelo menos um entalhe torna mais facil obter forga de fixagdo suficiente na se¢édo na
luva pelo fato de que o entalhe facilita a deformagao da luva sob a tira. Mais entalhes tornam
mais facil obter a forca de fixagdo desejada, de modo que duas, quatro ou mais entalhes
podem ser vantajosos em certos casos.

Independente de como sua fixagdo moével é configurada, a escora é proporcionada
com vantagem com um dispositivo de travamento mecanico que impede as segbes de se
separarem uma da outra se a forga de fixagdo parar. O travamento mecéanico aumenta a
confiabilidade da escora pelo fato de que ele impede as pegas constituintes de se soltarem
uma da outra e deslizarem para fora da primeira e/ou da segunda segdo se por qualquer
razdo o dispositivo que proporciona a forga de fixagdo entrar em colapso. Sem o travamento
mecéanico, o para-lama pode se tornar separado da estrutura do veiculo.

O dispositivo de travamento mecanico com vantagem toma a forma de um ou mais
machos de tubo, dispostos na luva ou na se¢do com raio maior e apontando para o interior,
e um rebaixo ou abertura disposto na segéo ou nas seg¢des e localizado de modo que o ma-
cho de tubo é colocado no rebaixo ou abertura quando a luva e a segdo sdo colocadas nas
posi¢des pretendidas em relagdo uma a outra de modo a resultar em conexdao mecanica e
no travamento das peg¢as. O macho de tubo de preferéncia é disposto alguma coisa de for-
ma elastica para facilitar a conexdo do macho de tubo com o rebaixo ou abertura. Contudo,
este travamento mecénico deve permitir o movimento relativo desejado entre a luva e a se-
¢ao ou segoes, o que resulta no efeito de amortecimento. Este escopo para movimento po-
de, por exemplo, se obtido por certa folga entre o pino e o rebaixo ou abertura. O dispositivo
de travamento descrito acima também pode ser configurado vice versa, de modo que a se-
¢do interna possua machos de tubo apontando de forma radial para o exterior e a segao
externa ou a luva é proporcionada com os rebaixos ou aberturas correspondentes.

Breve Descricdo dos Desenhos

A invengao é explicada em mais detalhes abaixo com referéncia as concretizagoes
da invengao representadas nos desenhos, nos quais:

A Figura 1 representa uma perspectiva da escora de acordo com a inveng¢ao;

A Figura 2 representa em perspectiva a se¢ao da escora que é pretendida para ser
presa na estrutura do veiculo;

A Figura 3 representa em perspectiva uma luva pertencendo a escora;

A Figura 4 representa uma vista esquematica de uma segunda concretizagdo da in-
vengéo;

A Figura 5 representa uma vista esquematica de uma terceira concretizagédo da in-

vengao;
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Descricdo Detalhada da Invencao

A Figura 1 representa uma escora 10 utilizada para suspensdo de um para-lama
nao representado, e as Figuras 2 e 3 representam as pecas constituintes da escora 10. A
escora 10 é presa no para-lama por meio de uma chapa de fixagdo 11 para boa estabilidade
e durabilidade da fixagdo. Um para-lama é normalmente proporcionado para cada uma das
rodas do veiculo, e uma ou mais escoras 10 sdo entdo utilizadas para cada para-lama.

A escora 10 compreende uma primeira se¢ao 12 substancialmente na forma de um
elemento tubular 13. O elemento tubular 12 se altera para uma parte conica 14 de modo a
aumentar a resisténcia flexional da se¢ao 12 préxima de sua borda 15 préxima da fixagao na
estrutura do veiculo ndo representada. A borda 15 é proporcionada com trés flanges 16 que
apontam de forma radial para longe do eixo geométrico longitudinal da se¢ao e sao preten-
didos para entrar em contato com a estrutura do veiculo. Cada flange 16 possui um furo 17
através do mesmo para fixagao, por exemplo, de conexdes com roscas ou rebites junto a
estrutura do veiculo. O nimero de flanges pode ser variado ou eles podem ser substituidos,
por exemplo, por um flange anular com varios furos. A segdo 12 também é proporcionada
com dois rebaixos 18 situados no elemento tubular 12 nos lados opostos do elemento 13 e
normalmente possui um didmetro entre 20 e 100 mm.

Uma luva 20 é colocada ao redor do elemento tubular 13 pertencendo a segéo 12.
A luva 20 possui uma segdo transversal tubular na qual o didmetro interno da luva é subs-
tancialmente o mesmo que o didmetro externo da segao tubular 13. A espessura do material
da luva ira depender da resisténcia desejada. Na extremidade da luva 20 que sobrepdem a
secdo 12, varios, mas, de preferéncia, seis, entalhes 21 se estendem a partir da borda da
luva na diregao longitudinal da luva. Estes entalhes facilitam a deformagdo da luva 20 na
diregao radial quahdo uma forga de fixagado é aplicada em uma diregao radial em dire¢do ao
eixo longitudinal da luva e da escora, de modo que a luva 20 é presa de forma mével junto a
primeira se¢do 12 pela fricgdo que ocorre entre as superficies de contato da luva 20 e da
segao 12.

Na concretizagao representada nas Figuras 1 até 3, dois entalhes 21 sao dispostos
préximos um do outro em cada lado da luva 20 de modo que existe entre os entalhes 21
uma parte de tubo alongado 22 que é proporcionada na extremidade com um macho de tu-
bo 23 se projetando radialmente para o interior. Estes machos de tubo 23 sao pretendidos,
quando a luva 20 é colocada na posigdo em volta da primeira segdo 12, para penetrar den-
tro dos respectivos rebaixos 18 na primeira se¢ao e desse modo mecanicamente travar a
luva 20 junto a se¢do 12 se por qualquer razéo a forga de fixagdo ao redor da extremidade
da luva 20 parar. Contudo, tem que existir entre 0 macho de tubo 23 e a superficie de conta-
to na extremidade da superficie 18 uma certa folga de modo a ndo impedir os movimentos

desejados na fixagdo moével da luva em relagéo a primeira segao.
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A escora também compreende uma segunda segdo 30 que se estende a partir do
para-lama até a luva 20 e para dentro da luva 20. A extremidade da primeira segédo 12 e a
extremidade da segunda segédo 30 respectivamente apontam em diregdo uma a outra e es-
tdo situadas na luva 20 mas entretanto tém sempre que ser mantidas separadas de modo a
nao ter o risco de limitagdes na fixagdo mével desejada da primeira se¢gdo 12 em relagéo a
luva 20. A medida que a fixagdo mével da primeira segédo 12 em relagao a luva 20 de prefe-
réncia esta situada relativamente préxima da fixagdo da escora 10 na estrutura, o resultado
€ que o comprimento da segunda seg¢édo 30 serd de modo que o para-lama fique em uma
posicao desejada em relagéo a roda do veiculo. A segunda segdo 30 da mesma forma pos-
sui nesta concretizagdo uma segao transversal tubular cujo didmetro externo corresponde
substancialmente ao diametro interno da luva 20 para fixagao estavel e confiavel da segun-
da segdo 30 em relagdo a luva 20. Quando a segunda seg¢ao 30 € inserida na posi¢ao pre-
tendida para a mesma na luva 20, ela é fixada por uma conexdo soldada 31 ao redor da
extremidade da luva.

A escora 10 também compreende um dispositivo para gerar uma forga de fixagao
sobre a luva 20. Nesta concretizagao, ele toma a forma de uma tira 40 colocada ao redor da
extremidade da luva 20 que é proporcionada com os entalhes 21 e que aponta em diregéo a
primeira se¢ao 12. A tira é, por exemplo, uma tira de metal cujas extremidades sdo angula-
das radialmente para o exterior e cada é proporcionada com um furo através do qual um
parafuso tensor 41 passa. Quando o parafuso tensor 41 é girado, as extremidades da tira 40
sdo pressionadas juntas e uma forga é aplicada de forma radial para o interior ao redor da
circunferéncia da luva 20. A extremidade da luva 20 € entdao alguma coisa deformada, por
meio do que a luva é pressionada contra a extremidade da primeira se¢ao 12. A forga nor-
mal a partir da primeira se¢do 12 contra o interior da luva 20 entao da origem a fricgao entre
as superficies de contato que seguram a luva 20 na posigdo em relagdo a primeira segéo
12. Entretanto, esta fixagdo permite pequenos movimentos entre a luva 20 e a primeira se-
¢édo 12, com um conseqlente efeito de amortecimento sobre as vibragdes que ocorrem na
escora durante o uso do veiculo. Os movimentos sdo da ordem de até cerca de 1 mm. Isto
significa que a folga necessaria entre os machos de tubo 23 e os rebaixos 18 ndo deve ser
menor do que o movimento desejado na fixagao.

A Figura 4 representa uma segunda concretizagao da escora na qual a primeira se-
¢éo (112) toma a forma de uma segéo de tubo com didmetro menor do que a segéo de tubo
que constitui a segunda seg¢ao (130). O diametro externo da primeira seg¢ao (112) é substan-
cialmente o0 mesmo que o didmetro interno da segunda segédo (130) e a segunda segao
(130) é empurrada sobre a primeira segédo (112). A forga de fixagdo aqui & proporcionada
por uma tira (140) disposta ao redor da periferia, e proxima da extremidade, da segunda

segdo. Esta concretizagcdo da mesma forma € proporcionada com vantagem com entalhes
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para facilitar a deformagao da segunda se¢ao (130).

A Figura 5 representa uma terceira concretizagdo da escora na qual a primeira se-
¢ao (212) toma a forma de uma segéo de tubo com didmetro maior do que a segao de tubo
que constitui a segunda seg¢ao (230). O diametro interno da primeira segdo (212) é substan-
cialmente o mesmo que o didmetro externo da segunda segdo (230) e a segunda segao
(230) é inserida dentro da primeira segao (212). A forga de fixagao aqui é proporcionada por
uma tira (240) disposta ao redor da periferia da primeira se¢do préxima da extremidade da
ultima, a qual é pretendida para ser presa junto a estrutura do veiculo. Esta concretizagéo é
da mesma forma com vantagem proporcionada com entalhes para facilitar a deformagao da
segunda secao (230). Este entalhes contudo devem se estende para dentro e passando
pela tira se um efeito maximo for para ser alcangado.

A invengdo é descrita acima baseada nas trés concretizagbes. Entretanto, varias
modificagdes sdo concebiveis:

- A luva e as respectivas primeira e segunda segbes ndo precisam ter formados tu-
bulares, & medida que outros formatos, por exemplo, perfis de se¢do em L, também sao
alternativas concebiveis .

- A escora também pode ser proporcionada com mais fixagbes méveis se mais a-
mortecimento for desejado. Uma alternativa entdao é também proporcionar na outra extremi-
dade da luva uma solugao um tanto similar a esta explicada acima e representada.

- A geragao de uma forga de fixagdo também pode ser obtida por um dispositivo de
expanséao colocado na primeira e/ou na segunda seg¢do. Os entalhes pretendidos para facili-
tar a deformagao entdo, ao contrario, serdo dispostos na primeira segdo, de modo que ela
possa ser deformada para o exterior e desse modo ser pressionada contra o interior da luva.

Alternativamente, a luva ou a segéo é déformada previamente de um modo tal que
uma parte da luva possui um didmetro interno reduzido ou uma parte da segéo é de diame-
tro maior e a luva e a segéo ou segdes sdo depois disso empurradas juntas de modo que a
forga de fixagao necessaria é proporcionada.

- A tira pode ter alguma outra configuragdo, material de fabricagdo e dispositivo ten-
sor.

Apesar de a invengao ser descrita acima baseada em algumas concretizagoes ilus-
trativas, ela ndo esta limitada as mesmas mas é definida baseada nas reivindicagbes acom-

panhantes.
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REIVINDICACOES
1. Escora (10) para suspensdo de um para-lama para uma roda pertencendo a um
veiculo, escora (10) CARACTERIZADA por compreender:

- uma primeira se¢ao (12; 112; 212), cuja uma extremidade & pretendida para ser

presa na estrutura de suporte de carga do veiculo;

- uma segunda segao (30; 130; 230), cuja uma extremidade é pretendida para ser
presa no para-lama;

as ditas primeira se¢do (12; 112;212) e segunda se¢ao (30; 130; 230) sao dispostas
de um modo tal em relagdo uma a outra que uma forga de fixagao é gerada entre as superfi-
cies proximas as respectivas segdes que entram em contato uma com a outra de modo que
as segdes (12;112;212; 30;130; 230) sdo desse modo mantidas presas de forma mével em
relagdo uma a outra pela fricgao que ocorre entre as superficies que entram em contato uma
com a outra.

2. Escora, de acordo com a reivindicagdao 1, CARACTERIZADA pelo fato de que a
primeira se¢do (112; 212) e a segunda seg¢ao (130; 230) sdo de segao transversal tubular e
dimensionadas de modo que o didametro externo de uma segao seja substancialmente o
mesmo que o diametro interno da outra se¢ao, a se¢ao mais estreita sendo empurrada para
dentro da se¢ao que possui o didmetro interno maior.

3. Escora, de acordo com a reivindicagdo 2, CARACTERIZADA pelo fato de que a
for¢a de fixagado é gerada por uma tira (140; 240) disposta ao redor da segdo com diametro
grande onde as seg¢bes sobrepdem uma a outra, de modo a gerar a forgca de fixagao entre
as secgoes.

4. Escora, de acordo com a reivindicagao 3, CARACTERIZADA pelo fato de que a
secdo com diametro maior é proporcionada, na extremidade onde a tira &€ colocada, com
pelo menos um entalhe substancialmente longitudinalmente direcionado.

5. Escora, de acordo com a reivindicagdo 2, CARACTERIZADA pelo fato de que a
forca de fixagdao € gerada pela secao com diametro menor sendo proporcionada, na extre-
midade onde as se¢des se sobrepdem, com uma regiao com diametro maior do que o dia-
metro interno da se¢ao envolvente e pelo fato de que a se¢do com didametro menor é empur-
rada para dentro da outra se¢ao de modo que a regidao com diametro maior de origem a for-
¢a de fixagao.

6. Escora, de acordo com a reivindicacdo 1, CARACTERIZADA pelo fato de que
ela também compreende uma luva (20) disposta de modo que ela substancialmente envolva
a extremidade (13) da primeira se¢do (12) que aponta para longe da fixagdo no chassi do
veiculo, e a extremidade da segunda seg¢do (30) que aponta para longe de sua fixagdao no
para-lama, e desse modo conecta a primeira se¢ao (12) e a segunda se¢ao (30) com a dita

escora.
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7. Escora, de acordo com a reivindicagdo 6, CARACTERIZADA pelo fato de que a
luva (20) é presa de forma moével junto a primeira segao (12) que é pretendida para ser pre-
sa na estrutura do veiculo.

8. Escora, de acordo com a reivindicagdo 6, CARACTERIZADA pelo fato de que a
luva é presa de forma mével junto a primeira se¢ao (12) e a segunda se¢ao (30).

9. Escora, de acordo com a reivindicagdao 7, CARACTERIZADA pelo fato de que a
luva (20) é presa junto a segunda segao (30) por uma conexao soldada (31).

10. Escora, de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 6 até 9,
CARACTERIZADA pelo fato de que a forga de fixagdo é gerada por dispor uma ou mais
tiras (40) ao redor da luva (20) onde a luva (20) sobrepdéem a se¢ao ou se¢oes.

11. Escora, de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 6 até 10,
CARACTERIZADA pelo fato de que a luva (20) e a primeira se¢do (12) e a segunda se¢ao
(30) respectivamente tomam a forma de se¢des tubulares onde o diametro interno da luva
(20) coincide com os diametros externos das seg¢des.

12. Escora, de acordo com a reivindicagdao 11, CARACTERIZADA pelo fato de que
a extremidade ou extremidades da luva (20) onde as tiras (40) sdo colocadas é / sdo pro-
porcionadas com pelo menos um entalhe substancialmente longitudinalmente direcionado
(21).

13. Escora, de acordo com qualquer uma das reivindicagées 1 até 12,
CARACTERIZADA pelo fato de que as seg¢des (12, 30) que sdao mantidas presas de forma
mével em relagdo uma a outra sdo proporcionadas com um dispositivo de travamento me-
canico (18; 23) que impede as seg¢des (12; 30) de ficarem soltas uma da outra se a forga de
fixagao cessar, e pelo fato de que este dispositivo de travamento possui um espago embuti-
do suficientemente grande para nao limitar a fixagao ou as fixagdes méveis da escora.

14. Veiculo, CARACTERIZADO por compreender uma ou mais rodas e pelo menos
uma escora de acordo com qualquer uma das reivindicagdées 1 até 13 para suspensao de

para-lama proximo de uma ou mais rodas.
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