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Teraźniejsze dążenia podziału ziemi
zmuszają do wyrobu małych maszyn na-
pędnych do narzędzi rolniczych.

Zmniejszenie musi pociągać za sobą u-
proszczenie maszyny, żeby otrzymać ma¬
szynę niedrogą. To też zaleta powyższego
wynalazku polega na prostocie małego pa¬
rowozu dla pługów parowych w porówna¬
niu z dotychczas budowanemi parowozami
tego rodzaju.

Przy niniejszym nowym parowozie wy¬
chodzimy z założenia, że bęben umieszczo¬
ny jest na osi napędnej, co upraszcza me¬
chanizm maszyny. Lecz nie na tej zmianie
polega wynalazek, tylko na urządzeniu te¬
go rodzaju, że na osi lub wale dodatko¬
wym, umieszczonym na kotle przed wałem
korbowym osadzone są koła zębate łańcu¬
chowe, napędzające bęben i mechanizmy

jazdy symetrycznie z obu stron parowozu
i jednostajne co do ich wielkości i podział-
ki zębów.

Zalety takiego urządzenia są następu¬
jące:

Przy orce zapomocą dwóch maszyn stoi
jedna maszyna (prawa) na jednym, druga
(lewa) na drugim końcu pola. Pomiędzy
linami obydwóch maszyn włączone jest na¬
rzędzie pługowe, które naprzemian raz
jedna raz druga maszyna przyciąga.

Przy pionowem umieszczeniu bębna
jednostajna budowa obydwóch maszyn jest
niemożliwą, ponieważ ustawiają się ma¬
szyny na przeciwległych końcach pola.
Wynikające stąd zmiany w budowie ujaw¬
niają się w tern, że maszyny muszą być
zbudowane symetrycznie względem znaj¬
dującego się między niemi pola. Wobec



tego żhaćzha ilość części napędu do bębna
ą*. i dó jazdy musi być wykonaną w rodzaju
^ odmiennym prawym i lewym i w innych

miejscach umieszczona, co oczywiście po¬
większa koszta produkcji i urządzenia płu¬
ga parowego i utrudnia wyrób.

V/\jI |© ile J^(|^ó|ftpłudp|vy wzoruje się na
^ wy*£j ' wymiOTiAa^m ijyynalazku, można

wykonać wszystkie części napędne do bęb¬
na i jazdy jednakowo niezależnie czy do
lewej lub prawej maszyny i jednostajnie
je umieścić na obydwóch maszynach oprócz

, osi napędnej (osi tylnej) z częściami na
niej się znajduj ącemi. Różnica pomiędzy
wykonaniem lewej a prawej maszyny po¬
lega li tylko na tern, że wkłada się oś na-
pędną z poszczególnemi częściami w poło¬
żeniu obróconem o 180° w płaszczyźnie po¬
ziomej i że przy zastosowaniu bloku kierow¬
niczego dlafciągnicy, przytwierdza" się tako¬
wy po lewej lub po prawej stronie maszy¬
ny. Z powyżej wymienionych względów,
wyrób lewych i prawych maszyn tylko
jednego kompletu części maszynowych, a
nie jak dotąd dwóch odmiennych, wskutek
czego wszystkie części lewej maszyny na¬
dają się do wymiany częściami prawej;
oprócz tego uproszczenie poszczególnych
części powoduje znaczne zniżenie kosztów
fabrykacji. Wskutek umieszczenia syme¬
trycznego kół zębatych łańcuchowych w
stosunku do osi podłużnej maszyny na do¬
datkowym wale, lub osi pędzonej zapomo-
cą wału korbowego, i na tylnej osi;
wskutek zupełnie identycznej budowy kół
zębatych łańcuchowych co do ich wielko¬
ści i podziałki zębów, maszyna w niczem
się nie zmienia, przez obrót o 180° osi do¬
datkowej, lub osi tylnej, w płaszczyźnie
poziomej. Wykonanie jednostajnych kół
zębatych łańcuchowych posiada tę zaletę,
że wykonuje się tylko jeden rodzaj kół zę¬
batych zmniejszając w ten sposób koszta
produkcji parowozu pługowego.

Wskutek umieszczenia wału dodatko¬

wego z. kołami zębatemi łańcuchowemi, po

stronie wału korbowego przeciwnej osi tyl¬
nej, powiększamy odstęp między kołami
zębatemi łańcuchowemi na wale dodatko¬
wym, a przeciwległemi kołami zębatemi na
osi tylnej tak dalece, że zabezpieczamy
pracę bez przerw nawet przy nadzwyczaj
zmiennem obciążeniu parowozu pługowego.

Niedostateczny odstęp pomiędzy koła¬
mi zębatemi łańcuchowemi był główną
przeszkodą dla zastąpienia napędu kół zę¬
batych wiele prostszym napędem łańcu¬
chowym i dla rozpowszechnienia dotych¬
czasowych wykonań próbnych.

Sposób wykonania przedmiotu wyna¬
lazku przedstawia rysunek schematycznie.

Fig. 1 oznacza widok z boku parowozu
pługowego z częściowym przekrojem po¬
dług linji A-A. Fig. 2 pokazuje widok
zgóry na parowóz pługowy.

Fig. 3 oznacza przekrój podług linji B-B
fig. 2.

Na osi napędnej (osi tylnej), która
dźwiga koła lii1 parowozu pługowego
(fig. 2) jest zaklinowane po jednej stronie
maszyny koło łańcuchowe 13 do napędu
osi tylnej 2, a po drugiej stronie osadzony
swobodnie bęben 4 i z nim stale połączone
koło łańcuchowe 5 napędzające bęben.

Koła łańcuchowe 3 i 5 umieszczone są
symetrycznie w stosunku do osi podłużnej
/-/ (fig. 2) parowozu pługowego.

Na podporach 7 (fig. 3) połączonych z ko¬
tłem 6 spoczywa nad kotłem kozioł ło¬
żyskowy 8, dla wału korbowego 9 i wału
dodatkowego 10 (fig. lj-

Oś 10 znajduje się wobec wału korbo¬
wego 9 na przeciwnej stronie tylnej osi 2,
umieszczona jest zatem pomiędzy wałem
korbowym 9 i nie wykreślonym cylindrem
parowym.

Na osi 10 osadzone są symetrycznie do
osi maszyny /-/ i w równym odstępie od
niej, jak i koła łańcuchowe 3 i 5, kota łań¬
cuchowe 11 i 12, wykonane jednostajnie
i złączone z niemi koła zębate 13 i 14, też
zupełnie jednostajne do tego stopnia, że
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części 11 i 13 można wymienić na części
12 i 14. Razem z wałem korbowym 9 obra¬
cają się przesuwalne koła zębate 15 i 16,
zupełnie jednakowe, z których jedno koło
15 łączy się zapomocą dźwigni 17 (fig. 2)
sprzęgła z kołem zębatem i3, a drugie ko¬
ło 16 zapomocą dźwigni sprzęgła 18 (fig.
2) z kołem zębatem /4. Blok kierowniczy dla
liny ciągnącej 19 (fig. 2), nie jest wykreślo¬
ny.

Przez łączenie par kół zębatych 13 i 15,
lub 14 i 16, lub obie pary razem przesuwa¬
niem dźwigni, można mechanizm liny cią¬
gnącej, lub mechanizm do jazdy, lub oba
razem uruchomić.

Rysunek przedstawia lewą maszynę. Do
wyrobu prawej maszyny służą zupełnie te
same części w takiem samem wzajemnem
rozmieszczeniu, tylko tylną oś 2 wkłada się
pod maszynę w położeniu obróconem o
180° w płaszczyźnie poziomej tak, że koło
łańcuchowe 3 z kołem łańcuchowem 5

zmieniają miejsca i odwrotnie, a mecha¬
nizm znajdujący się na kotle nie zmienia
się wcale.

Główna zaleta nowego parowozu płu¬
gowego polega na nadzwyczajnej prostocie

napędu, powodującej obniżenie ceny fabry¬
kacji. W taki sam sposób do ustroju dwu-
maszynowego z ciągnicami można zasto¬
sować nietylko parowozy pługowe, lecz
również silniki samojazdowe, bez względu
na to, czy silniki są parowe lub spalinowe.

Zastrzeżenie patentowe.

Parowóz pługowy z bębnem osadzonym
wolno na osi kół napędnych, który, równie
jak na drugiej stronie mechanizm jazdy, u-
ruchomiony bywa przez napęd łańcucho¬
wy zapomocą silnika parowego, znamien¬
ny tern, że na wale lub osi (10) dodatko¬
wej, umieszczonej przed wałem korbowym
(9) są zaklinowane koła zębate łańcucho¬
we (11), (12) do napędu bębna (4) i me¬
chanizmu jazdy wykonane zupełnie jedno¬
stajnie co do wielkości i podziałki zębów
i połączone z kołami (3), (5) na osi napęd-
nej (2), symetrycznie położonemi wzglę¬
dem osi (I-I).

J. Kemna Eisengiesserei
u. Maschinenfabrik.

Zastępca: Cz. Raczyński,
rzecznik patentowy.
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