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Vynalez se tfkéd omezovate tlaku pro hyd-
raulickou brzdovou soustavu. .

V automobilech a jinych vozidlech s dvo-
jitym hydralickym brzdovym systémem a ko-
toutovymi brzdami ma pFednich kolech a
bubnovymi brzdami na zadnich kolech je
nezbytné, aby brzdici sily a brzdné kroutici
momenty phscbily na pPedni i zadni kola
p¥iblizné soufasnd. Tim se zabrani nebez-
peénému smyku. V téchto systémech je rov-
n#¥ ¥adouci, aby fFidi¢i vozidla byla indiko-
vana porucha jak pfednich tak zadnich brzd.

V tovarndch, kde se provadi montdZ vo-
zidel na péasu a pro viechna vozidla linky se
pouZivd standardniho Sasi, brzdové sousta-
vy, tfmenh kotouovych brzd a podobnych
prvkill, je nezbytné vytvorit brzdovou sou-
stavu pouZitelnou pro vSechma vozidla ne-
z&visle na jejich védze a na GcCelu, pro ktery
budou urdena.

Tento problém je kriticky v pripadé, kdy
vozidla zahrnuji i nékladni automobily a
kde rozdil ve hmotnosti vozidel od nejleh-
¢ich a nejmensich do nejtéZSich a mejvétSich
je velmi znaény. KdyZ se v tomto p¥ipadé po-
uZivd na pPednich kolech kotouovych brzd
s velkymi tfmeny, je nezbytné vyvaZit brzdi-
ci sily mezi pfednimi a zadnimi koly tak,
aby na lehkych nékladnich vozidlech nevzni-
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kaly nebezpefné vysoké brzdné kroutici mo-
menty.

KdyZ se zabrzdi kotoutové brzdy, vznikne
totiZ brzdny kroutici moment téméF oka-
mZite, jakmile se vytvo¥i v brzdové soustave
hydraulicky tlak; naproti tomu bubnové brz-
dy potfebuji v soustavé znatné velky hyd-
raulicky tlak, neZ vznikne brzdny kroutici
moment. Bubnové brzdy majl pomé&rné velké
vratné pruZiny, jejichZ silu musi hydraulicky
tlak piekonat, aby se Celisti pFitiskly na bu-
ben. Naproti tomu kotoutové brzdy nemaji
vratné pruZiny nebo maji pouze lehké pru-
Ziny. V obou pfipadech potfebujl kotoufové
brzdy v brzdovych vélefcich pomérné maly
tlak k tomu, aby zataly fungovat.

Ve vozidlech, kde pfedni brzdy jsou ko-
toucové a zadni brzdy bubnové, jak je to
b&%Zné u mnoha typd modernich vozidel, je
k vyvédZeni brzdicich sil obvykle upravena
p¥ima davkovaci ventilovd soustava. Davko-
vaci ventil je umistén mezi hlavnim brzdo-
vfm vélcem a brzdovymi véletky kotouCo-
vych brzd a zpoZduje privod tlakové kapa-
liny do brzdovych valeCkid p¥i stisknuti brz-
dového pedélu tak dlouho, aZ tlak v hlavnim
birzdovém wvéalci dosdhne pfedem stanovené
hodnoty.

S vyhodou je velikost tlaku, pfi kterém
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davkovaci ventil umoZiiuje p¥ivod brzdové
kapaliny do kotoufovych brzd, stejnd nebo
ve&t3i neZ tlak, pfi kterém dojde k prekondni
sily vratnych pruZin bubnovych brzd. V di-
sledku toho vytvafeji kotoutové brzdy
brzdny kroutici moment soutasng nebo poz-
d8ji neZ bubnové brzdy a nemibZe dojit k ne-
Z&doucimu plsobeni kotoudovych brzd. D4v-
kovaci ventilovd soustva, vhodnd k tomuto
udelu, je popsdna v americkém patentnim
spise €. 28 253.

KdyZ vozidlo se zadnimi bubnovymi brz-
dami a s prednimi kotou€ovymi brzdami ne-
mé davkovaci ventil pro kotouové. brzdy,
vytvéateji kotoutové brzdy i pii lehkém stisk-
nuti brzdového peddlu velky brzdny krou-
tici moment. V disledku toho se brzdové
obloZeni brzdovych &elisti velmi brzy opo-
t¥ebuje.

PFi virobé& mékladnich automobild a jinych

téZkych silni¢nich nebo terénnich vozidel je.

nékdy Zadouci z vyrobnich nebo jinych di-
vod pouZivat jedné velikosti a jednoho typu
kotou€ovych brzd na p¥ednich kolech viech
modelt urdité vyrobni linky. V dfisledku
8iroké palety velikosti a hmotnosti typi né-
kladnich vozidel vyrdb&nych na vyrobni lin-
ce je tedy nezbytné pouZivat kotouovych
brzd velké velikosti, tak aby nejv&t$i a nej-
t8Z81 modely m&ly pro brzd&ni dostatedné
brzdici sily. Velké kotoutové brzdy viak vy-
volavaji urcité problémy p¥i pouZiti na men-
§ich a leh&ich modelech, vyrab&nych na téZe
lince.

Na téchto modelech vytvéreji t&Zké kotou-
Cové brzdy znaéné velky brzdny kroutici mo-
ment, ktery je Casto prili§ velky pro bezpet-
né fizeni vozidla. V dtsledku toho maji pred-
ni brzdy sklon k zablokovéani, coZ zpisobu-
je nebezpelny smyk.

V takovych vozidlech je nezbytné vyva¥o-
vat brzdny moment a brzdné sily plisobici
na predni a zadni kola.

K tomuto dfelu slouZl omezovac tlaku po-
dle vynélezu, ureny. pro hydraulickou brz-
dovou soustavu, kterd sestdva z prednich
kotoutovych brzd reagujicich na prvni hod-
notu hydraulického tlaku a ze zadnich bub-
novych brzd reagujicich p¥i druhé predem
stanovené hodnoté hydraulického tlaku, kte-
réa je vé&t8i neZ prvni predem stanovend hod-
nota. Podstata vyndlezu, spofivd v tom, Ze
v t&lese omezovafe je v podélném vivrtu,
propojeném s hlavnim brzdovym védlcem, se
zadnimi brzdovymi véaletky a s pFednimi brz-
dovymi véletky, umistdna mezi Gstim potru-
bi z hlavntho brzdového vélce a v§stupy po-
trubi do prednich brzdovych véle&kd omezo-
vacl ventilovd soustava k uzavirdni spojeni
mezi hlavnim brzdovym védlcem a prednimi
brzdovymi véledky p¥i tlacich mezi prvni a
druhou pFedem stanovenou hodnotou a k o-
mezeni tohoto spojeni p#i tlacich nad dru-
hou predem stanovenou hodnotou. Omezova-
ci ventilovd soustava sestdvd z ventilové &e-
pi€ky uloZené v axidlni komo¥e podélného
vyvrtu spojené s potrubim od hlavntho brz-
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dového vdlce a z ventilové desky, uloZené v
axialnim vyvrtu propojeném s potrubim do
pfednich brzdovych véaletkd, pfifemZ v a-
xidlnim vyvrtu za ventilovou deskou je vle-
Zeno Kluzné téleso zatiZené pruZinou a za
nim membréna.

Omezovad podle vyndlezu tedy jednak
zpoZduje zatdtek zdb&ru prednich kotoudo-
vych brzd, které reaguji bez zpoZd¥&ni na
zvySeny tlak v brzdovém potrubi, do okam¥i-
ku zdb&ru zadnich bubnovych brzd, kde tlak
brzdové kapaliny musi nejprve prekonat si-
Iu pomérné silné vratné pruZiny, -a jednak
omezuje tlak pfisobici na predni kotoutové
brzdy v dalS§im prib&hu brzdéni. V dosavad-
nich dvouokruhovych brzdovych soustavdch
se naopak pri siln&j§im brzdéni sniZuje
brzdné sila zadnich brzd a p¥edni brzdy do-
dévaji aZ 90 % veskeré brzdici sily potieb-
né k zastaveni. V d@sledku omezovade podle
vyndlezu se naopak zvysi wvykon =zadnich
brzd a tim se zkrati brzdnd drdha vozidla,
a mimo to se zabrdni nadmérnému opotiebe-
ni brzdového obloZeni p¥ednich kotoudovych
brzd.

Omezeni tlaku phsobiciho na predni brzdy
nékladnich automobildl a jinych t&Zkych sil-
ni¢nich vozidel neni v rozporu s pfendsenim
vahy, ke kterému dochdzi h&hem brzdsni.
Na men3ich a leh&ich modelech ndkladnich
automobilt dévaji vikonné kotoutové brzdy
s vysokym brzdicim Géinkem vic ne¥ dosta-

" teény brzdny moment a silu ptisobici na pred-

ni kola. Na vétSich a t&Z§ich mékladnich au-
tomobilech vytva¥i pi¥idavnd hmotnost sa-
motného vozidla dostate€nou tiZi zabraitiujict
smyku zadnich kol. KdyZ je ndkladni auto-
mobil alespoii do ur€ité miry naloZen, je za-
tiZzeni obvykle soustfedéno nad zadni népra-
vou, takZe pasobl na zadni kola p¥idavnou
silou smé&fujici dold. .

K signalizaci pFipadné poruchy brzdovych
.okruhil je v podélném vyvrtu mezi p¥ivodni-
mi potrubimi z hlavniho brzdového. vélce u-
mist&n poruchovy indikator reagujici na tlak
v piedni a zadni brzdové soustavé, ktery se-
stavd ze zddrZného pistu, jehoZ jedna pisto-
va koncovka leZi v komofe, spojené s potru-
bim od hlavniho brzdového védlce a s axiil-
ni komorou omezovaci ventilové soustavy, a
druhd pistovd koncovka mensitho priméru
leZi v komote spojené s potrubim do zadnich
brzdovych véleckdl a s potrubim: od hlavni-
ho brzdového vélce, a z elektrického spina-
Ce dotykajiciho se kruhové drazky zadri-
ného pistu k vysldni varovného signédlu p¥i
poruSe brzdové soustavy.

Vynélez bude vysvétlen v souvislosti s pii-
klady provedeni zndzorn&nymi na vykrese,
kde obr. 1 ukazuje schematicky omezovad
podle vyndlezu, zabudovany do hydraulické-
ho brzdového okruhu vozidla, obr. 2 je po-
délny Fez jednim provedenim omezovale po-
dle vyndlezu, obr. 3 je graf znézoriiujici
vztah mezi brzdnym tlakem a tlakem v po-
trubi od hlavniho brzdového vélce, a obr. 4
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ukazuje v podélném rezu dalsi provedeni o-
mezovade podle vynalezu.

Omezovat 20 podle vyndlezu slouZi k ve-
stavéni do standardntho brzdového systému
vozidla, jak je schematicky znazornéno na
ohbr. 1. Brzdova soustava obsahuje dvojity
hlavni brzdovy valec 10, ktery je uvadén v
¢innost brzdovym pedédlem 12 a pfivadi brz-
dovou kapalinu pod tlakem do brzd na pfed-
nich kolech 14 a zadnich kolech 16. Pro zad-
ni kola 16 se brzdovd kapalina pod tlakem
pFivadi potrubim 18 do omezovace 20 a od-
tud do dvojice zadnich brzdovych vdlecki
22 potrubim 24 a 26. Brzdovd kapalina pod
tlakem se z hlavniho brzdového vélce 10 ve-
de potrubfm 30 do omezovade 20 a odtud do
dvojice pfednich brzdovych vdletkid 32 dveé-
ma potrubimi 34, 36.

Jak ukazuje obr. 2, m&d omezoval 20 té-
leso 40, které obsahuje jednak poruchovy in-
dikator 42 a jednak omszovaci ventilovou
souwstavu 44. Tlakovd brzdovd kapalina se
pPivadi z hlavniho brzdového vdlce 10 pres
jednu stranu poruchového indikétoru 42 v
télese 49 do zadnich brzdovych véalecka 22.
Soudasnd se brzdovd kapalina z hlavniho
brzdového vélce 18 vede druhou stranou po-
ruchového indikatoru 42 a pfes omezovaci
ventilovou soustavu 44 v télese 40 do pred-
nich brzdovych véletkn 32,

Téleso 40 méa vstupni otvor 58, do kterého
tsti potrubi 30 a pFivadi tedy brzdovou ka-
palinu pod tlakem z hlavniho brzdového val-
ce 10 do poruchového indikatoru 42 a omezo-
vaci ventilové soustavy 44. Vstupni otvor 50
méa roz§ifeny zavitovy vnéjsi konec 52, do
kterého je zaSroubovana zdvitovd matice 54
k upevné&ni potrubi 30 v télese 40G. Dolni ko-
nec 38° potrubi 30 je rozSifen a odpovidd
tvarové Sikmé horni ploSe 55 trubkového
sedla 56, které je zasazeno ve vstupnim ot-
voru 50. Trubkové sedlo 56 miZe byt z jaké-
hokoliv kovu, ktery nereaguje nevhodné& s
brzdovou kapalinou, a s vyhodou je z mo-
5AZ1.

Vstupni otvor 50 md rozSifené C¢éasti 58
a 60 pro uloZeni trubkového sedla 56, spo-
jené Sikmou plochou 62. Tato Sikmd plocha
62 tvarové odpovidd Sikmé dolni ploSe 64
trubkového sedla 58.

Kombinace trubkového sedla 56, potrubi
30, vietné jeho rozSifeného dolniho
konce 30° z4vitové matice 54 a rizné

velkych a tvarovanych Céasti vstupniho
otvoru 50 tvofi ut&snény prichod brz-
dové kapaliny pod tlakem 2z hlavniho
brzdového vélce 10 do télesa 40 a do
pfednich brzdovych valeckidi 32. Podle po-
t¥eby lze pouZit jakéhokoli jiného druhu tés-
néni, napiiklad o-krouZku, samotného nebo v
kombinaci s trubkovym sedlem 58 k utésné-
ni vstupniho otveru 52 proti pfipadnému u-
nikéni brzdové kapaliny.

Téleso 40 ma druhy vstupni otvor 68, kte-
ry je spojen s potrubim 18 a pFivadi brzdo-
vou kapalinu z hlavniho brzdového vélce 10

do poruchového indikédtoru 42, Mimo to ma
téleso 40 nékolik vystupnich otvorl. V§stup-
ni otvor 70 vede z komory 72 do potrubi 24
a odtud do zadnich brzdovych véaleCka 22.
Vystupni otvory 78, 80 vedou brzdovou kapa-
linu, kterd prochdzi omezovaci ventilovou
soustavou 44, do potrubi 34, 36 a jimi do
prednich brzdovych valeCki 32.

Vstupni otvor 88 a vystupni otvory 70, 78,
80 jsou s vyhodou ut&snény stejnym zpiiso-
bem jako vstupni otvor 50. K tomuto tlelu
jsou v otvorech 68, 78, 80 uloZena trubkova
sedla 82, 84, 86, a potrubi 18, 34, 36 maji roz-
Siteny dolni konec. Ve vystupnim otvoru 70
je uloZena bezpelnostni zardZka 80. Vn&jsi
konec bezpenostni zardzky 90 zajiStuje stej-
nou funkci jako trubkové sedlo a ut8siiuje
vystupni otvor 70. Rozdifeny konec 24° po-
trubi 24 zabird s bezpecnostni zardZkou 90
a je udrZovédn ve sprdvné poloze pomoci ne-
znéazornéné zavitové matice.

V pfipadé poruchy zadntho § pFedniho brz-
dového systému je Zadouci, aby se tato po-
rucha indikovala fidi¢i varovnym signédlem.
Tento signdl vytva¥i poruchovy indikator 42,
ktery vySle varovny signdl Fidi€i vozidla o-
kamZit8, jakmile dojde k poruSe nékteré z
obou brzdovych soustav, takZe umoZni, aby
Fidi¢ pred vlastnim zabrzdénim provedl pied-
beZna bezpelfnostni opatifeni. Poruchovy in-
dikator 42 se samofinné nastavuje zpatky do
vychozi polohy, jakmile se tlak v obou brz-
dovych soustavdch vrati na normélni hodno-
tu, takZe neni t¥eba sloZité a €asové narotné
provadét ruéni zpé&tné nastavovdni indika-
toru, které je u béZnych zafizeni tohoto ty-
pu obvyklé.

Téleso 40 mé podélny vyvrt 100, ktery mé
po délce rizné& odstupiiované priméry. Na
jednom konci méd podélny vyvrt 160 zuZeny
tisek 162, ktery tvofi jeden konec porucho-
vého indikdtoru 42. Odtud se podélny vy-
vrt 1680 odstupiiované rozdifuje ke druhému
kenci poruchového indikatoru 42, takZe se-
stavd postupné z prvniho rozdifeného tGseku
104, druhého roz8ifeného tseku 106 a tfeti-
ho rozg§ireného useku 188, na ktery navazuje
vystupni otvor 70.

Vedle zaZeného tiseku 102 na druhou stra-
nu smérem k omezovaci ventilové soustavé
44 je Siroky tsek tvofici axidlni komoru 103,
kterd mé o néco vetsi primér meZ ziZeny G-
sek 102. ZaZeny Usek 102 a axidlni komora
163 spolecné tvoFl komoru 79, kterd je p¥i-
mo spojena se vstupnim otvorem 50, spolu-
pracuji s omezovaci ventilovou soustavou
44, jak bude podrobné& popsdno v dalsim, a
vedou tlakovou kapalinu z hlavniho brzdové-
ho valce 10 do omezovaci ventilové soustavy
44 a do jednoho konce poruchového indiké-
toru 42.

Druhy roz8ifeny tsek 1086 a tl'eti rozSireny
isek 108 spolu tvofi komoru 72, kterd je
p¥imo spojena se vstupnim otvorem 68. Timto
vitupnim otvorem 68 se privadi tlak z hlav-
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niho brzdového vélce 10 do druhé strany po-
ruchového indikétoru 42.

V zoZeném Gseku 1892 a prvnim roziive-

ném vseku 164 podélného vyvrtu 100 je ulo-
Zen zadiZny pist 110 opatifeny kruhovou
drdZkou 112, do které zapadé pistek 114 e-
lektrického spinafe 11B. Spina& 116 je vy-
pnut, kdyZ je pistek 114 dpln& vysunut, jak
ukazuje obr. 2. V této poloze nevysild spi-
na€ 116 Fidifi vozidla Z&dny signdl. Elek-
trické spinale, které jsou poufitelné jako
spina¢ 116, jsou b&’nd znamé. Ka¥dy tako-
vy spinal md viak mit pruZinu neho podob-
ny pruiny ¢len, ktery norméalnd udrZuje pis-
tek 114 ve vysunuté znazorndné poloze. PFi
pohybu zddrZného pistu 118 bud doprava,
nebo doleva p¥i poru$z predni nebo zadni
~brzdové soustavy se pistek 114 vysuae naho-
1 z kruhové drézky 112 a sepne spinaC 1186.
Jakmile je spina¢ 116 sepnut, vysfld se Fidi-
¢l vozidla signdl, napfiklad vizudlni nebo
zvukovy,

" 'ZadrZzny pist 110 m4 na jedné strang pisto-
vou koncovku 120 a na druhé strand pisto-
vou koncovku 122, Primé&r pistové koncovky
120 je mensi neZ primdr pistové koncovky
122, ¢imZ se dociluje samodinného centrové-
ni, jak jedté bude vysvétleno.

Pistovd koncovka 122 je kluzn& uloZena ve
vodicim pouzdru 124, které je kluzné& vede-
no v druhém rozsiieném tseku 106 podéiné-
ho vyvrtu 100. Primér vodiciho pouzdra 124
je vetsi neZ primér pistové koncovky 122.
“Viodici pouzdro 124 preénivd pres okraj prv-
ntho rozsifeného tseku 104 a miiZe se doty-
kat zadrZného pistu 110 za ufelem, ktery bu-
de jesté vysvétlen.

" Tlak v komcie 72 a tedy ve druhém roz-
Sifeném thzeku 106 podéného vyvrtu 1680 nor-
malng vdriuje vodici pouzdro 124 v z4bdru
s osazenim 126, které vznikne na pfrechodu
‘mezi prvnim rozs$ifenym vsekem 104 a dru-
hym rozifenym Gsekem 186 podélného vy-
vrtu 100. Na pistové koncovce 123 je uloZen

o-krouZek 128, ktery tvori t8snéni mezi ob&-

N

ma rozsitenymi tseky 104 a 108. Zarez 130 v
pistové koncovce 128 je vytvoien k usnadné-
ni montdZe jednotlivich vnitfnich &&sti o-
mezovads 20. '

- Na pravém konci komory 72 je ulofena
bezpelncstni zardZka 99, kterd je opatiena
vdlcovym néctavcem 92, v ndmZ je vytvore-
no vrtdni 84. Vrtdni 94 m4é takovy primér
a hloubku, Ze v n®m miZe snadno a lehee
klouzat pistovd koncovka 128, posune se v
piipadé& poruchy zadni brzdové soustavy. Do
tfetiho roz3iFfeného dseku 108 vy&nivd ze
zékladny bezpednostni zardzky 90 vélcovy
néstavec 92, ktery mibZe byt rovné# tvoren
vEt8im poCtem prstdl, mezi nimiZ jsou meze-
ry. Konec védlcového néstavce 92 nebo prsti
tvof'l zardZku pro o-krouZek 128 v pripads,
Ze by se posunul piili§ daleko po délce pis-
tové koncovky 120. Bezpednostni zardzka 90
je opatfena axidlnim otvorem 98, takZe brz-
dové kapalina miZe prochazet z komory 72
do potrubi 24 a odtud k zadnim koltim 16. V

disledku toho existuje neustale volny kandl,
kterym miZe prochdzet brzdovd kapalina
pod tlakem z hlavnihe brzdového vélce 10
do zadnich brzdovych véaledkid 22,

V kruhové drdZce 142 pistové koncovky
122 je uloZen o-krouZek 140, ktery tvorf t&s-
néni mezi ziZenym tisekem 102 a prvnim roz-
Sifenym tsekem 104 podéiného vyvrtu 180.
Kombinace o-krouZkdi 128 a 148 tvofFi spo-
lehlivé t®sn&ni mezi kapalinovfm okruhem
pFedn! brzdové soustavy v z(¥eném useku
102 a kapalinovym okruhem zadni brzdové
scustavy v rozSifenych usecich 106 a 108.

-Mezi pistovou koncovkou 122 a ventilovou
Cepitkou 152, kterd je souddsti omezovaci
ventilové socustavy 44, je ulo¥ena pruZina
150. Tato pruZina 150 je lehkd a jeji tlak ne-
md vliv na funkci zddrzného pistu 110.

Tlak v komordch 75 a 72 a tedy v z(iZeném
uiseku 102 a druhém roz$ifeném tseku 186
podélného vyvrtu 160 jsou normédlnd v pod-
staté stejné. Proto¥e pistova koncovka 122
mé vetsi plochu neZ pistova koncovka 120,
vznika -sila, kterd sm&iuje podle obr. 2 do-
prava. Proti této sile piisobi vodici pouzdro
124, které je pisobenim tlaku v komote 72
‘pritlaovdno ma osazeni 126 a na zddrZny
pist 110. V disledku toho je zadrZny pist 110
pevné zajiStovdn ve své poloze a nepohybu-
je se. V pfipadé& poruchy zadn{ brzdové sou-
stavy a tedy poklesu tlaku v potrubf 18 a/ne-
bo 24 prevysi tlak v komote 75 tlak v komo-
Fe 72. Nasledkem toho se pistovd koncovka
122 a tedy i z&dvZny pist 110, vodici pouzdro
124 a pistovd koncovka 120 posunou dopra-
va, CimZ sepnou spina¢ 118, ktery vysle va-
rovny signél Fidi¢i vozidla.

V pripad& poruchy pfedni brzdové sousta-
vy a tedy poklesu tlaku v potrubi 30, 34 a/
/nebo 36 je tlak v komofe 72 vy$3i neZ tlak
v komore 75. Nésledkem toho se pistova kon-
covka 120 a tedy cely z&drZny pist 110 po-
sune doleva a sepne spina 116, ktery op#t

vy8le varovny signdl Fidigi vozidla.

_Jak jiZ bylo uvedeno, vraci se poruchovy
indikdtor 42 automaticky do vychozi polo-
hy po opravé- poruchy nebo po skondeni
prechodného jevu, ktery zptisobil nechténé
spust&ni varovného signélu. V p¥ipad# poru-
chy zadni brzdové soustavy se zadr#ny pist
11D posouvéd doprava a pF¥emistuje tedy i pis-
tovou koncovku 120 a vodici pouzdro 124 do-
prava. Po oprav& poruchy a p¥i nésledujicim
stisknuti brzdového peddlu 12 je tlak brz-
dové kapaliny v zGZeném tseku 102 a dru-
hém roz$ifeném tseku 108 podéiného vyvrtu
100 v podstat® stejny. Sila, kterd plisobf na
brzdovou koncovku 122 a tla®i zadr¥ny pist
110 doprava, je déna vyluéné plochou brz-
dové koncovky 122, Sila pdsobici na zédr¥ny
pist 110 a pFfemistujici jej doleva, je napro-
ti tomu déna nejen plochou pistové koncovky
120, nybrZ i plochou vodiciho pouzdra 124.
Pfidavnd sila vznikajici vlivem vodictho
pouzdra 124 zplsobuje posouvdni zddr¥ného
pistu 110 doleva tak dlouho, a¥ vodici pouz-
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dro 124 narazi na osazeni 126 a z&drZny pist
110 se tim vréti do stredni polohy. V této
poloze se spinat 116 vypne.

Podobny pochod probihd pf¥i poru3e a opra-
vé pFedni brzdové soustavy. V piipadé ta-
kové poruchy se z&drZny pist 110 spolu s o-
b&ma pistovymi koncovkami 120 a 122 po-
souvé doleva, ¢imZ sepne spinaé 116. Vodici
pouzdro 124 zhstdvd v poloze, kdy je pfi-
tisknuto na csazen{ 126. Po gpravé poruchy
nebo p¥i skon€en{ pfechodného jevu, ktery
vyvolal varovny signdl, a p¥fi néasledujicim
stlaceni brzdového peddlu 112 se vyrovndva-
ji tlaky brzdové kapaliny v zGZeném tuseku
102 a druhém roz8ifeném utseku 108 podél-
ného vyvrtu 108 a tedy v komorach 72 a 75.
Sila, kterou pisobi tlak brzdové kapaliny na
pistovou koncovku 128 a kterd tlaéi zaddrZny
pist 110 doleva, je ddna velikosti plochy pis-
tové koncovky 120. Sila, kterd posouva zé-
drZny pist 118 doprava, je ddna velikosti plo-
chy pistové koncovky 122. ProtoZe pistova
koncovka 122 mé vét§i primér neZ pistové
koncovka 120 a ma tedy v&tSi plochu, na kte-
rou piisobi brzdovd kapalina, posouva se z4-
drZny pist 118 doprava tak dlouho, aZ narazi
na vodicl pouzdro 124. V tomto okamZiku je
zadrZny pist 110 ve stiedni poloze, takZe spi-
na¢ 118 se vypne.

TrebaZe v pfedchozim textu byl popsédn po-
ruchovy indikdtor 42 ve zndzornéném prove-
deni, kde zddrZny pist 110 a pistové koncov-
ky 120 a 122 tvoli jeden celistvy kus, je sa-
moziejmé, Ze tyto t¥i dily mohou byt tvore-
ny oddélenymi elementy. Funkce poruchoveé-
ho indikdtoru 42 v pfipad& poruchy brzdové-
ho systému a v pfipadé opravy by byla i v
tomto pFipadé Gplné& stejnd. RovnéZ je moZné
vytvofit ob& pistové koncovky 120 a 122 se
stejnym primérem a upravit v zdZeném dse-
ku 102 vedle levého konce zédrZného pistu
110 prstencové vodici pouzdro.

I v tomto pfipadé by funkce poruchového
indik&toru byla tplné stejnd.

Omezovaci ventilovd soustava 44 slouZi
k tomu, aby zpoZdovala a omezovala piived
tlakové brzdové kapaliny do prednich brzdo-
vych valeCkil 32,

Jak jiZ bylo uvedeno, pfivadi se brzdova
kapalina pod tlakem z hlavniho brzdového
vélce 10 potrubim 30 a vstupnim otvorem 50
do komory 75. Omezovaci ventilova soustava
44 stouZi k dévkovdni a vhodnému nastavo-
vani pfivodu brzdové kapaliny pod tlakem
do vystupnich otvort 78, 80 a tedy do pied-
nich brzdovych valeckt 32. Je tfeba pozna-
menat, Ze je moZné upravit pouze jediny vy-
stupni otvor a tedy jediné potrubi od tako-
vého vystupniho otvoru, spojujici omezovaci
ventilovou soustavu 44 s pfednimi brzdovymi
vale€ky 32.

Vstupni otvor 50 je spojen s vystupnimi ot-
vory 78, 80 pfes axidlni komoru 103 podélné-
ho vyvrtu 100 a axidlni vyvrt 160, Ventilové
tstroji 162 reagujici na tlak a umistdné ve-
dle osazeni 1684 mezi axidlni komorou 103 a
axidlnim vyvrtem 180 slouZi k regulaci spoje-
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ni mezi vstupnim otvorem 50 a v§stupnimi
octvory 78, 80.

-Ventilovd ¢epitka 152, kterd tvori soudédst
ventilového Ustroji 162 reagujiciho na tlak,
je pohyblivé uloZena v axidlni komoPe 103
podélného vyvrtu 100 a mé takovou velikost,
Ze umoZiiuje volné proudéni brzdové kapali-
ny v axidlni komote 103. Ventilovd Cepicka
152 mda v podstaté valcovy tvar a je opatle-
na axidlnim otvorem 68, takZe se miZe na-
sunout na konec tlatné tyCe 170. Jak jiZ by-
lo uvedeno, je mezi ventilovou Cepickou 152
a pistovou koncovkou 122 umisténa pruZina
1580, Tato pruZina 150 se opird o osazeni 172
na ventilové Cepifce 152 a tvofi lehké pred-
péti, které pPfedrZuje ventilovou CepiCku 152
na tlatné ty&i 170. Tla¢nd ty€ 170 je tak
dlouhd, Ze ventilovd Cepicka 152 se normédl-
né nedotyka ventilové desky 180. Ventilova
Cepitka 152 se dotkne této ventilové desky
180 teprve tehdy, kdyZ se stiskne brzdovy
pedal 12, a i v tomto pfipadé& teprve za ur-
gitych podminek tlaku.

Ventilova deska 180 ma obecné kloboucko-
vy tvar, pfi€emZ vélcovy kloboutek 182 pro-
bih& podél tladné tyfe 170 na druhou stranu
cd ventilové Cepitky 152, Valcovy kloboudek
182 je opatfen PFadou drdZek nebo otvorg,
které usnadiiuji protékdni brzdové kapaliny
z komory 75 do komory 188 a do vystupnich
otvorti 78, 80. Ventilovd deska 180 mlZe byt
opatfena soustavou prstl nebo vyenélki, kte-
ré nahrazuji vélcovy kloboucek 182, Na tlac-
né ty¢i 170 je vytvofen vdlcovy vystupek
192, ktery p#l montdZi omezovale 20 pridr-
Zuje ventilovou desku 188 a tlatnou tyC 170
k sobd. Ke stejnému Gelu je na konci vélco-
vého kloboudku 182 nebo nezndzornénych
prvkd vytvoien jeden nebo n8kolik dchytd
184.

Tlatnd ty¢ 170 je kluzné uloZena ve stfe-
dovém kandlu 184 ventilové desky 188 a u-
vnit¥ vdlcového kloboucku 182, Mezi tladnou
ty¢i 170 a sténami stfedového kanélu 194 je
dostateény prostor, aby jim mochla protékat
brzdovd kapalina bez Skrceni. Tlatnd ty€
170 prochéazi kluzné stfedovym otvorem 198
v podloZce 198, kterd tvoii opérnou desku
pro membranu 210, Podlozka 198 je uloZena
v axidlnim vyvrtu 200 uvnit? zatky 202. Z4t-
ka 202 je zaSroubovana do konce télesa 40
a pfidrZzuje podloZku 198 ve sprévné poloze.
ZiZeny konec 208 zatky 202 a vnéjsi konec
tlaéné tyfe 170 je zakryt ochrannym kry-
tem 204, ktery znemoZiiuje, aby do stfedo-
vého otvoru 196 vnikla nefistota, mazivo ne-
bo jiny materidl, ktery by mohl chrozit funk-
ci omezovadle 20.

V axidlnim vyvrtu 200 je uloZena membra-
na 210, kterd mé vn&jsi koncovou pFirubu
212, vniténi koncovou pfirubu 220, axidlni G-
sek 239 a radidlni tsek 232. Vné&j3i koncova
priruba 212 je pevné uloZena v prstencové
dréZce 214 mezi st&€nou axidlniho vyvrtu 200
a Sikmym vnitinim koncem 216 podlozky 198.
Vn#jsi koncovd piiruba 212 tvoFi t&snéni, kte-
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ré znemoZiluje protékdni brzdové kapaliny
kolem vné&jsiho obvodu podloZky 198, a sou-
. fasné& drZi membrdnu 210 v axidlnim vyvrtu
200. Vnitfni koncova piiruba 220 méd men3{
primér, pFiléha t&sn& na tlatnou tyé 170 a
je prfidrZovana ve sprévné poloze na tlatné
ty€i 170 radidlnim nakruzkem 222 a je sev-
Fena profiznutou svorkou 224, Prstencové
Zebro 228 na tlacné ty€i 170 piidrZuje jed-
notlivé dily omezovaci ventilové soustavy 44
ve spravné poloze bghem montédZe. Toto prs-
tencové Zebro 228 rovnéZ pfidrZuje vnit¥ni
koncovou pFrubu 220 membrdny 2108 ve
spravné poloze na tlatné ty&i 170.

Axialni tsek 230 a radidlni dsek 232 mem-
brény 210 jsou o n&co tendi a prundjsi ne¥
vnéjsi koncova priruba 212 a vniténi konco-
véd pfiruba 220. Membréna 210 je z lisované
pruZné pryZe nebo jiného vhodného mate-
ridlu a je vylisovéna nebo jinak vytvarovéna

- do tvaru zndzcrn&ného na obr. 2. Membréna
216 norm4aln& udrZuje tlaénou ty¢ 170 v po-
loze podle obr. 2, kdy mezi ventilovou &e-
pickou 152 a ventilovou deskou 180 je meze-
ra. Timto zplsobem zlstdvd stiedovy kanal
194 otevien. KdyZ vSak plisobi sila brzdové
kapaliny v axidlnim vyvrtu 200 proti mem-
brdng 210, jeji radidlni tsek 232 se pFitiskne
na podloZku 198 a tlatnd ty& 170 se posune
v axidlnim vyvrtu 209, nafeZ se ventilov4 &e-
pitka 152 posouva smérem k ventilové desce
180 pilisobenim pruZiny 150. KdyZ vng&j3f sila
prestane pisobit, vrati se pruZnd membréina
210 do plivodntho tvaru a jednotlivé soudés-
ti zaujmou polohu zndzorn&nou na obr. 2.

Mezi zatkou 202 a koncem t¥lesa 40 je u-
‘praven wé&traci otvor 240, ktery je utdsnén
o-krouzkem 242, jenZ znemoZiiuje vniknuti
prachu, cleje nebo jinych $kodlivich hmot
nebo tekutin do 'spoje mezi zdtkou 202 a t&-
lesem 40. V .disledku tdpravy vétractho ot-
voru 240 maji prstencové komory 244, 246
atmosféricky tlak.

Kovovy pridrZovat 247, upraveny v axiél-
nim vyvrtu 200 pfed membranou 210, slou#l
k udrZovéni jednotlivych souddsti omezovaci
ventilové soustavy 44, napifklad pruZiny 270
a kluzného t8lesa 250, ve sprdvné vzdjemné
poloze b&hem montdZe. Na jednom konci ko-
vového pfidrZovate 247 je radidlni p¥iruba
248, kterd leZi vedle vné&j$i koncové priruby
212 membrany 210. Stfedovim otvorem 249
radialni p¥iruby 248 prochédzi kluzn& tla&né
ty¢ 170. Pritom mé stfedovy otvor 249 do-
stateny svétly primé&r, aby jim mohla pro-
tékat voln& brzdovd kapalina pilisobici na
membranu 210. V t&lese pFidr¥ovale 247 mi-
Ze byt pridavng upravena soustava otvorl
nebo zafezll nebo jinych neznézorndnych
§térbin, kterd zajiStuje nerudeny priichod brz-
dové kapaliny k membrans 210.

V axidlnim vyvrtu 160 a 200 mezi membré-
nou 210 a ventilovou deskou 180 je kluzn&
uloZeno kluzné t&leso 250, které mé kaliko-
vy tvar a na jednom konci axidlni p¥irubu
252 a na druhém konci v&tsi a silngj3f radi-
alni prirubu 254. Z radidlni p¥iruby 254 vy-
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Cnivaji vybéZzky 255, které umoZiiuji, aby se
kluzné téleso 250 dotykalo ventilové desky
180 a aby pfitom brzdovd kapalina mohla
protékat z komory 190 kandlem 286 do vy-
stupnich otvord 78 a 80. Ve stfedu kluzného
télesa 250 je upraven kanél 256. Tento kanél
256 m4 dostate¢né& velky primdr, aby v ném
mohl volng leZet ventilovy kloboutek 182
ventilové desky 180 a aby kolem né&j mohla
proudit brzdovd kapalina. V dré%ce 260 v

‘axialni pFirub& 252 je uloZen o-krouZek 258,

ktery se opird o st&nu axidlniho vyvrtu 200
zatky 202 a utéstiuje tedy komoru 190 a v ni
obsaZenou brzdovou kapalinu od prstenco-
vych komor 244, 246 a tedy od okolni atmo-
sféry. V dréZce 264 v axidlni pfirubsd 252 je
uloZen o-krouZek 262 nebo jiné vhodné t&s-
néni. Tento o-krouZek 262 ut¥siiuje axidlni
vyvrt 180 a md v podstatd stejny tdel jako
o0-krouZek 258.

Mezi radidlni pfirubou 248 pfidrZovate 247
a koncem 272 axidlni pfiruby 252 kluzné-
ho télesa 250 je uloZena tladna pruZina 270.
Tato tlatné pruZina.270 tladi na pridr¥ovad
247 a udrZuje jej pevné ve 'spravné poloze,
¢imZ je i membrana 210 udrZovdna v pevné
poloze v axidlnim v§vrtu 200. Sila véalcové
tlatné pruZiny 270 rovnéZ pritlatuje kluzné
t8leso 250 k ventilové desce 180, takie vy-
b&Zky 255 se dotykaji ventilové desky 180 a
pritladuji ji pevné k osazeni 164.

Ventilovd deska 180 mé vybrani 280, kte-
ré je vytvoreno na jeji zadni strang. V tom-
to vybrani 280 je uloZeno prstencové t&sné-

-ni 282. V poloze jednotlivich soudédsti zna-

zornéné na obr. 2 se t&snéni 282 dotyka osa-
zenl 164 a zabratiuje protékani brzdové ka-
paliny. .

Pied stisknutim brzdového peddlu 12 maji
jednotlivé ¢asti omezovaci ventilové soustavy
44 polohu zakreslenou na obr. 2. Membréna
210 pritlacduje ventilovou Sepitku 152 a tlad-

~nou ty€ 170 k sobg, takZe stfedovy kandl

194 ve ventilové desce 180 je otevien. V di-

_sledku toho brzdovd kapalina ptichézejiol

vstupnim otvorem 50 z hlavniho brzdového
védlce 10 protékd voln& komorou 75 kolem
ventilové Cepitky 152, stiedovym kandlem
184, komorou 190 nebo otvory ve valcovém
klobou¢ku 182, kandlem 256, kandlem. 286
mezi kluznym télesem 258 a ventilovou des-
kou 180 a do vystupnich otvord 78, 80, od-
kud prichdzi do pFednich brzdovych valetkl
32

P¥i zatatku stisknuti brzdového pedédlu 12
prichdzi brzdova kapalina z hlavniho brzdo-
vého vélce 10 potrubfm 30 do vstupniho ot-
voru 50 t&lesa 40. Odtud protéké stiedovym
kandlem 194 do komory 190, kde plsobi na
membranu 210 tak, Ze tla¢i na jeji vnit¥ni
koncovou prirubu 220 a pfitladuje jeji ra-
didlni Gsek 232 k podloZce 198. Tim se tla&-
nd ty¢ 170 pri urdité velikosti tlaku v hlav-
nim brzdovém vélci 10 odsune od ventilové
Cepitky 152, nadeZ sfla pruZiny 150 posune
ventilovou Cepitku 152 k t&sndni 282. Tato
prvni hodnota tlaku v hlavnim brzdovém véal-
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ci 10 v3ak nestadi k tomu, aby uvedla v €in-
nost pfedni brzdové véletky 32. V této polo-
ze jednotlivich soudsti je ventilové Ustroji
162 reagujici na tlak uzavieno a spojeni
mezi vstupnim otvorem 58 a vystupnimi ot-
“vory 78, 80 a tedy-mezi hlavnim brzdovym
- vilcem 10 a pFednimi brzdovymi véalecky 32
je zablokované.

KdyZ pfi dal$im stlatovani brzdoveho pe-
dalu 12 stoupa tlak v hlavnim brzdovém val-
ci 10, tladi na ventilovou tepitku 152 a ven-
tilovou desku 180 a snaZi se je posunout.
Proti této sile plisobi pruZina 270 a sila, kte-
rou tladi na ventilovou desku 188 malé mnoz-
stvi brzdové kapaliny zachycené v komofe
190, kdyZ ventilova Cepitka 152 je pritisk-

.nuta k tésnéni 282. Sila, kterou pusobi ka-
‘palina zachycend v komofe 190 v tomto o-
kamZiku, je pom&rn& mald proti sile pruZi-
ny 270 a lze ji zanedbat. ProtoZe sila pruZi-
ny 270 je v podstaté konstantni, je nezbytneé,
aby tlak v hlavnim brzdovém vélci 19 dosédhl
druhé predem stanovené hodnoty, pfi které
se ventilova deska 180 odsune od osazeni
164 a tim otevie ventilové dstroji 162. Jak-
“mile se ventilové dstroji 162 otevie, miZe
brzdova kapalina pod tlakem proudit primo
ze vstupniho otvoru 50 axidlni komorou 103
podélného vyvrtu 110 do vystupnich otvord
78, 80. Odtud tede brzdova kapalina potru-
bim 34, 36 do pFednich brzdovych vélecki
32, ve kterych zvySuje tlak. Teprve v tomto
- okamZiku zatnou fungovat piedni brzdové
viletky 32, pFitemZ tento okamZik je urco-
van tlakem z hlavniho brzdového vélce 10
ve vstupnim otvoru 50, ktery je potfebny k
prekondani sily pruZiny 270. Tato druhéa hod-
nota tlaku hlavniho brzdového vilce 18, kte-
- rou lze mazvat zab&rny tlak, se alespoii rov-
nd, nebo je vét§i neZ hodnota potfebna k pie-
kondni 'sily t&Zkych vratnych pruZin v bub-
novych brzdach zadnich kol 16. V diisledku
toho je znemo#néno pfedfasné uvedeni pied-
nich kotoutovych brzd v ¢innost a brzdny
moment na prednich kotoufovych brzdach
nevznikne dfiv neZ brzdny moment na zad-
nich bubnovych brzdéach.

KdyZ se wventilové Gstroji 162 otevie, pii-
sobi tlak hlavniho brzdového vélce 10 nebo
tlak ve vstupnim otvoru 50 na ventilovou Ce-
pitku 152 a ventilovou desku 180 silou, kte-

-4 praveé stati k piekondni sily valcové pru-
Ziny 270. KdyZ se ventilové ustroji 162 otev-
Fe, vnikd brzdovd kapalina z hlavniho brz-
dového valce 18 do komory 193 a zvySuje v
ni tlak. Tento zvy3eny tlak phsobi na venti-
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lovou desku 180 ve sméru podporujicim aci-
nek tlafné pruZiny 270 a snaZi se posunout
ventilovou desku 180 zpatky k osazeni 164
tak, aby t&snéni 282 dolehlo na osazeni 164
a uzavielo ventilové tstroji 162.

Kluzné téleso 2580 rovn&Z vytvari silu, kte-
ré& podporuje silu tladné pruZiny 270 a snaZzi
se uzavFit ventilové tstroji 162. Jak ukazu-
je obr. 2, méa axidlni vyvrt 200 v zatce 202
vétsi primér neZ axidlni vyvrt 160 na konci
télesa 48. V disledku tcho je plocha Az na
levé strand kluzného télesa 250, na kterou
plisobi tlakova brzdovad kapalina v komofe
190, vitdi neZ pravd postranni plocha Az
kluzného tdlesa 250, na kterou piisobi tlak
kapaliny; tim vznikne sfla, kterd se snaZi po-
sunout a zaviit ventilovou desku 180. Jak-
mile se ventilové tstroji 162 uzavie a tlak
kapaliny v komofe 75 se znovu zvysi plisobe-
nim hlavniho brzdového véalce 10, plisobi
zvySeny tlak kapaliny na ventilovou desku
180 na kruhové ploSe, jejiz primér se rov-
néa  stifednfmu tésnicimu priméru tésnéni
282. Tento primér odpovidéd v podstaté pri-
méru axidlni komory 103 podélného vyvrtu
100 a je oznafen na obr. 2 jako Ai. Tim
vznikne sfla, kterd plisobi na ventilovou des-
ku 180 a sna?l se znovu oteviit ventilové 0- -
stroji 162 a uvolnit alespoii CasteCn& tento
zvyseny tlak do vystupnich otvord 78, 80.
KaZdé zvy3eni tlaku, které se uvolni do vy-
stupnich otvoridt 78, 80, vyvola opatnou silu,
kterd piisobi na protilehlou stranu ventilové
desky 180 a na kluzné t&leso 2508. Tato sila
se snaZi znovu zaviit ventilové ustroji 162,
Vyslednd zaviraci sila je dédna rozdilem ploch
Az — [Az — A1). Sily, které pusobi proti so-
b& na ventilovou desku 180, je pFidrZuji v
bezprostfedni blizkosti osazeni 164, které
tvoFi ventilové sedlo, takZe ze vstupniho ot-
voru 150 protékd omezené mnoZstvi brzdové
kapaliny do vystupnich otvorti 78 a 80. Ven-
tilové uastroji 1682 se tedy stfidavé otvira a
zavird p¥i vzristajicim tlaku v hlavnim brz-
dovém wvalci 10 po celou zbyvajici dobu brz-
déni. V ddsledku toho se tlak, ktery proché-
zi ventilovym ustrojim 162 a uvadi v ¢innost
predni brzdové valetky 32, zvySuje pomaleji
ne# tlak pFichéazejici do vstupniho otvoru 50
z hlavniho brzdového véalce 10.

Pomér vstupniho a vystupntho tlaku ome-
zovaci ventilové soustavy 44 je dén pomé-
rem efektivnich ploch v této soustavé 44. V§-
stupni tlak Py ve vystupnich otvorech 78, 80
je ddn timto vyrazem:

(F5 AS”PH}
+
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V této rovnici je Fg sfla tlatné pruZiny 270,
A1 je stfedni t&snici primér tdsndni 282, coZ
je v podstaté plocha axidlni komory 103 po-
délného vyvrtu 100, Py je tlak, pFi kterém
ventilovd CepiCka 152 p#iléhd na t&sndni
282, P, je vstupni tlak a tedy tlak hlavniho
brzdového vélce 10 na vstupu 50, As=A3—
—Az, kde A3 je v&tSi plocha kluzného téle-
sa 250 v axidlnim vyvrtu 200 a Az je mensi
plocha kluzného t&lesa 250 v axidlnim vy-
vrtu 160, a P, je rozd&lovaci pom&r :

AL
A3z—A4

kde

A4=Az—A1. Plochy Ai, Az a A5 jsou za-
kresleny na obr. 2. V disledku toho pro da-
ny wvzriist tlaku P, ve vstupnim otvoru 50
neboli v hlavnim brzdovém vélci 10 doch4zi
ke zmen3enému vzristu vystupniho tlaku
Py, takZe tlak brzdové kapaliny pFivddéné
do kotoufovych brzd nad uréitou zdb&rnou
urovni se zvySuje pomaleji neZ tlak v hlav-
nim brzdeovém vélci 10.

KdyZ se brzdovy pedéal 12 uvolni, poklesne
- tlak P; neboli tlak v hlavnim brzdovém val-
ci. ProtoZe vstupni tlak v komote 75 je v&tsi
neZ vystupni tlak v komote 190, zltstane ven-
tilové uastroji 162 uzavieno tak dlouho, a¥
vstupni tlak poklesne k bodu, kdy 'se rovné
vystupnimu tlaku. Potom sily piisobici na ven-
tilovou desku 180 udrZuji sice ventilové u-
stroji 162 uzaviené, aviak soudasnd- zpiiso-
bi nadzdvednuti ventilové &cepigky 152 od
ventilové desky 180, £imZ se otevie priichod
pro brzdovou kapalinu od vystupnich otvo-
r& 78, 80 do wvstupniho otvoru %0. Tlak brz-
dové kapaliny v komofe 190 snadno premi-
Ze malou silu pruZiny 150. I kdyZ p¥i uvol-
néni brzdového peddlu 12 zistane tlatné
ty¢ 170 v dolni poloze nésledkem tlaku brz-
dové kapaliny v komote 190, kter§ psobi na
membranu 2168 a pfitladuje jeji radidlni G-
sek 232 k podloZce 198, mtZe se ventilova
CepiCka 152 kluzné posunout podle obr. 2
doprava po tla&né ty¢i 170. Tlak se tedy u-
volni z vystupnich otvord 78, 86 kandlem 286
‘do komory 190 nebo otvory ve vdlcovém klo-
bouCku 182, st¥fedovym kanalem 194 do axi-
dlni komory 183 podélného vyvrtu 100, ko-
lem ventilové €epitky 152 a do komory 75
a odtud do vstupniho otvoru 50.

Obr. 3 graficky znézoriiuje brzdovy tlak v
pfednich brzdovych véletcich 32 typické
brzdové soustavy opatfené omezovaem 20
podle vynélezu. Cdra 1 znéazoriiuje tlak v
hlavnim brzdovém vélci 19, ktery odpovida
tlaku ve vstupnim otvoru 50 a tlaku privé-
dénému pies poruchovy indikator 42 do zad-
nich brzdovych valetka 22, Cara II znéazor-
fuje tlak privdd&ny pies omezovaci ventilo-
vou soustavu 44 do pFednich brzdovych va-
ledkii 32.

Pred stisknutim brzdového pedédlu 12 je
tlak v obou brzdovych soustavdch zaned-
batelny. Tento tlak odpovidd bodu A na obr.
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3. KdyZ se stlati brzdovy peddl 12, pFitiskne
se ventilova Cepitka 152 na t¥snéni 282, a to _
jiZ pFi pomérn& nizkém tlaku v hlavnim brz-
dovem vélci 18. Tento tlak je typicky veli-
kosti 69 aZ 103 kPa a je znézorndn na obr.
3 bodem B. Je nezbytné, aby tento mirny tlak
piisobil na ptedni brzdovou soustavu, protoZe
zajistuje propojeni celé soustavy a uvolituje
tepelné a jiné neZddouci sily, které by v brz-
dové soustavé mohly vzniknout. K pofatedni-
mu uzavieni stfedového kandlu 194 dojde
tehdy, kdyZ tlak v hlavaim brzdovém vélci
10 se zvy3i natolik, Ze prohne membrénu 210
a piitiskne ji k podloZce 198. Pon&vad¥ k
tomu dojde nezdvisle na stupni stisknuti
brzdového pedédlu 12, neni systém ovlivnén
pomalym nebo lehkym p¥ibdrzdovanim, na-
pfiklad kdyZ idi¢ ma4 trvale nohu na brzdo-
vém peddlu a tim ,mu#i“ brzdy. Nasledkem
toho nemohou byt pFednt kotoudové brzdy u-
vedeny v Cinnost pfedtasng. :
KdyZ brzdovy tlak péisobi na zadni brz-
dové valeCky 22, zhstdva ventilové dstroji
162 vzaviené a na predni brzdy nepitsobi
daldi pfidavny tlak. Tento stupeil je znézer-
nén na grafu na obr. 3 &&rou B—C. Kdy# tlak
v hlavnim brzdovém vélei 10 dosdhne hodno-
ty, kterd je potfebné k piekondni sily vrat-
nych pruZin bubnovych brzd, co# je F4dovd
897 aZ 2070 kPa, je sila tla&né pruZiny 270
prekonéna a ventilové tstroji 182 se otevie.
To odpovidé na grafu bodu C, ktery se nazy-
vd ,zdb&rovy" tlak. Pfesnd poloha bodu C
zavisi samoziejm& na velikosti pruZin zad-
nich bubnovych brzd a na velikosti tladné
pruZiny 278 v omezovaci ventilové soustavd
44. PIi tomto tlaku se ventilové tustrojf 162
otevi'e a urtité mnoZstvl brzdové kapaliny
vyteCe do pfednich brzdovych véledkh 32 a
zvysi v nich tlak. Potom se ventilové dstrojf
162 stiidavé otvird a zavird, takZe tlak ve v§-
stupnich otvorech 78, 80 a tedy v pPFednich
kotouCovych brzddch vzriisté pomaleji ne¥
tlak v hlavnim brzdovém vélci 10 neboli
vstupni tlak. Tato fdze je znézorn¥na obr. 3
Cérou C—D. Zvy$ovéni tlaku ptsobictho na
predni brzdy pokraduje tak dlouho, a¥ se
brzdovy pedél uvolni, coZ odpovidd bodu D.
KdyZ se brzdy uvolni, zlistane vystupnf tlak
konstantni po uréitou krédtkou dobu, zatimco
vstupni tlak znatné& poklesne, coZ odpovid4
intervalu D—E na obr. 3. Potom se ventilové
astroji 162 uzavre, avSak ventilovd Gepitka

- 152 neni pFitisknuta na ventilovou desku 180,

a tlaky v obou brzdov§ch soustavdch se u-
voliiuji pokaZdé stejné, jak odpovidd interva-
lu E—A na obr. 8. KdyZ je prakticky veskery
tlak uvolnén, vrati se membrana 210 do své-
ho normélniho tvaru a tla&néd ty& 170 se po-
sune nahoru a udrZuje ventilovou &epitku
152 v oteviené poloze.

Dal3i provedeni vynalezu je zndzorn&no
na obr. 4. S vyjimkou ventilové Sepitky 152
a pistové koncovky 122 umist&né v komote
75, a s v§jimkou ventilové desky 180 a kluz-
neého télesa 250 v komote 90 jsou vSechny
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souésti tohoto provedeni podle obr. 4 stej-
né jako souddsti omezovace zndzornéneho na
obr. 2.

Jak ukazuje obr. 4, méd pistovd koncovka
122 zé&dr¥ného pistu 110 ty& 300, kterd vy-
¢nivéd do zdZeného tseku 102 podélného vy-
vrtu 100, Ty¢ 300 md na vné&jSim konci hla-
vu 302, kterd zapadd do ventilové CepiCky
152, Ventilovad Sepika 152 je uloZena axidl-
nim otvorem 166 na tlatné ty&i 170 stejnym
zplisobem, jaky byl popsdn v souvislosti s
obr. 2, mé viak je$té kromé& toho kloboucek
nebo soustavu prstii 304, které vyCnivaji z
jejl opatné strany. Kloboutek nebo prsty
304 maji na jednom konci tchyty 306, které
spolupracuji s ty¢i 300, KdyZ se omezovac
20 vmontuje, zasune se hlava 302 tyCe 300
do vnitiku kloboudku nebo prsti 304. KdyZ
se z&adrZny pist 110 posouva doprava, pfemis-
tuje se tedy ventilovd epiCka 152 doprava
pasobenim ty&e 300 a jeji hlavy 302, nebo se
alespoti ventilova Cepitka 152 nemlZe po-
souvat doleva a pritisknout na ventilovou
desku 180, V pripadé poruchy v zadni brzdo-
vé soustavé pilisobi tedy pistovd koncovka
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122 a ventilovd Cepitka 152 jako bezpeCnost-
ni a obtokovy ventil, ktery udrZuje stfedovy
kandl 194 otevieny. Brzdovd kapalina pod
tlakem se pak privddi p¥imo k pfednim brz-
ddm, aniZ by byla omezovéna nebo davko-
véna omezovaci ventilovou soustavou 44.

Ventilovd deska 180 a kluzné t&leso 250
tvori pouze odli3nd konstrukéni provedeni
odpovidajicich soutdsti popsanych v souvis-
losti s obr. 2. Ventilovd deska 180 podle obr.
4 méa lepdi primé&r neZ ventilovd deska 180
z obr. 2, aviak tésnéni 282 je stejné a fungu-
je stejnym zpisobem. Kluzné téleso 250 mé
prstencovy kloboutek nebo soustavu prstil
310, které vycnivaji z pFedniho okraje ra-
dialni priruby 254. Kloboutek nebo prsty
310 spocivaji na osazeni 164. Funkce omezo-
vaci ventilové soustavy 44, kterd obsahuje
ventilovou desku 180-a kluzné téleso 250, je
v podstat® stejna jako funkce omezovaci ven-
tilové soustavy 44 podle obr. 2.

TrebaZze byl vyndlez popsdn v souvislosti
s konkrétnimi priklady provedeni, je samo-
zfejmé, Ze jej lze rzn& cbméitovat a ménit.

PREDMET VYNALEZU

1. Omezova® tlaku pro hydraulickou brz-
dovou soustavu, kterd sestdva z prednich ko-
toudovych brzd, reagujicich na prvni hodno-
tu hydraulického tlaku, a ze zadnich bub-
novych brzd, reagujicich p¥i druhé piedem
stanovené hodnoté hydraulického tlaku, kte-
réd je v&tsi neZ prvni predem stanovend hod-
nota, vyznadujici se tim, Ze v t&lese (40] o-
mezovace [20) je v podélném vyvrtu (100],
propojeném s hlavnim brzdovym valcem
(10), se zadnimi brzdovymi védleCky (22] a
s prednimi brzdovymi valecky (32), umisté-
na mezi dstim potrubi (30) z hlavniho brz-
dového vélce (10) a vystupy potrubi (34, 36)
do prednich brzdovych vale¢kl (32) omezo-
vaci ventilova soustava (44) k uzavirdnf spo-
jeni mezi hlavnim brzdovym vélcem (10) a
pFednimi brzdovymi véletky (:32) pfi tlacich
mezi prvni a druhou pfedem stanovenou hod-
notou a k omezeni tohoto spojeni pfi tlacich
nad druhou predem stanovenou hodnotou.

2. Omezovat podle bodu 1, vyznacujici se
tim, Ze omezovaci ventilovd soustava (44)
sestgva z ventilové Cepitky (152}, uloZené
v axidlni komote (103) podélného vyvrtu
(100) spojené s potrubim (30) od hlavniho

brzdového vélce (10), a z ventilové desky
(180), uloZené v axidlnim vyvrtu (160) pro-
pojeném s potrubim (34,:36) do pfednich brz-
dovych véaletki (32), pFitemZ v axidlnim vy-
vrtu (160) za ventilovou deskou (180) je vlo-
¥eno kluzné t8leso (250), zatiZené pruZinou
(270), a za nim membrdna (210).

3. Omezovad podle bodl 1 a 2, vyznatuji-
ci se tim, Ze v podélném vyvrtu {100) je me-
zi pFivodnimi potrubimi (30, 18) z hlavniho
brzdového valce (10) umistén poruchovy in-
dikator (42) reagujici na tlak v pFedni a
zadni brzdové soustavé, ktery sestédva ze zé-
drZného pistu (110), jehoZ jedna pistova
koncovka (122) leZi v komote (75), spojené
s potrubim (30) od hlavniho brzdového val-
ce {10) a s axidlni komorou (103) omezova-
ci ventilové soustavy (44), a druhéd pistovéa
koncovka (120} mengiho priméru leZi v ko-
mofe (72) spojené s potrubim (24) do zad-
nich brzdovych védleCktl (22) a s potrubim
(18) od hlavniho brzdového vilce (10), a z
elektrického spinace (116}, dotykajiciho se
kruhové drazky (112) zédrZného pistu (110)
k vyslani varovného signélu p¥i porude brz-
dové 'soustavy.

2 listy vykresi

severografia, n. p., zdvod 7, Most
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