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DESCRIPCION

Disposicién de brazo de carga para un vehiculo de caja movil para cargar contenedores ISO y para cargar
contenedores de transporte con un gancho

La invencion se refiere a una disposicion de brazo de carga para un vehiculo de caja mévil con las caracteristicas de
la reivindicacion de patente 1.

Los vehiculos de caja movil son camiones, los cuales estan concebidos como vehiculos portadores para el transporte
de contenedores especiales. Vehiculos de caja movil de este tipo también se denominan como desenrolladores de
volquetes o desenrolladores de ganchos. Existen diferentes contenedores de desenrollado que pueden ser recogidos
por un vehiculo de caja mévil con una disposicion de brazo de carga.

Por un lado, existen los contenedores de desenrollado, que presentan un gancho que apunta en diagonal hacia arriba.
Para cargar contenedores de transporte de este tipo, como, por ejemplo, plataformas de desenrollado sobre el vehiculo
de caja mévil, la disposicion de brazo de carga presenta un gancho de agarre correspondiente, con el que se puede
agarrar el gancho del contenedor de transporte, para tirar asi del contenedor de transporte sobre el vehiculo de caja
moévil.

Por otro lado, existen disposiciones de brazo de carga, que pueden recoger un llamado contenedor ISO. La norma
correspondiente para estos contenedores ISO es la norma ISO 668. Estos contenedores ISO no presentan ningun
gancho correspondiente, sino son agarrados por las esquinas. Para ello, una disposicion de brazo de carga disefiada
correspondientemente, presenta al menos dos agarres de esquina, por lo que los agarres de esquina pueden agarrar
el contenedor ISO en las esquinas.

Para poder cargar entonces los dos tipos de contenedores de desenrollado, es decir, con gancho y con contenedor
de desenrollado en forma de contenedores ISO, con un vehiculo de caja moévil, se conocen en el estado de la técnica
soluciones de adaptadores.

Del documento GB 2 298 856 A se conoce un vehiculo de caja moévil con una disposicion de brazo de carga. La
disposicion de brazo de carga presenta un brazo principal, por lo que el brazo principal esta dispuesto de forma que
puede pivotar en el bastidor del vehiculo. Un brazo auxiliar disefiado de manera acodada en forma de un brazo
articulado esta dispuesto a su vez en el brazo principal a través de una junta articulada. En el extremo libre del brazo
articulado esté disefiado un gancho de agarre. Se puede montar entonces un adaptador con cuatro agarres de esquina
en la zona acodada del brazo articulado, para que también asi se puedan cargar y descargar los contenedores I1SO.
El adaptador se puede descargar sobre el vehiculo de caja mévil detras de la cabina del conductor, cuando no se usa.
Esta configuracion tiene la desventaja de que, si se tienen que cargar diferentes contenedores de desenrollado, el
adaptador se tiene que montar o desmontar del brazo articulado cada vez. Ademas, se ha descubierto, que no siempre
es posible el agarre de los contenedores ISO con cuatro agarres de esquina. Por ejemplo, vehiculos de caja mévil de
este tipo, también se utilizan en aplicaciones militares, por lo que los contenedores ISO o los contenedores de
transporte con ganchos no siempre se encuentran colocados en una superficie plana, sino en un terreno. En este caso
el problema es, que los contenedores ISO se pueden hundir en un suelo blando, de modo que las esquinas inferiores
del contenedor ISO no se pueden alcanzar o solo se pueden alcanzar con gran dificultad.

Ademas, existe el problema con casos de utilizacion de este tipo, de que el operador del vehiculo de caja mévil se
puede exponer a un peligro cuando abandona el vehiculo. Por lo tanto, no siempre es posible utilizar un adaptador.

Del documento EP 0 634 304 A1 se conoce un vehiculo de caja mévil con una disposicién de brazo de carga para la
carga de contenedores ISO. La disposicion de brazo de carga esta disefiada, en este caso, como un gancho deslizante.
La disposicion de brazo de carga presenta un brazo principal que esta fijado de forma que puede pivotar en el bastidor
del vehiculo, en el que un brazo auxiliar disefiado de manera acodada en forma de un brazo de gancho deslizante,
dispuesto de manera telescépica en el brazo principal. El brazo principal es telescopico. El brazo deslizante esta
disefiado en angulo recto con respecto al brazo principal en su extremo libre, en el que el brazo deslizante también
esta disefiado como brazo telescopico. Un travesafo esta dispuesto en el extremo del brazo deslizante, en el cual
estan dispuestos los agarres de esquina en el extremo del travesafno. Los agarres de esquina estan a su vez
dispuestos de manera telescépica en el travesano. Para cargar entonces el contenedor ISO, primero se posiciona el
vehiculo de caja mévil lo mas nivelado posible con respecto al contenedor. Después de esto, la posicion de los agarres
de esquina se puede posicionar entonces con respecto a las esquinas superiores del contenedor mediante la forma
que puede pivotar y de manera telescopica del brazo principal, mediante la manera telescépica del brazo deslizante y
mediante la forma que puede pivotar y la manera telescopica del travesafo con los agarres. Ya no es necesario agarrar
las esquinas inferiores del contenedor ISO, sino solo las esquinas superiores del contenedor ISO, las cuales se pueden
alcanzar mas facilmente. Se ha descubierto, que esta configuracion tampoco esta disefiada ain de manera 6ptima.
Sigue siendo dificil cargar el contenedor ISO, si el contenedor ISO se encuentra en suelo blando y se hunde
parcialmente, por lo que, por ejemplo, el contenedor esta inclinado sobre su eje longitudinal con respecto al vehiculo
de caja movil o el vehiculo de caja mévil no se puede posicionar exactamente en el mismo nivel que el contenedor.

Del documento EP 0 155 119 A2 se conoce un vehiculo de caja mévil con una disposicion de brazo de carga. La
disposicion de brazo de carga presenta un brazo principal, en la cual, el brazo principal esta dispuesto de forma que

2



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ES2928629 T3

puede pivotar en el bastidor del vehiculo. En el brazo principal, a su vez, un brazo auxiliar disefiado de manera acodada
esta dispuesto de forma que puede pivotar a través de una articulacion. Un gancho de agarre esta disefiado en el
extremo libre del brazo auxiliar.

Por lo tanto, la invencién se basa en el objetivo de mejorar la disposicion genérica de brazo de carga y un vehiculo de
caja movil correspondiente, con una disposicion de brazos de carga de este tipo.

Este objetivo en el que se basa la invencion, se resuelve entonces mediante una disposicion de brazo de carga con
las caracteristicas de la reivindicacion 1 de patente independiente. En consecuencia, en el caso de una disposicion de
brazo de carga para un vehiculo de caja mévil con un brazo principal y con un brazo auxiliar, en la cual esta disefiada
la disposicién de brazo de carga para la descarga y la carga de contenedores ISO y para la descarga y la carga de
contenedores de transporte con un gancho, se resuelve entonces el objetivo de acuerdo con la invencion, si estan
dispuestos en el brazo auxiliar un travesafno telescopico con dos agarres de esquina y ademas, por separado, un
gancho de agarre telescopico.

El brazo auxiliar presenta preferentemente dos manguitos exteriores, en el que los manguitos exteriores forman una
unidad estructural fijada en el brazo principal, en el que, en el primer manguito exterior esta guiada una primera parte
interior con el travesafno y los correspondientes agarres de esquina para el agarre de contenedores ISO y en el
segundo manguito exterior estd guiada una segunda parte interior, por lo que en esta segunda parte interior esta
dispuesto un gancho de agarre. El segundo manguito exterior y el segundo manguito interior también son telescépicos.
Esta configuracion tiene la ventaja, de que se puede prescindir de un adaptador. Tanto los contenedores de transporte
con gancho como los contenedores ISO se pueden descargar del vehiculo de caja mévil o se pueden cargar sobre el
vehiculo de caja mévil, con esta disposicién de brazo de carga.

El travesafno puede pivotar alrededor de dos ejes con respecto al brazo auxiliar. El accionamiento se puede realizar,
en este caso, de manera motorizada, neumatica o, en particular, de manera hidraulica. Por un lado, el travesarfio puede
pivotar alrededor del eje longitudinal del brazo auxiliar. Como resultado, se puede compensar un desplazamiento
angular entre el vehiculo de caja movil y el contenedor de desenrollado. Si el contenedor de desenrollado no esta
exactamente nivelado con el vehiculo de caja movil, sino con un ligero desplazamiento angular, el travesarno puede
ser girado alrededor del eje longitudinal de la zona del brazo del brazo auxiliar conectada a él, lo que significa que los
agarres de esquina se pueden fijar de forma segura a las esquinas superiores del contenedor ISO. La capacidad de
pivote puede ser, por ejemplo, de mas de 5 grados, en particular de mas de 10 grados.

Ademas, el travesano puede pivotar alrededor de un eje que discurre transversalmente con respecto al travesano y la
zona del brazo conectada a él, el llamado eje transversal, de modo que también pueden ser agarrados de forma segura
contenedores, que estan hundidos lateralmente en el suelo. Como resultado, el contenedor se inclina ligeramente
alrededor de su eje longitudinal. Esta posicién inclinada se puede compensar mediante un giro del travesaro alrededor
del eje transversal.

Esta configuracién ademas tiene la ventaja de que, debido a la ajustabilidad mas precisa de la posicién del travesario
con los dos agarres de esquina, ya no es necesario, que el operador abandone la cabina del conductor. Esto tiene
ventajas, en particular en aplicaciones militares, ya que, como resultado, el operador esta protegido.

El vehiculo de caja movil esta disefiado en particular como un vehiculo militar. Es concebible, que la cabina del
conductor tenga un blindaje.

El travesano y la zona del brazo del brazo auxiliar conectada a él estan dispuestos en forma de T, uno frente al otro.
Una articulacion entre el travesafio y la zona del brazo conectada esta disefiada en particular como articulacion
cruzada. La articulacion cruzada presenta una pieza cruzada, en la que la pieza cruzada presenta dos pares de
mufones de eje cruzados en angulo recto. En la posicién basica, un par de mufones de eje apunta, en este caso,
esencialmente en la direccion longitudinal del brazo auxiliar. El travesano esta dispuesto sobre este par de mufones
de eje, de forma que pueda girar alrededor del eje longitudinal del brazo auxiliar. En la posicion basica, el otro par de
mufiones de eje esta dispuesto perpendicularmente con respecto a la zona del brazo conectada del brazo auxiliar y
con respecto al travesano, lo que permite el movimiento alrededor del eje transversal.

Un par de muiones de eje esta dispuesto de forma que pueda girar en el brazo auxiliar y el otro par de mufones de
eje esta dispuesto de forma que pueda girar en el travesafo.

En el extremo del brazo auxiliar libre esta dispuesta una carcasa, por lo que esta dispuesto el par de mufiones de eje,
que se extiende a lo largo del eje transversal preferentemente de forma que pueda girar, en particular montados, en dos
alojamientos de la carcasa. El travesafo agarra, en este caso, a través de la carcasa. La carcasa presenta una abertura
de montaje en su parte superior y también una abertura de montaje en la parte delantera y trasera respectivamente, por
lo que estas dos aberturas de montaje sirven como alojamiento para el par de mufiones de eje orientado en la direccién
transversal. En las aberturas de montaje pueden estar insertados casquillos de cojinete, por lo que en los casquillos de
cojinete estan dispuestas las cabezas del par de mufiones de eje asignado, de forma que pueden girar.

La pieza cruzada esta disefiada de forma que se puede desmontar para fines del montaje. La pieza cruzada presenta
un total de cuatro mufones de eje y una pieza central, a la que se pueden fijar los mufiones de eje. La pieza central y
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los mufiones de eje se pueden conectar entre si, en particular mediante una conexién de tornillo.

Para alcanzar un posicionamiento 6ptimo de los agarres de esquina y/o del gancho de agarre, el brazo principal esta
disefado para ser telescopico, y el brazo auxiliar también esta disefiado para ser telescopico. El travesano presenta
dos zonas de travesafo, por lo que esta disefiada cada una de las dos zonas de travesaio para ser telescépica. Los
agarres de esquina ademas pueden pivotar alrededor del eje longitudinal del travesafio.

Para poder posicionar los agarres de esquina o el gancho con precisién con respecto al contenedor de desenrollado,
el vehiculo de caja movil presenta, en particular, un sistema de sensores con al menos un sensor preferentemente
optico. Con este sistema de sensores, se puede registrar la posicién del contenedor de desenrollado con respecto al
vehiculo de caja movil. En particular, la posicion de las esquinas o del gancho del contenedor de desenrollado se
puede determinar por medio del sistema de sensores. Es concebible, que el vehiculo de caja mévil presente un sistema
de control automatizado para la carga y la descarga del contenedor de desenrollado. Para ello, la posicion del
contenedor de desenrollado y en particular de las esquinas superiores en el caso de un contenedor ISO o del gancho
en el caso de un contenedor de transporte con gancho, se determina primero por medio del sistema de sensores. En
base a esto, la disposicién de brazo de carga se controla de forma completamente automatica o parcialmente
automatica de tal manera, que los agarres de esquina o el gancho de agarre puedan agarrar el contenedor de
desenrollado en consecuencia.

Una pantalla puede estar dispuesta dentro de la cabina del conductor, que muestra al operador una imagen de la
camara o una imagen renderizada virtualmente del contenedor y de la disposicién de brazo de carga. Es posible que
se utilicen gafas VR (gafas de realidad virtual) como pantalla. La pantalla facilita el sistema de control al operador y/o
el control del proceso de carga.

Cuando el contenedor de desenrollado se ha tirado sobre el vehiculo de caja mévil, el contenedor de desenrollado se
fija alli automaticamente por medio de un sistema de bloqueo por giro (Twist-Lock).

Por lo tanto, se evitan las desventajas mencionadas al principio y se alcanzan las ventajas correspondientes.

Entonces hay una multitud de posibilidades para disefiar y desarrollar la invencion. Para este propésito, se puede
hacer referencia primero a las reivindicaciones de patente subordinadas a la reivindicacién de patente 1. Una
configuracién preferente de la invencién se explica con méas detalle a continuacion con referencia al dibujo y la
descripcion asociada.

En el dibujo se muestra:

Fig. 1 una vista lateral esquematica de un vehiculo de caja mévil con una disposicion de brazo de carga en una
posicion basica,

Fig. 2 en una vista lateral esquematica, el vehiculo de caja moévil con la disposicién de brazo de carga en una
posicion replegada cuando se carga un contenedor ISO,

Fig. 3 en una vista lateral esquematica, el vehiculo de caja mdévil, cuando se carga una plataforma de
desenrollado, la cual es agarrada por la disposicion de brazo de carga por medio de un gancho de agarre,

Fig. 4 en una vista trasera esquematica, la disposicion de brazo de carga sin el gancho de agarre,
Fig. 5 en una vista lateral esquematica, la disposicion de brazo de carga de acuerdo con la Fig. 4, asi como

Fig. 6 en una representacién en seccion esquematica de una articulacién cruzada de la disposicion de brazo de
carga, que conecta un travesano y un brazo auxiliar de forma que pueda girar.

Un vehiculo de caja movil 1 se puede ver claramente en las Figs. 1 a 3. El vehiculo de caja mévil 1 presenta una zona
de carga 2 y una cabina del conductor 3. El vehiculo de caja movil 1 esta disefiado en particular para usos militares.
Para ello, la cabina del conductor 3 puede estar disefiada de manera blindada, por ejemplo. En particular, el vehiculo
de caja movil 1 es adecuado no solo para el uso en una carretera, sino también para el uso en un terreno.

Con el vehiculo de caja mévil 1 se pueden cargar entonces diferentes contenedores de desenrollado 4, como, por
ejemplo, un contenedor ISO 5 o un contenedor de transporte 6 con un gancho 7. Para ello, el vehiculo de caja movil
1 presenta una disposicion de brazo de carga 8, que es adecuada para la carga tanto de contenedores ISO 5 como
de contenedores de transporte 6 con un gancho 7.

La disposicién de brazo de carga 8 presenta un brazo principal 9, por lo que el brazo principal 9 con uno de sus
extremos estéa articulado de forma que puede pivotar en la zona de carga 2, en particular en un bastidor de vehiculo o
similar. Para hacer pivotar el brazo principal 9 esta previsto un accionamiento, en particular en forma de varilla de
empuje 10 accionada hidraulicamente. Alternativamente, puede estar previsto un accionamiento neumatico o
motorizado. El brazo principal 9 esta disefiado en particular para ser telescépico en su direccién longitudinal, para
poder recoger contenedores de desenrollado 4 de diferentes longitudes. Un brazo auxiliar 11 esta dispuesto en el otro
extremo de la parte telescépica del brazo principal 9, en el que el brazo auxiliar 11 se extiende esencialmente
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perpendicular con respecto al brazo principal 9. El brazo auxiliar 11 esta fijado, por lo tanto, en el brazo principal 9 en
un angulo fijo. El brazo auxiliar 11 esta fijado, en particular a una parte telescépica del brazo principal 9. Esta
configuracién también se puede denominar como gancho deslizante. El brazo auxiliar 11 también se puede denominar
como brazo deslizante. Es concebible, que el brazo auxiliar 11 esté disefiado como brazo articulado y esté dispuesto
de forma que puede pivotar en el brazo principal 9 (no representado).

El brazo auxiliar 11 entonces presenta dos sistemas de agarre. Por un lado, esta presente un sistema de agarre para
el agarre de contenedores ISO 5 y por otro lado un sistema de agarre para el agarre de contenedores de transporte 6
con un gancho 7. Esto significa, que se puede prescindir de un adaptador.

El brazo auxiliar 11 presenta aqui dos manguitos exteriores 12, 13, en cada uno de los cuales esta dispuesta de
manera telescopica una parte interior que se puede deslizar 14, 15. En el extremo de la segunda parte interior 15 esta
dispuesto un gancho de agarre 16. El gancho de agarre 16 puede, por lo tanto, también ser telescdpico en la direccién
transversal con respecto al brazo principal.

El otro sistema de agarre para el agarre de contenedores ISO se puede explicar con mas detalle a continuaciéon con
referencia a las Figs. 4y 5.

En las Figs. 4 y 5 esta indicada la capacidad telescépica del brazo auxiliar 11 mediante la flecha 17. En el extremo
libre de la primera parte interior 14 esta dispuesto un travesano 19. El travesafio 19 esté dispuesto, esencialmente en
su centro, en el extremo de la primera parte interior 14. El travesafo 19 presenta una primera zona de travesano 20 y
una segunda zona de travesano 21, las cuales en la Fig. 4 sobresalen en cada caso lateralmente mas alla de la parte
interior 14 hacia la izquierda y hacia la derecha, en la direccién longitudinal del travesafo. Cada una de las dos zonas
de travesaro 20, 21 esta disefiada para ser telescépica. La capacidad telescépica esta indicada mediante las flechas
22, 23. En los extremos libres de las zonas de travesafo 20, 21 estan dispuestos agarres de esquina 24, 25, cada uno
de los cuales puede pivotar alrededor del eje longitudinal del travesafio 19, lo que estéa indicado mediante la flecha 26.
Los movimientos respectivos de las zonas de travesafio 20, 21 o los agarres de esquina 24, 25 se realizan de manera
hidraulica, neumatica o motorizada.

Una ventaja particular de la disposicién de brazo de carga 8 es que el travesano 19 puede pivotar alrededor de dos
ejes con respecto al brazo auxiliar 11, es decir, aqui en particular hacia la parte interior 14. Esto se consigue porque
el travesafo 19 esta conectado con la parte interior 14 a través de una articulacion cruzada 27 (comparese la Fig. 6).
En una configuracién alternativa, en lugar de una articulacién cruzada 27, se puede usar una articulacion de rétula,
por ejemplo (no representada).

En el extremo de la parte interior 14 esta dispuesta una carcasa 28, por lo que en el interior de la carcasa 28 esta
dispuesta la articulacion cruzada 27. La carcasa 28 presenta tres aberturas de montaje 29, 30, 31. Las aberturas de
montaje 29 y 31 estan dispuestas, en este caso, en la parte delantera y trasera (no especificado con méas detalle) de
la carcasa 28 y la abertura de montaje 30 esta dispuesta en la parte superior. Ademas, la carcasa 28 presenta dos
aberturas de acceso, de modo que el travesano 19 puede llegar a través de la carcasa 28.

La articulacién cruzada 27 presenta una pieza cruzada 32, en la que la pieza cruzada 32 esta formada por cuatro
mufiones de eje 33, 34, 35, 36 y una pieza central 37. Los dos muriones de eje 33 y 35 y los dos mufiones de eje 34
y 36 estan dispuestos cada uno en el mismo nivel entre si. Como resultado, se forman dos pares de mufiones de eje
33, 35 0 34, 36 cruzados en angulo recto. Los mufiones de eje 33, 34, 35, 36 estan conectados con una pieza central
37. Los munones de eje 33 a 36 estan conectados con la pieza central 37 en particular mediante una conexién de
tornillo 38, 39, 40, 41. Los munones de eje 33 y 35 estan dispuestos a través de un casquillo de cojinete 42, 43 de
forma que puede pivotar con respecto al travesano 19. Los casquillos de cojinete 44, 45 correspondientes estan
dispuestos en las aberturas de montaje 29, 31, por lo que los casquillos de cojinete 44, 45, cada uno con un collar (no
especificado con mas detalle) estan apoyados en el exterior de la carcasa 28. Los casquillos de cojinete 44, 45 forman,
en este caso, un alojamiento escalonado, en el que estan dispuestas las cabezas 46, 47. Las cabezas 46, 47
presentan, en este caso, un diametro mas grande que el orificio de los casquillos de cojinete 42 a 45.

De este modo, el travesano 19 puede pivotar tanto alrededor del eje longitudinal 48 del brazo auxiliar 11 como
alrededor de un eje transversal 49. El eje transversal 49 se extiende, en este caso, tanto transversalmente hacia el
brazo auxiliar 11 como transversalmente hacia el travesano 19. El eje longitudinal 48 y el eje transversal 49 son
perpendiculares entre si.

Mediante un pivote del travesario 19 alrededor del eje longitudinal 48 se puede compensar, si el vehiculo de caja movil
1 y el contenedor de desenrollado 4 en forma de contenedor ISO 5 forman un angulo entre si y no estan al mismo
nivel entre si. Mediante un pivote del travesano 19 alrededor del eje transversal 49 se puede compensar, si el
contenedor ISO esté inclinado alrededor de su eje longitudinal, porque se ha hundido en un suelo blando, por ejemplo.

Debido a esta posible capacidad de pivote del travesafio 19 alrededor del eje longitudinal 48 (comparese flecha 50,
Fig. 4) y del eje transversal 49 (comparese flecha 51, Fig. 4 y 5), también se puede asi, incluso en condiciones
ambientales dificiles, por ejemplo, cuando se utilizan contenedores ISO 5 correspondientes en un terreno, recoger de
forma segura el contenedor ISO 5 mediante la disposicion de brazo de carga 8.
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Una ventaja particular de esta disposicion de brazo de carga 8 es que es posible cargar y descargar los contenedores
ISO 5 y/o los contenedores de transporte 6 con el correspondiente gancho 7 de manera totalmente automatica.

No es necesario utilizar manualmente un adaptador para convertir los contenedores ISO 5 en un sistema de gancho
de agarre, ni es necesario que el vehiculo de caja movil 1 esté exactamente al mismo nivel que el contenedor ISO 5 o
que el contenedor ISO 5 esté al nivel de la misma inclinacién que el vehiculo de caja movil 1.

Por lo tanto, se evitan las desventajas mencionadas al principio y se consiguen las ventajas correspondientes.

Lista de referencia:

1
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vehiculo de caja movil

zona de carga

cabina del conductor
contenedor de desenrollado
contenedor ISO
contenedor de transporte / plataforma de desenrollado
gancho

disposicién de brazo de carga
brazo principal

varilla de empuje

brazo auxiliar

manguito exterior

manguito exterior

parte interior

parte interior

gancho de agarre

flecha

flecha

travesano

zona de travesafno

zona de travesano

flecha

flecha

agarre de esquina

agarre de esquina

flecha

articulacién cruzada
carcasa

abertura de montaje
abertura de montaje

abertura de montaje
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pieza cruzada
munfoén de eje
mufén de eje
mufoén de eje
mufién de eje

pieza centra
conexion de tornillo
conexion de tornillo
conexion de tornillo
conexion de tornillo
casquillo de cojinete
casquillo de cojinete
casquillo de cojinete
casquillo de cojinete
cabeza del mufién de eje
cabeza del mufdén de eje
eje longitudinal

eje transversal

flecha

flecha
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REIVINDICACIONES

1. Disposicion de brazo de carga (8) para un vehiculo de caja moévil (1), con un brazo principal (9) y con un brazo
auxiliar (11), en la que la disposiciéon de brazo de carga (8) esta disefiada para la descarga y carga de contenedores
ISO (5) y para la descarga y carga de contenedores de transporte (6) con un gancho (7), caracterizada por que en el
brazo auxiliar (11) estan dispuestos un travesano (19) telescépico con dos agarres de esquina (24, 25) y ademas, por
separado, un gancho de agarre (16) telescépico.

2. Disposicién de brazo de carga segun la reivindicacion 1, caracterizada por que el brazo auxiliar (11) presenta dos
manguitos exteriores (12, 13), por lo que los manguitos exteriores (12, 13) forman una unidad estructural fijada en el
brazo principal (9), en el que en uno de los manguitos exteriores (12) esté dispuesta una parte interior (14) con el
travesafo (19) y los agarres de esquina (24, 25) correspondientes, para el agarre de contenedores ISO (5) y el gancho
de agarre (16) esta dispuesto en otra parte interior (15) que es guiada en el manguito exterior (13).

3. Disposicién de brazo de carga segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizada por que el travesano (19) puede pivotar
con respecto al brazo auxiliar (11) alrededor de dos ejes (48, 49).

4. Disposicion de brazo de carga segun la reivindicacion anterior, caracterizada por que el travesafio (19) puede
pivotar alrededor de un eje transversal (49), por un lado, por lo que el eje transversal (49) se extiende transversalmente,
en particular perpendicularmente con respecto a la direccion longitudinal del travesano (19), y transversalmente, en
particular perpendicularmente con respecto al eje longitudinal (48) del brazo auxiliar (11), por lo que, por otro lado, el
travesafo (19) puede pivotar alrededor del eje longitudinal (48) del brazo auxiliar (11).

5. Disposicién de brazo de carga segin una de las reivindicaciones anteriores 3 o 4, caracterizada por que el travesano
(19) y el brazo auxiliar (11) estan conectados a través de una articulacion cruzada (27), por lo que la articulacion
cruzada (27) presenta una pieza cruzada (32) con dos pares de mufiones de eje (34, 36 y 33, 35), por lo que el brazo
auxiliar (11) esta conectado, de forma que puede girar, con un par de mufiones de eje (34, 36), y el travesano (19)
esta conectado, de forma que puede girar, con el otro par de mufiones de eje (33, 35).

6. Disposicién de brazo de carga segun una de las reivindicaciones anteriores 3 a 5, caracterizada por que el brazo
auxiliar (11) presenta una carcasa (28), en la que el travesano (19) agarra a través de la carcasa (28), por lo que un
par de mufiones de eje (34, 36) esta dispuesto, de forma que puede girar, en la carcasa (28).

7. Disposicién de brazo de carga segun la reivindicacion anterior, caracterizada por que el par de mufones de eje (34,
36) que agarra en la carcasa (28), de forma que puede girar, se extiende perpendicularmente con respecto al travesano
(19) y perpendicularmente con respecto a la direccién longitudinal del brazo auxiliar (11).

8. Disposicion de brazo de carga segiin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que el brazo principal
(9) esta disefiado para ser telescopico.

9. Disposicién de brazo de carga segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que el brazo auxiliar
(11) estéa disenado para ser telescépico.

10. Disposicidon de brazo de carga segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que el travesarno
(19) presenta dos zonas de travesano (20, 21), por lo que cada una de las dos zonas de travesario (20, 21) esta
disenada para ser telescopica.

11. Disposicidon de brazo de carga segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por que los agarres de
esquina (24, 25) pueden pivotar alrededor del eje longitudinal del travesaro (19).

12. Vehiculo de caja mévil (1) con una disposicién de brazo de carga (8) segun una de las reivindicaciones anteriores.
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