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Dachhimmelmodul fiir Kraftfahrzeuge

Der Dachhimmel von Kraftfahrzeugen besteht bislang aus
einer Gewebeplane oder einer vorgeformten steifen Folie,
die unterhalb des Blechdachs innerhalb der Karosserie autf-
gespannt ist. Sie soll die Karosserieinnenstrukturen, die
zur Aussteifung des Karosseriedachs erforderlicht sind, in
dsthetischer Weise verkleiden. Der Dachhimmel reicht von
der Oberkante des Vorderfensters bis zu der Hinterkante des
Heckfensters und seitlich von einem seitlichen Dachscheitel
bis zu dem anderen. Unterhalb der seitlichen Dachscheitel
beginnen die Seitenfenster, die zumindest im vorderen Be-

reich in den TlOren integriert sind.

Die im Kraftfahrzeug tblichen Sonnenblenden bei der
Frontscheibe sind getrennt vom Dachhimmellan entsprechenden
Strukturelementen der Karosserie befestigt. Hierzu fihren
Schrauben durch die den Dachhimmel bildendende Haut hin-
durch. Lediglich im mittleren Bereich des Dachhimmels be-
findet sich ein integriertes Kunststoffformteil, in dem

Schalter fir die Steuerung eines eventuell vorhandenen

~1-
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Glashub- oder -schiebedachs sowie Schalter fir irgendwelche
Fernsteuerungen untergebracht sind. Gelegentlich ist an
diesem Kunststoffmodul auch der Innenspiegel befestigt,

soweit er nicht an der Frontscheibe angeklebt ist.

Die bei der Frontscheibe vorgesehenen Sonnenblenden
dirfen entsprechend den Zulassungsbedingungen fiir Kraft-
fahrzeuge lediglich ein vorbestimmtés Stlick weit in den
Sichtbereich des Fahrers hiheinragen. Damit sind die Son-
nenblenden nicht geeignet, bei einem geparkten Fahrzeug die
Sonneneinstrahlung in dem Fahrzeuginnenbereich weitgehend
zu verhindern. Entsprechend grof ist die Erwdrmung des In-
nenbereiches, wenn die Sonne liber die Frontscheibe ein-

' fallt. Es gibt zur Abdunklung der Frontscheibe sogenannte
Sonnensegel, die von Hand mit Hilfe von Streben zwischen
dem Armaturenbrett und entsprechenden Aufnahmen an der

Fensteroberkante eingeklemmt werden. Diese Losung ist je-

doch umstéandlich und unbefriedigend.

Rolloblenden an der Frontscheibe haben sich bislang
aus den verschiedensten Griinden nicht durchsetzen konnen,
obwohl sie zahlreich aus der Patentliteratur bekannt sind.
Ein Grund hierfir dirfte die Schwierigkeit sein, auf monta-
gefreundliche Art und Weise die Rolloeinrichtung im Dach-
himmel zu integrieren, ohne dass hierdurch ein unnoétig ho-
her und das Fahrzeug sehr verteuernder Montageaufwand er-

forderlich wird.

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, ein
Himmelmodul zu schaffen, das eine leichtere Montage von
Funktionseinheiten erméglicht, die sich im vorderen Bereich

des Dachhimmels befinden.
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB mit einem Himmelmo-

dul mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelést.

Das neue Himmelmodul weist ein Panel auf, das eine
zumindest angendhert rechteckige Gestalt hat. Es wird von
zwel langen und zwei kurzen Kanten begrenzt. Eine der bei-
den langen Kanten folgt dem Verlauf der Oberkante des
Frontfensters bis hin zu den beiden A—Séuien. Die andere
Kante ist in ihrem Verlauf weitgehend frei und wird so ge-
wahlt, dass ein &sthetisch befriedigender Ubergang zu dem
ubrigén Dachhimmel erreicht werden kann. Vorzugsweise ist

das Panel farblich auf den idbrigen Dachhimmel abgestimmt.

Die beiden Seitenkanten'hingegen folgen etwa dem Ver-
lauf der seitlichen Dachsscheitel,'dass heift der Uber-
gangslinie zwischen dem Dach und dem Seitenbereich der Ka-
rosserie. Auch die kurzen Kanten reichen bis etwa an die
Ubergangsstelle zwischen dem Dach und den beiden A-S&ulen

heran.

Die A-Sdulen des Fahrzeugs sind jede fir sich unabhdn-

gig von dem Himmelmodul verkleidet.

Auf diese Weise wird eine verhdltnismdRig leicht zu
handhabende Tragstruktur geschaffen, die gleichzeitig auch
als sichtbare Grenze dient. An dieser Tragstruktur in Ge-
stalt des Panels koénnen eine Vielzahl von Baueinheiten und
Baugruppen sichtbar oder unsichtbar montiert werden, die
iblicherweise im Dachhimmelbereich des Kraftfahrzeugs un-
tergebracht sind. Insbesondere gehért hierzu erfindungs-
gemiBl eine Rolloeinrichtung, die an dem Panel montiert ist.
Sie befindet sich zweckmidBigerweise an einer Stelle, die

durch das Panel selbst verkleidet ist. Mit anderen Worten,
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die Rolloeinrichtung befindet sich zwischen dem Panel des

Dachhimmelmoduls und dem eigentlichen Karosseriedach.

Die Erstreckung des Dachhimmelmoduls in Richtung par-
allel zur X-Achse des Fahrzeugs kann bei Fahrzeugen, die im
Dach ein Fenster enthalten, durch den Rand dieses Fensters
begrenzt werden, soweit das Modul dort nicht ausgespart

ist.

Es versteht sich, dass die Unterseite des Panels kon-
kav bombiert ist, damit sich die Unterseite harmonisch in

den sonstigen Verlauf des Dachhimmels einfiigt.

Ein besonders robustes Panel wird geschaffen, wenn es
im weitesten Sinne etwa schalenférmig ist und sich aus ei-
ner Bodenplatte und einem von der Bodenplatte ausgehenden
Rand oder Kragen zusammensetzt, der vorzugsweise in sich
geschlossen um den gesamten Boden uml&uft. Der Rand oder
Kragen muss keineswegs an allen Stellen die gleiéhe Hoéhe
haben. Die Bemessung richtet sich nach den jeweiligen Ein-
bauverhdltnissen. Insbesondere im Bereich der Rolloeinrich-
tung ist dieser Kragen oder Rand niedriger, um ein Anstrei-

fen an einer Rollobahn der Rolloeinrichtung zu vermeiden.

Kostenginstige Herstellungsverhéltnisse ergeben sich,
wenn das Panel des Himmelmoduls aus Kunststoff besteht,

vorzugsweise ein einstilickiges Kunststoffformteil ist.

Entsprechend dem gesteckten Ziel bildet das Himmelmo-
dul zusammen mit samtlichen daran sitzenden Teilen eine
vormontierte Baueinheit, die im Fahrzeug bei der Fahrzeug-
montage angebracht wird. Hierzu ist das Panel mit entspre-

chenden Verbindungseinrichtungen versehen, die im einfachs-
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ten Falle aus Offnungen bestehen, durch die Befestigungs-

schrauben fir das Himmelmodul hindurchfiihren.

Die Frontscheibenrolloeinrichtung weist eine oder zwei
Wickelwellen auf, an der, beziehungsweise an denen, aus
biegeschlaffem Material bestehende Rollobahnen befestigt
sind. Die Frage ob eine oder zwei Wickelwellen verwendet
werden, richtet sich danach, wie stark die Frontscheibe
bombiert ist. Bel starker Bémbierung werden zwel Wickelwel-
len eingesetzt, um eine allzu groBe Sehnung gegeniiber der
Frontscheibe zu vermeiden. Bei flach verlaufender Front-
scheibe geniligt eine Wickelwelle, die auch dann im mittleren
Bereich einen zufriedenstellend geringen Abstand von der

‘Frontscheibe haben kann.

Bei der Verwendung von zwei Wickelwellen besteht die
Moglichkeit, dass die Rollobahnen sich im ausgezogenen Zu-
stand im unteren Bereich iiberdecken, um einen mdglichst
geringen Lichtspalt zu schaffen, durch den noch Sonnenlicht

beim geparkten Fahrzeug einfallen kann.

Die Frontscheibenrollceinrichtung ist zweckmdBiger-
weise mit einer Antriebseinrichtung versehen, die die je-
weilige Wickelwelle zumindest in Aufrollrichtung der Rollo-
bahn vorspannt. Eine solche Antriebseinrichtung ist im ein-
fachsten Falle ein von einer Spiral- oder Schraubenfeder

gebildeter Federmotor.

Die einfachste Moglichkeit, die Frontscheibenrollcein-
richtung zu betdtigen, ist die manuelle Betitigung. Hierzu
sind an dem Zugstab an der Vorderkante der Rollobahn Haken
oder Osen vorgesehen, die mit entsprechenden Haken oder

Osen am Armaturenbrett zusammenwirken. Der Zugstab wird von
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Hand an dieser Stelle eingehakt.

Da die Frontscheibenrolloeinrichtung lediglich bei
stillstehendem Fahrzeug verwendet wird, geniigt ein einziger
Haken, denn beim stillstehenden Fahrzeug treten keine Bewe-
gungen auf, die das Frontscheibenrollo in unerwiinschter

Weise in Bewegung setzen wiirden.

Gleichwohl ist es je nach Karosserieform denkbar, in
den A-Sdulen Fihrungsschienen unterzubringen, um die Zugs-
tange jedes Rollos zumindest an einer Seite zu fihren. Da-
durch wdre es auch moéglich, ein elektrisch betidtigtes

Frontscheibenrollo zu schaffen.

Im Sinne einer méglichst umfassenden Vormontage ist es
auch von Vorteil, wenn an dem Panel bereits die iiblichen
Klappsonnenblenden vorgesehen sind. Die Klappsonnenblenden
kénnen einfach aufliegen oder sie kdnnen in Vertiefungen
oder Taschen untergebracht sein. Letzteres ist von Vorteil,
da das Panel wegen der Unterbringung der Wickelwellen ver-
hdltnismaBig dick ausgefihrt ist. Hierdurch entsteht zwang-

los Raum fir die Sonnenblenden.

Die Sonnenblenden bestehen in der iblichen Weise aus
einem formsteifen Material, das jedoch so nachgiebig ist,

um das Verletzungsrisiko bei einem Crash zu minimieren.

In dem Panel des Himmelmoduls kénnen weiterhin Be-
leuchtungseinrichtungen integriert werden. AuBerdem kann
das Panel des Himmelmoduls als Tridger fir einen Innenspie-
gel dienen. Es versteht sich, dass hierzu das Panel an der
Rickseite beziehungsweise Oberseite entsprechend versteift

ist, damit eine schwingungsfreie Halterung des Spiegels
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Schlieflich kann in dem Panel noch ein Staufach inte-
griert sein, das vorzugsweise verschlieBbar ist. In einem
solchen Staufach konnen Sonnenbrillen und dergleichen un-

tergebracht werden.

Im Ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung Gegen-

stand von Unteranspriichen.

In der nachfolgenden Figurenbeschreibung ist ein prin-
zipielles Ausfihrungsbeispiel der Erfindung erliutert. Es
versteht sich, dass dieses Ausfihrungsbeispiel in vielfal-
'tiger Weise abgewandelt werden kann, um es den jeweiligen
Gegebenheiten anzupassen. Insbesondere ist zu beachten,
dass die Darstellung technisch vereinfacht ist, um das Ver-
stdndnis der Erfindung zu erleichtern und nicht durch unnd-

tigen Detailreichtum zu erschweren.
In der Zeichnung zeigeﬁﬁ
Fig. 1 einen Pkw mit einem erfindungsgemiBen Himmelmo-
dul, in einer perspektivischen aufgebrochenen
Darstellung und mit Blick gegen das Armaturen-

brett,

Fig. 2 das Himmelmodul nach Fig. 1 in einer vergr&Berten

Darstellung und

Fig. 3 das Himmelmodul nach Fig. 1 geschnitten lings der

Linie III, III nach Fig. 2

Fig. 1 zeigt in einer perspektivischen vereinfachten
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Darstellung einen Blick aus Richtung der Qeggebrochenen
rechten Seitentlir eines Pkw 1 in dessen Innenraum. Zu er-
kennen ist eine Armaturentafel 2 mit einem davor befindli-
chen Lenkrad 3, eine unterhalb der Armaturentafel im FuB-
raum beginnende Mittelkonsole 4 sowie seitlich neben der
Mittelkonsole 4 ein Teil eines Fahrersitzes 5 sowie eines
Beifahrersitzes 6. Die Armaturentafel 2 weist eine Obersei-
te 7 auf, vor der sich ein Frontfenster 8 befindet. In dem

Frontfenster 8 sitzt eine Frontscheibe 9.

Das Frontfenster wird von einer unterhalb der Obersei-
te 7 der Armaturentafel 2 befindlichen Fensterunterkante,
einer dazu etwa parallel verlaufenden Fensteroberkante 10
‘sowie zwel Seitenkanten begrenzt, von denen lediglich die
Seitenkante 11 zu erkennen ist. Die andere dazu spiegel-

bildliche Seitenkante ist weg gebrochen.

Die Seitenkante 11 ist Bestandteil einer A-Siule 12,
zu der eine weitere A-Sdule auf der rechten Fahrzeugseite
spiegelbildlich ist. An die A-S&ule grenzt ein in einer Tiir

integriertes Seitenfenster 13.

Oberhalb der Fensteroberkante 10 befindet sich ein
insgesamt mit 14 bezeichnetes vorderes Himmelmodul, an das
sich ein hinterer Dachhimmelabschnitt 15 anschlieBt, der

bis zu einem nicht gezeigten Heckfenster reicht.

Wie die Figuren 2 und 3 erkennen lassen, gehért zu dem
Dachhimmelmodul 14 ein Panel 16 mit einer integrierten

Frontscheibenrolloeinrichtung 17.

Das Panel 16 wird von einer langen Vorderkante 18,

einer langen Hinterkante 19, sowie zwei kurzen Seitenkanten
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20 und 21 begrenzt. Die Seitenkanten sind unmittelbar den
seitlichen Dachscheiteln 22 benachbart, an denen das Dach
in die Seitenwand ibergeht. Die Vorderkante 18 folgt etwa
dem Verlauf der Fensteroberkante 10, wéhfend die Hinterkan-
te 19 eine Linie folgt, die der kiirzesten Verbindung zwi-
schen den beiden Seitenkante 20, 21 lings der W&élbung des
Dachhimmels-folgt. Die Seitenkanten 20, 21 dagegen folgen
wiéaerum etwa dem Karosseriebild im Bereich zwischen dem
oberen Ende der A-Sdule 12 und dem Beginn des Dachhimmels

15 beziehungsweise des Dachhimmelmoduls 14.

Je nach Karosserieform hat das Panel 16 dementspre-
chend eine angendhert viereckige oder trapezfédrmige Gestalt

mit leicht gekrimmten Kanten.

Das Panel 16 ist schalenférmig gestaltet mit einem
Boden 23, um dessen Rand ein nach oben aufstehender Kragen
24 umlauft.

Der Kragen 24 ist allseitig rundum geschlossen, so
dass er gleichzeitig als Verstidrkung fir den Boden 23
dient. Dessen Sichtseite bildet die Unterseite des Panels

16 bezogen auf die Darstellung von Fig. 3.

Wie zu erkennen ist, besteht der Boden 23 sowie der
Kragen 24 aus einem verhdltnismdfig diinnwandigen einstiicki-
gen Kunststoffformteil, das je nach Anforderung durch ent-
sprechende Streben und Stege versteift ist, um die notwen-

dige Festigkeit zu erhalten.
Die MaBnahmen, die erforderlich sind, um das Dachhim-

melmodul 14 mit der Fahrzeugkarosserie zu verbinden, sind

in der schematischen Darstellung nicht gezeigt, da sie sehr

-9-
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speziell von der jeweiligen Gestaltungssituation abhingig
sind. Es versteht sich jedoch, dass derartige Verbindungs-
einrichtungen vorgesehen sind, um das Dachhimmelmodul 14 an
dem Dach der Fahrzeugkarosserie von der Innenseite her an-

zubringen und zu halten.

'In dem Boden 23 befinden sich nebeneinander vor dem
Fahrersitz 5 und dem Beifahrersitz 6 jeweils zwei Vertie-
fungen oder Taschen 25 und 26, die Sonnenblenden 27 und 28
aufnehmen, wenn diese sich im Parkzustand befinden. Die
Sonnenblenden 27 und 28 sind in der iblichen Weise Hart-
schaumteile mit entsprechender Kontur und gegebenenfalls
darin eingelassenen Spiegeln und Beleuchtungseinrichtungen,

‘wie dies aus dem Stand der Technik hinlanglich bekannt ist.

Die Sonnenblende 27 ist tber ein Drehkippscharnier 29
dreh- und schwenkbar mit dem Panel 16 verbunden. Das Dreh-
kippscharnier 29 ist mit einer Flanschplatte 31 in der Ta-

sche 25 an deren Boden 32 befestigt.

Wie zu erkennen ist, hat die Tasche 25 eine Gestalt,

die an die Umfangskontur der Sonnenblende 27 angepasst ist.

Eine entsprechende kipp- und schwenkbare Befestigung
ist auch fir die Sonnenblende 28 vorgesehen, und zwar mit
Hilfe einés Drehkippscharniers 33, das in der Tasche 26

verankert ist.

Die Tiefe der Tasche 25 entspricht etwa der Dicke der
jeweiligen Sonnenblende 27, 28 zuziliglich einem erforderli-
chen Spalts, um mit den Fingern die Sonnenblende 27, 28

erfassen und heraus schwenken zu kdénnen.

-10-
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Mit Hilfe der Drehkippscharniere 29, 33 kann jede Son-
nenblende 27, 28 um eine Horizontalachse etwa parallel zu
der Fensteroberkante 10 verschwenkt werden und auBerdem ist
es mdglich, die herunter geschwenkte Sonnenblende 27, 28 um
die Hochachse zu drehen, um sie vor das Seitenfenster 13

neben der A-Sdaule 12 zu bringen.

Ferner ist an der Sichtseite des Bodens 23 ein Stiel
34 an dem Panel 16 verbunden. Der Stiel 34 tr&gt an seinem
freien Ende Uber ein Kugelgelenk einen Innenspiegel 35.
Weiterhin sind in dem Panel 16 Leuchten 36, 37 und 38 einer
Innenbeleuchtung des Kraftfahrzeugs 1 integriert. Wie _
stellvertretend fir die Leuchte 36 gezeigt, weist diese ein
Gehause 39 auf, das in einer entsprechenden Offnung in dem
Boden 23 des Panels 16 eingesetzt ist. Bei 40 ist ein elek-
trischer Anschluss fir die Leuchte 36 schematisch angedeu-
tet. Zur Bedienung der Leuchten 36, 37, 38 sind zweil sche-
matisch angedeutete Schalter 41 in den Boden 23 des Panels
16 eingelassen. Sie sind damit aus der Sitzposition von dem

Fahrersitz 5 und dem Beifahrersitz 6 her zu bedienen.

Innerhalb des durch die schalenfdrmige Gestalt des
Panels 16 begrenzten Innenraums sind neben der langen Kante
18 jeweils zwei Wickelwellen 42 drehbar gelagert. Von die-
sen beiden Wickelwellen 42, die zu der Rolloeinrichtung 17
gehdren, ist in Fig. 3 wegen der Schnittdarstellung ledig-
lich die linke zu erkennen. In Fig. 2 ist diese linke Wi-
ckelwelle gestrichelt veranschaulicht, da sie aus der Sicht
des Fahrers durch das Panel 16 abgedeckt ist. Die Wickel-
welle 42 ist in bekannter Weise frei drehbar zwischen Kon-
solen gelagert, die an dem Panel 16 entsprechend befestigt
sind, beziehungsweise mit diesem eihstuckig sind. Konsolen

dieser Art sind hinlénglich bekannt und brauchen deswegen

-11-



WO 2007/104472 PCT/EP2007/002015

im Einzelnen nicht gezeigt zu werden.

An der rohrfdrmigen Wickelwelle 42 ist mit einer Kante
ine biegeschlaffe Rollobahn 43 verankert, deren freie be-
wegliche Kante mit einem Zugstab 44 verbunden ist. Der
Zugstab 44 tragt Haken 45, mit denen er in entsprechende
nicht gezeigte Osen an der Oberseite 7 der Armaturentafel 2
einhakbar ist. Auferdem ist mit dem Zugstab 44 eine Betati-
gungslasche 46 verbunden, die von Hand ergriffen werden
kann, um den Zugstab 44 zu mandvrieren und die Rollobahn 43

auszuziehen.

Um die Rollobahn 43 wieder auf die zugeh®drige Wickel-
‘welle 42 aufwickeln zu kénnen, enthdlt diese in ihrem Inne-
ren in bekannter Weise einen Federmotor 47. Der Federmotor
47 wird z.B. von einer Schraubenfeder gebildet, von der ein
Ende in bekannter Weise in dem Inneren der rohrfdérmigen
Wickelwelle 42 verankert ist, widhrend das andere Ende dreh-
fest an der Lagerkonsole fiir die Wickelwelle 42 festgesetzt
ist. Mit Hilfe des Federmotors 47 wird die Wickelwelle 42

im Sinne eines Aufwickelns der Rollobahn 43 vorgespannt.

Damit die Rollobann 43 in gewilinschter Weise ausgezogen
werden kann, endet, wie Fig. 3 erkennen lasst, das Panel 16
mit seiner Vorderkante 18 in einem entsprechenden Abstand
von der Frontscheibe 9, um zwischen der Frontscheibe 9 und

der Vorderkante 18 ein Spalt 48 entstehen zu lassen.

Der Spalt 48 kann sich je nach Ausbildung der Front-
scheibenrolloanordnung 17 entweder iber die gesamte Breite
der Vorderkante 18 erstrecken oder er kann in zwei Ab-
schnitte aufgeteilt sein, wenn wie gezeigt zwei Wickelwel-

len 42 verwendet werden.

-12-
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Anstelle der Verwendung von zwei Wickelwellen 42 ist
€s auch denkbar eine durchgehende Wickelwelle zu verwenden,
wenn die Bombierung der Frontscheibe 9 dies zul&sst, bezie-
hungswelise eine gekrummte Wickelwelle, wie dies ebenfalls

aus dem Stand der Technik bekannt ist.

SchlieBlich ist es denkbar, in den beiden A-Sdulen 12
jeweils eine Flhrungsschiene 49 vorzusehen, in der das be-
treffende Ende des Zugstabs 44 gefihrt ist. Bel der Verwen-
dung von FUhrungsschienen 49 in den A-S&dulen 12 beziehungs-
welse deren Innenverkleidung besteht auch die Moglichkeit,
die Frontscheibenrolloanordnung 17 elektrisch betdtigbar zu

gestalten.
Die Montage der beschriebenen Anordnung ist wie folgt:

Nach dem Herstellen des Panels 16 wird dieses zundchst
mit den Leuchten 36, 37, 38 sowie den Schaltern 41 be-
stickt. Die elektrischen Einrichtungen werden miteinander
verdrahtet, und es wird ein Anschlusskabel vorgesehen, um
diesen elektrischen Teil mit der Fahrzeugelektrik zu ver-
binden. Sodann werden die Drehkippscharniere 29 und 33 an
der konstruktiv vorgesehenen Stelle auf dem Panel 16 be-
festigt. An den jeweiligen Drehkippscharnieren 29, 33 kann
zuvor die Klappsonnenblende 27, 28 angebracht worden sein.
Sowelit die Klappsonnenblenden 27, 28 beleuchtete Schmink-
spiegel enthalten, kann die Beleuchtung zusdtzlich an die
bereits vorhandene Verdrahtung angeschlossen werden. Das
Kabel hierfir l&duft in bekannter Weise durch das Drehkipp-
scharnier 29 beziehungsweise 33. Es ist auf diese Weise

nach auBen unsichtbar und kann nicht beschadigt werden.

Als nachstes konnen die Wickelwellen 42, die zuvor mit
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dem Federmotor 47 und der Rollobahn 43 bestickt wurden, an
dem Panel 16 montiert werden. SchlieBlich wird der Stiel 31

mit dem Innenspiegel 35 angebracht.

Auf diese Weise wird schlieBlich ein vormontiertes
Modul 14 erhalten, das bereits eine groRfe Anzahl von Funk-
tionseinheiten tragt, die auf diese Weise nicht mehr ein-

zeln im Dachhimmel montiert werden miissen.

Das so vorbereitete und komplett bestiickte Modul 14
wird wdhrend der Fahrzeugherstellung als Ganzes unterhalb
des Karosseriedaches befestigt. AnschlieBend oder zuvor
wird der ubrigé Dachhimmelabschnitt 15 angebracht. Nach dem
'AnschlieBen der Elektrik ist die Montage des kompletten

Moduls 14 im Fahrzeug abgeschlossen.

Im montierten Zustand reicht das Dachhimmelmodul 14,
wie Fig. 1 erkennen l&sst, von einem seitlichen Dachsschei-
tel 22 bis zum anderen, das heift es erstreckt sich tuber

die gesamte Dachbreite.

Die erfindungsgemdBe Anordnungen schafft insbesondere
einen &sthetisch ansprechenden und leicht zu montierenden
Raum fir die Fensterrolloanordnung. Ohne die erfindungs-
gemdfe Losung misste jedes Teil flir sich montiert werden
und nach dem Anbringen der Wickelwellen widre es erforder-

lich, den Dachhimmel unter den Wickelwellen zu spannen.

Die Handhabung der Sonnenblenden des Innenspiegel so-

wie der Beleuchtung ist fir den Benutzer wie gewohnt.

Wenn das Fahrzeug in der Sonne abgestellt wird und

eine starke Sonneneinstrahlung durch das Frontfester 8 ver-
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mieden werden soll, fasst der Benutzer. die Lasche 46 an dem
betreffenden Fensterrollo und zieht mit Hilfe der Lasche 46
den Zugstab 44 mit samt der daran befestigten Rollobahn
nach unten. Am unteren Ende des Bewegungsschubs werden die
Haken 45 in entsprechende nicht gezeigte Osen an der Ober-

seite 7 der Armaturentafel 2 eingehéngt.

Fig. 1 zeigt die Situation, wenn sowochl vor dem Fah-
rersitz 5 als auch vor dem Beifahrersitz 6 die jeweiligen
Rollobahnen 43 zur G&nze ausgezogen sind. Das Frontfenster
8 ist dadurch weitgehend abgeschattet. Es verbleiben le-
diglich ein schmaler Spalt zwischen den beiden Rollobahnen
43 sowie jeweils ein Spalt zwischen der Seitenkante 11 und
'der benachbarten Kante der Rollobahn 43. Die Menge des hie-
riiber eintretenden Sonnenlichtes ist gering und vermag den
Innenraum nicht mehr wesentlich aufzuheizen. Die Aufheizung
geschieht im Wesentlichen nur noch durch die W&rmeleitung
iber die Karosseriestrukturen selbst. Ein Treibhauseffekt
infolge von Sonneneinfall durch die Frontscheibe wird ver-

mieden.

iUm die jeweilige Rollobahn 43 wieder einzufahren hakt
der Benutzer die Haken 45 aus und fiihrt mit der Hand den
Zugstab 44 nach oben. Dabei wickelt der Federmotor 47 die
Rollobahn 43 auf der Wickelwelle 42 auf. Das Aufwickeln ist
beendet, wenn der Zugstab an hierflir vorgesehenen Anschléd-
gen anstoRlt, die an dem Panel 16 vorgesehen und nicht wei-

ter gezeigt sind.

Ein Dachhimmelmodul bildet eine vorgefertigte Einheit,
in der eine Frontscheibenrolloanordnung integriert ist. Das
Dachhimmelmodul kann ferner, je nach Integrationsgrad, zu-
satzlich Klappsonnenblenden, Innenspiegel, Beleuchtungen

und Schalter enthalten.
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Anspriche:

1. Himmelmodul (14) fir den Dachhimmel von Kraft-
fahrzeugen (1) insbesondere PKW, wobei der Dachhimmel
(14,15) nach vorne von einer Oberkante (10) des Front-
fensters (8) und seitlich von Dachseitenkanten be-
grenzt ist, an die Seitenfenster (10) angrenzen,

mit einem Panel (16), das eine zumindest angenidhert trapez-
oder rechteckige Grundflidche (23) aufweist, die von
zwel langen und zwei kurzen Kanten (18,19,20,21) be-
grenzt ist, wobei
- eine der langen Kanten (18) angenidhert dem Verlauf
der Oberkante (10) des Frontfensters (8) des Kraft-
fahrzeugs (1) folgt und bis in die N&he der Dachsei-
tenkanten reicht,
— die andere lange Kante (19) zumindest abschnitts-
weise angendhert gerade verlauft und bis in die N&he
der Dachseitenkanten reicht und
~ die beiden kurzen Kanten (20,21) zumiﬁdesﬁ angena-
hert dem Verlauf der Dachseitenkanten im Bereich zwi-
schen den beiden langen Kanten (18,19) folgt,

mit einer Frontscheibenrolloeinrichtung (17), die an dem

Panel (15) montiert ist.

2. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Panel (16) zumindest angendhert schalenfdrmig
ist derart, dass es sich aus einem Boden (23) und einem von
dem Boden (23) ausgehenden Rand oder Kragen (24) zusammen-
setzt, der im eingebauten Zustand nach oben zeigt, w&hrend
der Boden (23) dem Innenraum des Kraftfahrzeuges (1) zu-

gekehrt ist.

3. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, dass das Panel (16) ein Kunststoffformteil ist.
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4, Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Panel (16) ein einstickiges Kunststoffform-

teil ist.

5. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, dass es eine vormontierte Einheit bildet.

6. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass es im eingebauten Zustand bis in die N&he der
Ubergangsstelle zwischen dem Fahrzeugdach und dessen A-S3u-

len (12) reicht.

7. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Frontscheibenrolloeinrichtung (17) eine oder
zwel Wickelwellen (42) aufweist, deren Liangsachse parallel
zu der dem Frontfenster (8) benachbarten langen Kante (18)

verlauft.

8. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch.gekennzeich-
net, dass die Frontscheibenrolloeinrichtung (17) eine An-
triebseinrichtung (47) aufweist, durch die die Wickelwelle
(42) zumindest im Sinne des Einfahrens der Frontscheiben-

rolloeinrichtung (17) in Umdrehungen zu versetzen ist.

9. Himmelmodul nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Frontscheibenrolloeinrichtung (17) je Wickel-
welle (42) eine vorzugsweise biegeschlaffe Rollobahn (43)
aufweist, deren vor dem Frontfenster (8) bewegbarer Kante

ein Zugstab (44) zugeordnet ist.

10. Himmelmodul nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, dass der Zugstab (44) mit Haken oder Osen (45) verse-

hen ist, mittels derer der Zugstab (44) in korrespondieren-—
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den Osen oder Haken im Bereich der Frontscheibenunterkante

verhakbar ist.

11. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass zumindest in einer der A-Siulen (12) eine Fih-
rungsschiene (49) integriert ist, in der der Zugstab (44)

mit zumindest einem Ende gefiihrt ist.

12. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass an dem Panel (16) schwenk- und klappbare Sonnen-

blenden (27,28) gelagert sind.

13. Himmelmodul nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
'zeichnet, dass die Befestigung der betreffenden Sonneblende
(27,28) in der Nachbarschaft der jeweiligen kurzen Kante

(20,21) angeordnet ist.

14. Himmelmodul nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass es zur Unterbringung der Sonnenbléhde
(27,28) eine an die Gestalt der Sonnenblende (27,28) zu-
mindest angendhert angepasste Vertiefung (25,26) enthidlt,

die die Sonnenblende (27,28) im Nichtgebrauch aufnimmt.

15. Himmelmodul nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Sonnenblende (27,28) aus einem forms-

teifen Material besteht.

16. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass in dem Panel (26) eine Beleuchtungseinrichtung

(36,37,38) integriert ist.

17. Himmelmodul nach Anspruch 16, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Beleuchtungseinrichtung (36,37.38) zu-

mindest drei Leuchten umfasst.
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18. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass in dem Panel (16) zumindest ein Taster oder
ter (40) zur Steuerung wenigstens eines elektronischen
und/oder elektrotechnischen Bauteils des Kraftfahrzeugs (1)

angeordnet ist.

19. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass in ihm eine Sende- und/oder Empfangseinrichtung

integriert ist.

20. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass an dem Panel (16) ein Innenspiegel (35) montiert

ist.

21. Himmelmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Panel (16) ein vorzugsweise verschlieBbares

Staufach enthalt.

22. Kraftfahrzeug (1), insbesondere Personenkraft-
fahrzeug mit einem Dachhimmel (14,15), der nach vorne von
einer Oberkante (10) eines Fahrzeugfrontfensters (8) und
seitlich von Dachseitenkanten begrenzt ist, wobei sich der
Dachhimmel (14,15) aus zwei Abschnitten zusammensetzt, von
denen der dem Fahrzeugfrontfenster (8) benachbarte Bereich
von einem Himmelmodul (15) nach einem oder mehreren der

vorhergehenden Anspriiche gebildet ist.

23. Kraftfahrzeug nach Anspruch 22, insbesondere Per-
sonenkraftfahrzeug mit einem Dachhimmel (14,15), dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen dem Himmelmodul (14) und der
Oberkante (10) des Frontfensters (8) ein Spalt (48) zum
Durchtritt von Teilen (43) der Frontscheibenrolloeinerich-

tung (17) vorgesehen ist.
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