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ES 2545372 T3

DESCRIPCION
Vehiculo del tipo de montar a horcajadas

La presente invencion se refiere a un vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun el preambulo de la
reivindicacion independiente 1.

La Patente japonesa numero 3574130 describe una motocicleta como un ejemplo de un vehiculo del tipo de montar
a horcajadas segun el preambulo de la reivindicacion independiente 1. Esta motocicleta incluye un dispositivo de
blogueo de asiento que bloguea un asiento. Una porcién delantera del asiento esta conectada a un bastidor de
vehiculo por una bisagra. El asiento puede girar hacia arriba y hacia abajo alrededor de la bisagra. El dispositivo de
bloqueo de asiento incluye un gancho de asiento montado en una porcion trasera del asiento y una porcion de
mordaza montada en el bastidor de vehiculo. El gancho de asiento se baja, conjuntamente con la porcion trasera del
asiento, desde encima de la porcion de mordaza. Consiguientemente, el gancho de asiento esta montado en la
porcidon de mordaza, y la porcion trasera del asiento se bloquea en el dispositivo de bloqueo de asiento.

Sin embargo, los componentes de los vehiculos del tipo de montar a horcajadas, tal como los asientos, tienen
variaciones dimensionales. Igualmente, también hay variacion en las posiciones de conexién entre los componentes
como las posiciones de soldadura. Por lo tanto, en algunos casos, hay una gran diferencia de altura entre la bisagra
y el dispositivo de bloqueo de asiento, y en otros casos, hay una gran diferencia de altura entre una porcion
delantera del asiento y una porcion trasera del asiento. En consecuencia, la porcion trasera del asiento no se baja
suficientemente y el asiento no se bloquea en el dispositivo de bloqueo de asiento en algunos casos. Ademas,
aunque el asiento se bloquee, cuando hay holgura alrededor del gancho de asiento o cuando la potencia de sujecion
del gancho de asiento es débil, se produce ruido debido a vibracion del asiento.

Para resolver estos problemas, se puede considerar un método de mejorar la exactitud dimensional de los
respectivos componentes, sin embargo, la productividad del vehiculo del tipo de montar a horcajadas disminuye con
este método.

El documento de la técnica anterior EP 0 842 844 A2 describe un asiento de vehiculo que tiene un banco de asiento
y un respaldo plegable que se puede girar alrededor de una unién de giro desde la posicion de respaldo a la
posicion plegada. Cuando esta plegado, puede ser usado como un asiento extra. Cuando esta en la posicion
vertical, se puede regular su angulo. La unién consta de un sector de soporte trasero fijado a la estructura de
motocicleta, con al menos dos aberturas de soporte espaciados con agujeros para recibir un eje de soporte del
respaldo. Un mecanismo de regulacion montado en el respaldo actia con uno de los ojos de soporte.

Un objeto de la presente invencion es proporcionar un vehiculo del tipo de montar a horcajadas que tiene una
configuracion adecuada y de gran resistencia.

Segun la presente invencion dicho objeto se logra con un vehiculo del tipo de montar a horcajadas que tiene las
caracteristicas de la reivindicacion independiente 1. Se exponen realizaciones preferidas en las reivindicaciones
dependientes.

Segun un aspecto, se facilita un vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluyendo un bastidor de vehiculo, un
asiento, un dispositivo de conexion de asiento, un dispositivo de bloqueo de asiento, y un dispositivo de liberacion
de bloqueo. El asiento esta dispuesto sobre el bastidor de vehiculo. El dispositivo de conexiéon de asiento conecta
una porcioén del asiento al bastidor de vehiculo. El dispositivo de bloqueo de asiento incluye un elemento de bloqueo
dispuesto en uno del bastidor de vehiculo y el asiento, y un mecanismo de bloqueo dispuesto para bloquear el
elemento de bloqueo y dispuesto en el otro del bastidor de vehiculo y el asiento. Ademas, el dispositivo de bloqueo
de asiento incluye un mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo capaz de regular la altura de una posicion
de bloqueo en la que el elemento de bloqueo es bloqueado por el mecanismo de bloqueo. El dispositivo de bloqueo
de asiento bloquea el asiento al bastidor de vehiculo haciendo que el mecanismo de bloqueo bloquee el elemento
de bloqueo en un estado en el que la porcién del asiento esta conectada al bastidor de vehiculo por el dispositivo de
conexion de asiento. El dispositivo de liberacién de bloqueo libera el bloqueo del asiento realizado por el dispositivo
de bloqueo de asiento.

Segun esta disposicion, el asiento dispuesto sobre el bastidor de vehiculo es bloqueado sobre el bastidor de
vehiculo por el dispositivo de conexion de asiento y el dispositivo de bloqueo de asiento, y el bloqueo del asiento es
liberado por el dispositivo de liberacién de bloqueo. Especificamente, una porcién del asiento esta conectada al
bastidor de vehiculo por el dispositivo de conexién de asiento, mientras que otra porcion del asiento esta bloqueada
al bastidor de vehiculo por el elemento de bloqueo y el mecanismo de bloqueo del dispositivo de bloqueo de asiento.
Consiguientemente, todo el asiento se bloquea al bastidor de vehiculo. El mecanismo de regulacion de posicion de
bloqueo del dispositivo de bloqueo de asiento es capaz de regular la altura de la posicion de bloqueo del elemento
de blogueo por el mecanismo de bloqueo. En consecuencia, el mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo
puede absorber un valor acumulado de una pluralidad de errores incluyendo errores dimensionales de los
respectivos componentes y errores en las posiciones de conexién entre los componentes. Por lo tanto, el dispositivo
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de bloqueo de asiento puede hacer que el mecanismo de bloqueo bloquee de forma fiable el elemento de bloqueo,
sin mejorar la exactitud dimensional de los respectivos componentes. Por lo tanto, se evita la disminucion de la
productividad del vehiculo del tipo de montar a horcajadas mientras que el asiento se puede bloquear fiablemente.

Segun un aspecto, el mecanismo de bloqueo puede incluir un elemento de sujecién que bloquea el elemento de
bloqueo sujetando el elemento de bloqueo. En este caso, el mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo puede
incluir un mecanismo de soporte que soporta de forma movil el elemento de sujecidon y un mecanismo de tope
dispuesto para parar en una pluralidad de posiciones el elemento de sujecion que es movil con respecto al
mecanismo de soporte.

Segun esta disposicion, el elemento de sujecion dispuesto para bloquear el elemento de bloqueo es soportado de
forma movil por el mecanismo de soporte. El elemento de sujecion se conmuta entre un estado en el que el
movimiento con respecto al mecanismo de soporte esta restringido por el mecanismo de tope y un estado en el que
el elemento de sujecion es movil con respecto al mecanismo de soporte (un estado en el que la restriccion por el
mecanismo de tope se ha liberado). EI mecanismo de tope puede cambiar la posicién del elemento de sujecion con
respecto al mecanismo de soporte parando el elemento de sujecion en una pluralidad de posiciones. En
consecuencia, el mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo puede regular la altura de la posicion (posicion
de bloqueo) en la que el elemento de bloqueo es bloqueado por el elemento de sujecion. Por lo tanto, el dispositivo
de bloqueo de asiento puede hacer que el mecanismo de bloqueo bloguee fiablemente el elemento de bloqueo, sin
mejorar la exactitud dimensional de los respectivos componentes.

Segun un aspecto, el mecanismo de tope se puede disponer de modo que una parada del movimiento del elemento
de sujecion realizada por el mecanismo de tope sea liberada entre la pluralidad de posiciones por el elemento de
bloqueo empujado contra el elemento de sujecion como resultado de un movimiento relativo entre el bastidor de
vehiculo y el asiento.

Segun esta disposicion, cuando el asiento esta montado en el bastidor de vehiculo, el asiento y el bastidor de
vehiculo se mueven relativamente, y el elemento de bloqueo es empujado contra el elemento de sujecion. El
elemento de sujecion es soportado de forma mévil por el mecanismo de soporte, y el mecanismo de tope detiene el
movimiento del elemento de sujecion con respecto al mecanismo de soporte. La parada del movimiento del
elemento de soporte por el mecanismo de tope es liberada entre una pluralidad de posiciones por el elemento de
bloqueo empujado contra el elemento de sujecion. Es decir, cuando el elemento de bloqueo es empujado contra el
elemento de sujecion, el elemento de sujecion se mueve entre la pluralidad de posiciones con respecto al
mecanismo de soporte, y la posicion de bloqueo se regula en su transcurso. En otros términos, la posicion de
bloqueo se regula mientras el asiento se monta en el bastidor de vehiculo. En consecuencia, en un estado donde el
asiento esta montado en el bastidor de vehiculo, la posicion de bloqueo ha sido regulada, y el elemento de bloqueo
esta bloqueado fiablemente en la posicion de bloqueo por el elemento de sujecion. Por lo tanto, el dispositivo de
blogueo de asiento puede hacer que el mecanismo de bloqueo bloquee fiablemente el elemento de bloqueo, sin
mejorar la exactitud dimensional de los respectivos componentes.

Segun un aspecto, el mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo puede ser capaz de regular la altura de la
posicion de bloqueo solamente en una direccion de la direccion superior y la direccion inferior. Especificamente, el
mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo puede incluir un mecanismo de trinquete o pieza de tope que
regula la altura de la posicidon de bloqueo solamente en una direccion. La direccion superior y la direccion inferior
pueden ser direcciones verticales o direcciones inclinadas con respecto a la direccion vertical. Es decir, la direccion
superior es una direccion que tiene un componente hacia arriba (un vector hacia arriba), y la direccion inferior es una
direccion que tiene un componente hacia abajo (un vector hacia abajo).

Por ejemplo, cuando el mecanismo de bloqueo esta dispuesto en el bastidor de vehiculo, el elemento de bloqueo se
baja hacia el mecanismo de bloqueo conjuntamente con una porcion del asiento. En consecuencia, en este caso, el
mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo puede ser capaz de regular la altura de la posiciéon de bloqueo
solamente en la direccion inferior. En este caso, bajando el elemento de bloqueo, la altura de la posicion de bloqueo
puede ser regulada. Ademas, en este caso, dado que la posicion de bloqueo no puede ser regulada en la direccion
superior, aunque el elemento de bloqueo se suba, la altura de la posiciéon de bloqueo no cambia. Por lo tanto, se
puede estabilizar la altura de la posicién de bloqueo.

Segun un aspecto, el mecanismo de soporte puede incluir un eje de soporte que soporta el elemento de sujecion de
manera que sea rotativo hacia arriba y hacia abajo. En este caso, el mecanismo de tope puede incluir un mecanismo
de trinquete dispuesto para parar el elemento de sujecion en una pluralidad de posiciones de rotacion. El
mecanismo de trinquete puede incluir una porcion de enganche incluyendo una pluralidad de dientes, una porcion
de trinquete dispuesta para enganchar con la porciéon de enganche, y un muelle que empuja la porcion de enganche
y la porcion de trinquete una contra otra. Ademas, el muelle puede ser un muelle de tensién o un muelle de
compresion.

Segun esta disposicion, el elemento de sujecion dispuesto para bloquear el elemento de bloqueo es soportado por
el eje de soporte de manera que sea rotativo hacia arriba y hacia abajo. El elemento de sujecion es conmutado entre
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un estado en el que la rotacion con respecto al eje de soporte esta restringida por el mecanismo de tope y un estado
en el que el elemento de sujecion es rotativo con respecto al eje de soporte (un estado en el que se ha liberado la
restriccion realizada por el mecanismo de tope). El mecanismo de tope puede cambiar la posicion del elemento de
sujecion con respecto al eje de soporte parando el elemento de sujecién en una pluralidad de posiciones de
rotacion. En consecuencia, el mecanismo de regulacién de posicion de bloqueo puede regular la altura de la
posicion (posicion de bloqueo) en la que el elemento de bloqueo es bloqueado por el elemento de sujecion. Por lo
tanto, el dispositivo de bloqueo de asiento puede hacer que el mecanismo de bloqueo bloguee fiablemente el
elemento de bloqueo, sin mejorar la exactitud dimensional de los respectivos componentes.

Segun un aspecto, la porcidon de trinquete puede estar conectada al dispositivo de liberacion de bloqueo, y ser
movida por el dispositivo de liberacién de bloqueo de modo que se libere el enganche entre la porcidon de enganche
y la porcién de trinquete.

Segun esta disposicion, el dispositivo de liberacion de bloqueo dispuesto para liberar el bloqueo del asiento esta
conectado a la porcién de trinquete del mecanismo de trinquete. Cuando un motorista opera el dispositivo de
liberaciéon de bloqueo, la porcién de trinquete es movida por el dispositivo de liberacion de bloqueo, y la porcion de
trinquete se separa de la porcion de enganche. Consiguientemente, se libera el enganche entre la porcion de
enganche y la porcion de trinquete, y se libera el bloqueo del asiento realizado por el dispositivo de bloqueo de
asiento.

Segun un aspecto, la distancia (la distancia mas corta) desde una posicion de enganche entre la porciéon de
enganche y la porcién de trinquete a un eje de rotacion de la porcidn de trinquete seguin se ve en una direccion a lo
largo del eje de rotacion de la porcion de trinquete puede ser mas corta que la distancia (la distancia mas corta)
desde la posicion de enganche a un eje de rotacion de la porciéon de enganche segun se ve en una direccion a lo
largo del eje de rotacion de la porcion de enganche. En este caso, el eje de rotacion de la porcion de trinquete y el
eje de rotacion de la porcion de enganche pueden ser ejes paralelos uno a otro o ejes inclinados uno con respecto al
otro.

Segun esta disposicion, la distancia (a continuacion, se denomina la “distancia D1”) desde la posicion de enganche
entre la porcidon de enganche y la porcién de trinquete al eje de rotacion de la porcion de trinquete es corta.
Especificamente, la distancia D1 es mas corta que la distancia desde la posicion de enganche entre la porcion de
enganche y la porcion de trinquete al eje de rotacion de la porciéon de enganche. La porcion de trinquete es movida
por el dispositivo de liberacion de bloqueo. Si la distancia D1 es larga, hay que aplicar una fuerza grande a la
porcioén de trinquete al liberar el enganche entre la porcidon de enganche y la porcién de trinquete. En consecuencia,
haciendo corta la distancia D1, el enganche entre la porcién de enganche y la porcion de trinquete puede ser
liberado con una fuerza pequena.

Segun un aspecto, un eje de rotacion de la porcion de enganche y un eje de rotacién de la porcion de trinquete se
pueden disponer en lados opuestos uno a otro con respecto a la posicion de bloqueo del elemento de bloqueo por el
mecanismo de bloqueo en una direccién perpendicular a al menos uno del eje de rotacion de la porciéon de
enganche y el eje de rotacion de la porcion de trinquete. En contraposicion, un eje de rotacion de la porcion de
enganche y un eje de rotacion de la porcién de trinquete se pueden disponer en el mismo lado con respecto a una
posicion de bloqueo del elemento de bloqueo por el mecanismo de bloqueo en una direcciéon perpendicular a al
menos uno del eje de rotacion de la porcion de enganche y el eje de rotacion de la porcion de trinquete. La direccion
perpendicular a al menos uno del eje de rotacion de la porcion de enganche y el eje de rotaciéon de la porcion de
trinquete puede ser una direccion a lo ancho del vehiculo (una direccion izquierda-derecha) o una direccion inclinada
con respecto a la direccién a lo ancho del vehiculo.

Segun un aspecto, el mecanismo de soporte puede incluir un mecanismo de deslizamiento que soporta el elemento
de sujecion de manera que pueda deslizar en una direccion de arriba-abajo. En este caso, el mecanismo de tope se
puede disponer para parar en multiples alturas el elemento de sujecion que puede deslizar en la direccion de arriba-
abajo con respecto al mecanismo de soporte.

Segun esta disposicion, el elemento de sujecion dispuesto para bloquear el elemento de bloqueo es soportado por
el mecanismo de deslizamiento de manera que pueda deslizar en la direccion de arriba-abajo. El elemento de
sujecion es conmutado entre un estado en el que un movimiento con respecto al mecanismo de deslizamiento es
restringido por el mecanismo de tope y un estado en el que el elemento de sujecion es deslizante en la direccion de
arriba-abajo con respecto al mecanismo de deslizamiento (un estado en el que la restriccion por el mecanismo de
tope se ha liberado). EI mecanismo de tope puede cambiar la posicién del elemento de sujecién con respecto al
mecanismo de deslizamiento parando el elemento de sujecion en una pluralidad de posiciones. En consecuencia, el
mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo puede regular la altura de la posicién (posicidon de bloqueo) en la
que el elemento de bloqueo es bloqueado por el elemento de sujecion. Por lo tanto, el dispositivo de bloqueo de
asiento puede hacer que el mecanismo de bloqueo bloquee fiablemente el elemento de bloqueo, sin mejorar la
exactitud dimensional de los respectivos componentes.

Segun un aspecto, el mecanismo de tope se puede disponer de tal manera que la fijacion del elemento de sujecion
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en la direccidon de arriba-abajo con respecto al mecanismo de soporte sea liberada por un elemento de liberacion
montado extraiblemente en el mecanismo de tope.

Segun esta disposicion, cuando el elemento de liberacion esta montado en el mecanismo de tope, la fijacion del
elemento de sujecion por el mecanismo de tope esta liberada. Ademas, cuando el elemento de liberacion esta
desmontado del mecanismo de tope, el movimiento del elemento de sujecion con respecto al mecanismo de soporte
es restringido por el mecanismo de tope. En consecuencia, el elemento de sujecion se conmuta, por el montaje y el
desmontaje del elemento de liberacion, entre un estado en el que el movimiento con respecto al mecanismo de
deslizamiento esta restringido por el mecanismo de tope y un estado en el que el elemento de sujecion puede
deslizar en la direccion de arriba-abajo con respecto al mecanismo de deslizamiento. En consecuencia, la altura de
la posicién (posicion de bloqueo) en la que el elemento de bloqueo es bloqueado por el elemento de sujecion se
puede estabilizar desmontando el elemento de liberaciéon del mecanismo de tope.

Segun un aspecto, el mecanismo de bloqueo se puede disponer en el bastidor de vehiculo, y el mecanismo de
regulacion de posicion de bloqueo se puede disponer en el mecanismo de bloqueo.

Segun un aspecto, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas puede incluir ademas una caja de almacenamiento
dispuesta debajo del asiento, y la caja de almacenamiento puede tener una porcion de abertura que sera abierta y
cerrada por el asiento.

Segun un aspecto, el dispositivo de conexién de asiento puede incluir una bisagra que conecta rotativamente el
asiento al bastidor de vehiculo.

Segun un aspecto, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas puede incluir ademas un depdsito de combustible
dispuesto debajo del asiento.

Segun un aspecto, el dispositivo de conexién de asiento puede conectar una porcion delantera del asiento al
bastidor de vehiculo. En este caso, el dispositivo de bloqueo de asiento puede bloquear una porcién trasera del
asiento al bastidor de vehiculo.

Segun esta disposicion, el dispositivo de conexion de asiento conecta la porcidon delantera del asiento al bastidor de
vehiculo, y el dispositivo de bloqueo de asiento bloquea la porcion trasera del asiento al bastidor de vehiculo. Por lo
tanto, el intervalo entre el dispositivo de conexion de asiento y el dispositivo de bloqueo de asiento (el intervalo en la
direccion horizontal) es mayor que cuando la motocicleta incluye una pluralidad de dispositivos de bloqueo de
asiento. Cuanto mayor es el intervalo entre el dispositivo de conexién de asiento y el dispositivo de bloqueo de
asiento, mas facilmente aumenta la variacion de la diferencia de altura entre el dispositivo de conexién de asiento y
el dispositivo de bloqueo de asiento. En consecuencia, usando el dispositivo de bloqueo de asiento incluyendo el
mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo en una disposicion tal que el asiento esté conectado al bastidor de
vehiculo en dos lugares delantero y trasero, el efecto del mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo se puede
obtener suficientemente.

Los anteriores y otros objetos, caracteristicas, y ventajas de la presente invencién seran mas evidentes por la
descripcion siguiente de realizaciones preferidas con referencia a los dibujos acompariantes.

Breve descripcion de los dibujos

La figura 1 es una vista lateral esquematica transparente del interior de una motocicleta segun una primera
realizacién preferida.

La figura 2 es una vista esquematica en seccion longitudinal de un asiento incluido en la motocicleta.
La figura 3 es una vista lateral esquematica de un dispositivo de conexion de asiento.

La figura 4 es una vista en seccion del dispositivo de conexion de asiento tomada a lo largo de la linea IV-IV
representada en la figura 3.

La figura 5 es una vista en perspectiva de un mecanismo de bloqueo.

La figura 6 es una vista en perspectiva despiezada del mecanismo de bloqueo.

La figura 7 es una vista frontal de un dispositivo de bloqueo de asiento.

La figura 8A es una vista frontal para explicar una operacion para regular la altura de una posicion de blogueo.

La figura 8B es una vista frontal para explicar una operacién para regular la altura de una posicion de blogueo.
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La figura 8C es una vista frontal para explicar una operacion para regular la altura de una posicién de bloqueo.
La figura 8D es una vista frontal para explicar una operacion para regular la altura de una posicién de bloqueo.
La figura 8E es una vista frontal para explicar una operacién para regular la altura de una posicién de blogueo.
La figura 8F es una vista frontal para explicar una operacion para regular la altura de una posicién de bloqueo.
La figura 9 es una vista frontal de un dispositivo de bloqueo de asiento seguiin una segunda realizacion preferida.

La figura 10 es una vista lateral del dispositivo de bloqueo de asiento visto en la direccion de la flecha X
representada en la figura 9.

La figura 11A es una vista frontal para explicar una operacion para regular la altura de una posiciéon de bloqueo.
La figura 11B es una vista frontal para explicar una operacion para regular la altura de una posicién de bloqueo.
La figura 11C es una vista frontal para explicar una operacion para regular la altura de una posicion de bloqueo.

La figura 12 es una vista frontal de un dispositivo de bloqueo de asiento segun una tercera realizacion preferida, que
representa un estado en el que un mecanismo de bloqueo se mantiene en una posicién superior.

La figura 13 es una vista frontal de una chapa base.
La figura 14 es una vista frontal de una chapa de sujecion, una chapa de tope, y un muelle de tension.

La figura 15 es una vista frontal del dispositivo de bloqueo de asiento que representa un estado en el que el
mecanismo de bloqueo se mantiene en una posicion inferior.

La figura 16 es una vista en seccion del dispositivo de bloqueo de asiento tomada a lo largo de la linea XVI-XVI
representada en la figura 15.

La figura 17 es una vista en planta de una chapa base, una chapa de sujecién, una chapa de tope, y una chapa
deslizante.

La figura 18 es una vista en seccion del dispositivo de bloqueo de asiento tomada a lo largo de la linea XVIII-XVIII
representada en la figura 12.

La figura 19 es una vista frontal de la chapa deslizante.

La figura 20 es una vista en perspectiva de una pieza de tope.

La figura 21A es una vista en seccién para explicar una operacion para regular la altura de una posicion de blogueo.
La figura 21B es una vista en seccién para explicar una operacion para regular la altura de una posicion de blogueo.
La figura 21C es una vista en seccioén para explicar una operacion para regular la altura de una posicion de bloqueo.
Descripcion detallada de las realizaciones preferidas

Las direcciones delantera-trasera, arriba-abajo (superior/inferior), e izquierda-derecha en la descripcion siguiente se
definen en base al punto de vista de un motorista que mira hacia delante de la motocicleta 1, que es un ejemplo de
un vehiculo del tipo de montar a horcajadas, en una posicién de referencia en la que la motocicleta 1 avanza recta
en un plano horizontal. La direccion izquierda-derecha corresponde a una direccién a lo ancho del vehiculo.

La figura 1 es una vista lateral esquematica transparente del interior de una motocicleta 1 segun una primera
realizacion preferida. La figura 2 es una vista esquematica en seccién longitudinal de un asiento 4 incluido en la
motocicleta 1. En lo que sigue, se describira un ejemplo donde el vehiculo del tipo de montar a horcajadas es una
motocicleta tipo scooter 1.

Como se representa en la figura 1, la motocicleta 1 incluye una rueda delantera Wf y una rueda trasera Wr, un motor
(un motor de combustién interna) que produce potencia, y un cilindro llave SS1 que es un ejemplo de un interruptor
de dispositivo de arranque a accionar para arrancar el motor. Ademas, la motocicleta 1 incluye un bastidor de
vehiculo 3 cubierto con una cubierta 2 y un asiento del tipo de montar a horcajadas 4 dispuesto sobre el bastidor de
vehiculo 3. El bastidor de vehiculo 3 incluye un tubo delantero 5 en el que se ha insertado un eje de direccion que
gira conjuntamente con la rueda delantera Wf, un bastidor principal 6 que se extiende hacia atras oblicuamente
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hacia abajo del tubo delantero 5, y un par de bastidores de asiento izquierdo y derecho 7 que se extienden hacia
atras del bastidor principal 6. El asiento 4 esta dispuesto sobre el par de bastidores de asiento 7.

Como se representa en la figura 1, la motocicleta 1 incluye ademas una caja de almacenamiento 8 que se abre
hacia arriba y un depédsito de combustible 9 que contiene combustible a alimentar al motor. La caja de
almacenamiento 8 y el depdsito de combustible 9 estan dispuestos debajo del asiento 4. La caja de almacenamiento
8 y el depdsito de combustible 9 estan conectados al bastidor de vehiculo 3, y son soportados por el bastidor de
vehiculo 3. El par de bastidores de asiento 7 estan dispuestos a la izquierda y derecha de la caja de
almacenamiento 8. La caja de almacenamiento 8 esta dispuesta delante del depdsito de combustible 9. El depdsito
de combustible 9 no se limita a estar dispuesto detras de la caja de almacenamiento 8, y se puede disponer en una
posicién mas avanzada que la de la caja de almacenamiento 8. Por ejemplo, el depdsito de combustible 9 se puede
disponer debajo de una chapa de suelo en la que el motorista sentado en el asiento 4 pone los pies para aumentar
la capacidad de la caja de almacenamiento 8.

Como se representa en la figura 2, el asiento 4 incluye una parte inferior de asiento en forma de chapa 10
compuesta por una porcion inferior del asiento 4, un cojin a modo de esponja 11 dispuesto sobre la parte inferior de
asiento 10, y un revestimiento 12 que cubre el cojin 11. La parte inferior de asiento 10 se hace de un material de
mayor rigidez que el cojin 11 y el revestimiento 12 tal como resina, y el revestimiento 12 se hace de un material
estirable tal como vinilo. El cojin 11 esta dispuesto sobre la parte inferior de asiento 10. La superficie del cojin 11
esta cubierta con el revestimiento 12. El borde del revestimiento 12 se extiende debajo de la parte inferior de asiento
10. El borde del revestimiento 12 esta fijado a la parte inferior de asiento 10 en mudltiples puntos mediante una
pluralidad de grapas con el revestimiento 12 estirado para no formar arrugas. Por lo tanto, la tension del
revestimiento 12 se aplica a la parte inferior de asiento 10, de modo que la parte inferior de asiento 10 se deforme
elasticamente. En consecuencia, el asiento 4 se deforma elasticamente con una cantidad diferente de deformacién
especifica del asiento 4.

Como se representa en la figura 1, la motocicleta 1 incluye un dispositivo de conexion de asiento 13 que conecta
una porcién delantera del asiento 4 al bastidor de vehiculo 3, un dispositivo de bloqueo de asiento 14 dispuesto para
bloquear una porcion trasera del asiento 4 al bastidor de vehiculo 3, y un dispositivo de liberaciéon de bloqueo 15
dispuesto para liberar el bloqueo del asiento 4 realizado por un mecanismo de bloqueo 17.

Como se representa en la figura 1, el dispositivo de conexion de asiento 13 conecta rotativamente una porcion
delantera del asiento 4 al bastidor de vehiculo 3, y el dispositivo de bloqueo de asiento 14 conecta de forma
desmontable una porcién trasera del asiento 4 al bastidor de vehiculo 3. La porcién delantera del asiento 4 esta
conectada al bastidor de vehiculo 3 en un estado donde la porcion delantera no se puede desmontar del bastidor de
vehiculo 3, y la porcidn trasera del asiento 4 esta conectada al bastidor de vehiculo 3 en un estado donde la porcion
trasera se puede desmontar del bastidor de vehiculo 3. La porcion delantera del asiento 4 es rotativa hacia arriba y
hacia abajo con respecto al bastidor de vehiculo 3 alrededor de un eje de apertura y cierre A1 (un eje inclinado en
un angulo de menos de 90 grados con respecto a un eje horizontal o un plano horizontal) inclinado con respecto a la
direccion vertical. El asiento 4 es moévil hacia arriba y hacia abajo alrededor del eje de apertura y cierre A1 entre una
posicion cerrada (la posicion representada por una linea continua en la figura 1) donde una porcién de abertura 8a
de la caja de almacenamiento 8 esta cerrada y una posicion de abertura (la posicion representada por una linea de
trazos largo y dos cortos alternos en la figura 1) donde la porcién de abertura 8a de la caja de almacenamiento 8
esta abierta. En consecuencia, la porcion de abertura 8a de la caja de almacenamiento 8 se abre y cierra con el
asiento 4.

Como se representa en la figura 1, el dispositivo de bloqueo de asiento 14 bloquea la porcion trasera del asiento 4
en el bastidor de vehiculo 3 con el asiento 4 situado en la posicion de cierre. En el estado donde la porcion trasera
del asiento 4 esta bloqueada al bastidor de vehiculo 3, todo el asiento 4 esta bloqueado al bastidor de vehiculo 3 por
el dispositivo de bloqueo de asiento 14 de manera que sea incapaz de abrirse y cerrarse. El dispositivo de bloqueo
de asiento 14 incluye un elemento de bloqueo 16 y un mecanismo de bloqueo 17 dispuesto para bloquear el
elemento de bloqueo 16. El elemento de bloqueo 16 esta dispuesto en el asiento 4, y el mecanismo de bloqueo 17
esta dispuesto en el bastidor de vehiculo 3. El elemento de bloqueo 16 se puede disponer en el bastidor de vehiculo
3, y el mecanismo de bloqueo 17 se puede disponer en el asiento 4. El dispositivo de bloqueo de asiento 14 bloquea
el asiento 4 al bastidor de vehiculo 3 haciendo que el mecanismo de bloqueo 17 bloquee el elemento de bloqueo 16
en el estado donde la porcion delantera del asiento 4 esta conectada al bastidor de vehiculo 3 por el dispositivo de
conexion de asiento 13.

Como se representa en la figura 1, el elemento de bloqueo 16 esta conectado a la porcién trasera del asiento 4, y el
mecanismo de bloqueo 17 esta conectado al bastidor de vehiculo 3. El elemento de bloqueo 16 sobresale hacia
abajo del asiento 4. El elemento de bloqueo 16 esta compuesto, por ejemplo, por un eje en forma de U que se abre
hacia arriba. El elemento de bloqueo 16 se fija a la parte inferior de asiento 10, por ejemplo, por moldeo por inserto.
En consecuencia, el elemento de bloqueo 16 sube y baja alrededor del eje de apertura y cierre A1 conjuntamente
con la porcioén trasera del asiento 4. El elemento de bloqueo 16 incluye una barra de bloqueo 18 que forma una
porcion inferior del elemento de bloqueo 16. La barra de bloqueo 18 esta bloqueada en el mecanismo de bloqueo
17. El mecanismo de bloqueo 17 conmuta entre un estado bloqueado donde el elemento de bloqueo 16 esta
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bloqueado y un estado desbloqueado donde el bloqueo del elemento de bloqueo 16 esta liberado. Por lo tanto, el
elemento de bloqueo 16 se bloquea de forma desmontable en el mecanismo de bloqueo 17.

La figura 3 es una vista lateral esquematica del dispositivo de conexion de asiento 13. La figura 4 es una vista en
seccion del dispositivo de conexion de asiento 13 tomada a lo largo de la linea IV-IV representada en la figura 3. En
la figura 3 se representa un estado en el que el asiento 4 esta situado en la posicion de cierre.

Como se representa en la figura 3, el dispositivo de conexion de asiento 13 conecta la porcion delantera del asiento
4, mediante la caja de almacenamiento 8 etc., al bastidor de vehiculo 3 a una altura constante (una altura con
respecto al bastidor de vehiculo 3). El dispositivo de conexion de asiento 13 incluye una bisagra 19 que conecta
rotativamente el asiento 4 al bastidor de vehiculo 3 a una altura constante. La bisagra 19 esta dispuesta debajo de la
porcién delantera del asiento 4. La bisagra 19 incluye una ménsula fija 20 fijada al bastidor de vehiculo 3, una
ménsula moévil 21 que se puede mover con respecto al bastidor de vehiculo 3, y un eje de bisagra 22 que conecta la
ménsula fija 20 y la ménsula mévil 21 de manera que puedan girar relativamente alrededor del eje de apertura y
cierre A1.

Como se representa en la figura 4, la ménsula fija 20 incluye una porcion de conexion en forma de U que se abre
hacia arriba, y la ménsula mévil 21 incluye una porcion de conexiéon en forma de U que se abre hacia abajo. La
porcién de conexion de la ménsula fija 20 y la porcion de conexién de la ménsula movil 21 estan mutuamente
conectadas en dos puntos izquierdo y derecho por el eje de bisagra 22. La ménsula fija 20 y la ménsula movil 21
estan conectadas de manera que sean relativamente rotativas alrededor de un eje central del eje de bisagra 22, es
decir, el eje de apertura y cierre A1.

Como se representa en la figura 3, la ménsula fija 20 esta conectada a la caja de almacenamiento 8 por un perno, y
la ménsula mévil 21 esta conectada a la parte inferior de asiento 10 por un perno. En consecuencia, la porcién
delantera del asiento 4 esta conectada al bastidor de vehiculo 3 mediante multiples elementos interpuestos, es decir,
la ménsula fija 20, la ménsula movil 21, el eje de bisagra 22 y la caja de almacenamiento 8. Cada uno de la
pluralidad de elementos interpuestos tiene un ligero error dimensional. Cuando hay gran numero de elementos
interpuestos, debido a acumulacién de los errores dimensionales de los respectivos elementos interpuestos, tiene
lugar un error grande (un valor acumulado de errores dimensionales) en conjunto. Por lo tanto, la relacién posicional
entre la porcién delantera del asiento 4 y el bastidor de vehiculo 3 es diferente de un vehiculo a otro.

La figura 5 es una vista en perspectiva del mecanismo de bloqueo 17. La figura 6 es una vista en perspectiva
despiezada del mecanismo de bloqueo 17. La figura 7 es una vista frontal del dispositivo de bloqueo de asiento 14.
En la figura 5 y la figura 6 se omite la ilustracién de un muelle de tension 46. La figura 7 representa un estado en el
que una chapa auxiliar 25 estd desmontada, y el elemento de bloqueo 16 esta dispuesto en una posicion de
bloqueo.

Como se representa en la figura 5, el bastidor de vehiculo 3 incluye un elemento transversal 23 al que esta
conectado el mecanismo de bloqueo 17. El par de bastidores de asiento 7 estan dispuestos en un intervalo en la
direccion a lo ancho del vehiculo (direccion izquierda-derecha), y el elemento transversal 23 se extiende desde un
bastidor de asiento 7 al otro bastidor de asiento 7. El elemento transversal 23 conecta el par de bastidores de
asiento 7 uno a otro. El elemento transversal 23 esta fijado a los respectivos bastidores de asiento 7, por ejemplo,
por soldadura. El método de fijar el elemento transversal 23 y el bastidor de asiento 7 no se limita a soldadura, y
puede ser otro método tal como fijacion con un perno.

Como se representa en la figura 5, el mecanismo de bloqueo 17 incluye una chapa base 24 fijada al bastidor de
vehiculo 3 y una chapa auxiliar 25 opuesta en paralelo a la chapa base 24 a una distancia. Como se representa en
la figura 6, el mecanismo de bloqueo 17 incluye ademas una chapa de sujecién 26 que sirve como un elemento de
sujecion rotativo con respecto a la chapa base 24 y dispuesta para bloquear el elemento de bloqueo 16 en una
pluralidad de posiciones de rotacion, y una chapa de tope 27 dispuesta para parar la rotacion de la chapa de
sujecion 26. La chapa de sujecion 26 y la chapa de tope 27 estan dispuestas a lo largo de la chapa base 24, y
opuestas una a otra en la direccién a lo ancho del vehiculo. La chapa de sujecion 26 y la chapa de tope 27 estan
dispuestas en la porcién entre la chapa base 24 y la chapa auxiliar 25.

Como se representa en la figura 7, la chapa base 24 esta fijada al elemento transversal 23 por un perno montado en
un agujero de montaje de perno 28. El método de fijar la chapa base 24 al elemento transversal 23 no se limita a
fijaciéon con un perno, y puede ser otro método tal como fijacion por soldadura. Como se representa en la figura 6, la
chapa auxiliar 25 esta conectada a la chapa base 24 mediante un eje de soporte 29 y un eje de soporte 30. En la
figura 6 se representa el caso en el que el eje de soporte 29 y el eje de soporte 30 son pernos. El eje de soporte 29
y el eje de soporte 30 no se limitan a pernos, y pueden ser elementos de bajo costo tal como remaches. El eje de
soporte 29 y el eje de soporte 30 se extienden en la direccion del grosor de la chapa de sujecion 26, y son paralelos
uno a otro. Un eje de soporte 29 (el eje de soporte izquierdo 29) penetra a través de la chapa base 24, la chapa
auxiliar 25, y la chapa de sujecién 26 en la direccion del grosor, y el otro eje de soporte 30 (el eje de soporte derecho
30) penetra a través de la chapa base 24, la chapa auxiliar 25, y la chapa de tope 27 en la direccién del grosor.
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Como se representa en la figura 6, la chapa base 24 define una ranura de guia principal 31 dispuesta para guiar el
elemento de bloqueo 16. Igualmente, la chapa auxiliar 25 define una ranura de guia secundaria 35 dispuesta para
guiar el elemento de bloqueo 16. La ranura de guia principal 31 y la ranura de guia secundaria 35 se abren hacia
arriba, y se solapan una con otra segun se ve en la direccion del grosor de la chapa de sujecion 26. La porcion de
abertura de la ranura de guia secundaria 35 esta dispuesta en una posicion mas baja que la de la porcién de
abertura 34 de la ranura de guia principal 31. Como se representa en la figura 7, la ranura de guia principal 31 tiene
una forma que es simétrica con respecto a un centro C1 en la direccién de la anchura de la ranura de guia principal
31. Igualmente, la ranura de guia secundaria 35 tiene una forma que es simétrica con respecto al centro a lo ancho
C1. El centro a lo ancho C1 es un plano que es perpendicular a la direccion de la anchura de la ranura de guia
principal 31, y divide la ranura de guia principal 31 en porciones iguales en la direccion de la anchura.

Como se representa en la figura 7, la anchura de la ranura de guia principal 31 es mayor en cualquier posicion que
el diametro de la barra de bloqueo 18. Igualmente, la anchura de la ranura de guia secundaria 35 es mayor en
cualquier posicion que el diametro de la barra de bloqueo 18. La anchura de la porcién de abertura 34 de la ranura
de guia principal 31 es mayor que la anchura en otra posicion de la ranura de guia principal 31, y la anchura de una
porcion inferior 32 de la ranura de guia principal 31 es menor que la anchura en otra posicion de la ranura de guia
principal 31. La ranura de guia principal 31 incluye una porcion inferior 32 en forma de arco que se abre hacia arriba,
una porcion intermedia 33 que se extiende hacia arriba de la porcion inferior 32 y que tiene una anchura constante, y
una porcion de abertura 34 que se extiende hacia arriba de la porcion intermedia 33 y que tiene una anchura mayor
a medida que se aleja de la porcion intermedia 33. El elemento de bloqueo 16, con al menos una porcién de la barra
de blogueo 18 dispuesta en la ranura de guia principal 31, es bloqueado por la chapa de sujecién 26.

Como se representa en la figura 6, la chapa de sujecion 26 esta conectada a la chapa base 24 mediante el eje de
soporte 29. La chapa de sujecion 26 es rotativa alrededor de un eje de rotacion Ah (un eje central del eje de soporte
29) con respecto a la chapa base 24. El angulo de rotacién de la chapa de sujecion 26 es restringido por la chapa de
tope 27 y un saliente 36 que sobresale de la chapa base 24 al lado de la chapa de sujecion 26. Como se representa
en la figura 7, la chapa de sujecion 26 incluye un gancho en forma de C 37 dispuesto para bloquear el elemento de
bloqueo 16. El gancho 37 define una ranura de sujecion en forma de C 38 en la que se ha colocado la barra de
bloqueo 18 del elemento de bloqueo 16. La chapa de sujecion 26 es rotativa alrededor del eje de rotacion Ah entre
una pluralidad de posiciones de bloqueo donde la chapa de sujecion 26 (el gancho 37) bloquea el elemento de
bloqueo 16 y una posicién de desbloqueo donde el bloqueo del elemento de bloqueo 16 realizado por la chapa de
sujecion 26 se ha liberado. Las respectivas posiciones de bloqueo son posiciones donde un intervalo G1 entre una
porcién de punta del gancho 37 y una superficie interior de la ranura de guia principal 31 es mas estrecha que el
diametro del elemento de bloqueo 16, y la posicion de desbloqueo es una posicién donde el intervalo G1 entre la
porcién de punta del gancho 37 y la superficie interior de la ranura de guia principal 31 es mas ancho que el
diametro del elemento de bloqueo 16. La pluralidad de posiciones de bloqueo son posiciones que tienen alturas
diferentes.

Como se representa en la figura 6, la chapa de tope 27 esta conectada a la chapa base 24 mediante el eje de
soporte 30. La chapa de tope 27 es rotativa alrededor de un eje de rotacion As (un eje central del eje de soporte 30)
con respecto a la chapa base 24. El angulo de rotacion de la chapa de tope 27 es restringido por un saliente 39 que
sobresale al lado de la chapa de tope 27 desde la chapa base 24 y un bloque de tope 40 que sobresale hacia abajo
de la chapa base 24. Como se representa en la figura 7, la chapa de tope 27 incluye una porcién de contacto 41
opuesta al bloque de tope 40. La porcién de contacto 41 esta dispuesta en una posicidon mas baja que la del eje de
rotacion As. La chapa de tope 27 es rotativa alrededor del eje de rotacion As entre una posicion de contacto (la
posicion representada en la figura 8A) donde la porcion de contacto 41 esta en contacto con el bloque de tope 40 y
una posicioén sin contacto donde la porcién de contacto 41 esta fuera del contacto del bloque de tope 40.

Como se representa en la figura 7, el eje de rotacion Ah y el eje de rotacion As son ejes paralelos uno a otro que se
extienden en la direccion del grosor de la chapa de sujecion 26. El eje de rotacion Ah y el eje de rotacion As estan
dispuestos en los lados opuestos uno a otro (lados opuestos) con respecto al centro a lo ancho C1. Es decir, segun
se ve en la direccion del grosor (la direccion a lo largo del eje de rotacion Ah y el eje de rotacion As) de la chapa de
sujecion 26, el centro a lo ancho C1 esta dispuesto entre el eje de rotacion Ah y el eje de rotacion As. La distancia
desde el eje de rotacion Ah al centro a lo ancho C1 segun se ve en la direccion del grosor de la chapa de sujecion
26 es mas corta que desde la distancia del eje de rotacion As al centro a lo ancho C1 segun se ve en la direccion del
grosor de la chapa de sujecion 26. Segun se ve en la direccion del grosor de la chapa de sujecion 26, el eje de
rotacion As esta dispuesto en una posicién mas baja que la del eje de rotacion Ah. Segun se ve en la direccion del
grosor de la chapa de sujecion 26, el eje de rotacion Ah esta dispuesto en una posicion mas alta que la del extremo
inferior de la ranura de guia principal 31, y el eje de rotacidon As esta dispuesto en una posicion mas baja que la del
extremo inferior de la ranura de guia principal 31. En consecuencia, el eje de rotacion As esta dispuesto en una
posicion mas baja que la del eje de rotacion Ah.

Las figuras 8A a 8F son vistas frontales para explicar una operacion para regular la altura de una posicion de
bloqueo. En las figuras 8A a 8F, se omite la ilustracion del muelle de tension 46, etc.

Como se representa en la figura 7, el dispositivo de bloqueo de asiento 14 incluye un mecanismo de regulacion de
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posicion de bloqueo 42 capaz de regular la altura de la posicion de bloqueo del elemento de bloqueo 16 por el
mecanismo de bloqueo 17, ademas del elemento de bloqueo 16 y el mecanismo de bloqueo 17. El mecanismo de
regulacion de posicion de bloqueo 42 incluye un eje de soporte 29 que sirve como un mecanismo de soporte que
soporta la chapa de sujecion 26 de manera que sea rotativa hacia arriba y hacia abajo y un mecanismo de trinquete
43 que sirve como un mecanismo de tope dispuesto para parar la rotacion de la chapa de sujecion 26 con respecto
al eje de soporte 29 en una pluralidad de posiciones de rotacion.

El mecanismo de trinquete 43 permite solamente una rotacién de la chapa de sujecion 26 en una direccion de
rotacion normal (una direccion de alejamiento de la posicion de desbloqueo), y evita la rotacion de la chapa de
sujecion 26 en una direccion de rotacion inversa (un a direccion opuesta a la direccion de rotacion normal). Como se
representa en la figura 7, el mecanismo de trinquete 43 incluye una porcion de enganche 44 compuesta por una
pluralidad de dientes, una porcién de trinquete 45 dispuesta para enganchar con la porcién de enganche 44, y un
muelle de tension 46 dispuesto para ejercer fuerza en una direccién de rotacién constante en la porcion de
enganche 44. La porcion de enganche 44 esta dispuesta en la chapa de sujecion 26, y la porciéon de trinquete 45
esta dispuesta en la chapa de tope 27. La porcién de enganche 44 y la porcion de trinquete 45 se pueden disponer
en la chapa de tope 27 y la chapa de sujecion 26, respectivamente. El muelle de tensiéon 46 esta montado en la
chapa de tope 27 y la chapa de sujecion 26. El muelle de tension 46 es un muelle helicoidal. EI muelle de tension 46
puede ser un resorte de lamina.

La porcién de enganche 44 gira alrededor del eje de rotacién Ah conjuntamente con la chapa de sujecién 26. La
porcién de trinquete 45 gira alrededor del eje de rotacion As conjuntamente con la chapa de tope 27. Como se
representa en la figura 7, la porcion de enganche 44 define una pluralidad de ranuras de alojamiento 47 (en la figura
7, cinco ranuras de alojamiento 47). En un estado donde la porciéon de enganche 44 y la porcion de trinquete 45
estan enganchadas, la porcidon de trinquete 45 esta dispuesta en alguna de las ranuras de alojamiento 47. La
pluralidad de ranuras de alojamiento 47 forman filas que se extienden a lo largo de un arco que tiene un centro en el
eje de rotacion Ah. La pluralidad de ranuras de alojamiento 47 corresponden a la pluralidad de posiciones de
bloqueo, respectivamente. Una ranura de alojamiento de fila delantera 47 (la ranura de alojamiento inferior 47)
corresponde a la posicion de bloqueo mas alta entre la pluralidad de posiciones de bloqueo, y la ranura de
alojamiento trasera 47 (la ranura de alojamiento superior 47) corresponde a la posicion de bloqueo mas baja entre la
pluralidad de posiciones de bloqueo. El mecanismo de trinquete 43 es capaz de regular las posiciones de bloqueo
en multiples etapas.

Como se representa en la figura 7, la porcion de enganche 44 y la porcion de trinquete 45 estan enganchadas una
con otra en el lado del eje de rotacion As ademas de la ranura de guia principal 31. Ademas, la porciéon de enganche
44 y la porcion de trinquete 45 estan enganchadas una con otra en una posicién mas baja que la del eje de rotacion
Ah. La chapa de sujecion 26 se mantiene en alguna de las posiciones de bloqueo debido al enganche entre la
porcién de enganche 44 y la porcion de trinquete 45. La distancia desde el eje de rotacion Ah a la porcion de
enganche 44 segun se ve en la direccion del grosor de la chapa de sujecion 26 es mayor que la distancia desde el
eje de rotacion As a la porcion de trinquete 45 segun se ve en la direccidon del grosor de la chapa de sujecion 26.
Segun se ve en la direccidn del grosor de la chapa de sujecion 26, la porcién de trinquete 45 esta dispuesta en una
posicién mas baja que la del eje de rotacion As. La distancia desde el eje de rotacion Ah a la ranura de sujecion 38
del gancho 37 segun se ve en la direccion del grosor de la chapa de sujecion 26 es mas corta que la distancia desde
el eje de rotacion Ah a la porcion de enganche 44 segun se ve en la direccion del grosor de la chapa de sujecion 26.

Como se representa en la figura 7, el muelle de tension 46 esta montado en la chapa de sujecion 26 y la chapa de
tope 27 en una posicion mas baja que la del gancho 37. La chapa de sujecion 26 incluye una porcion de montaje de
muelle 48 en la que esta montada la primera porciéon de extremo del muelle de tensién 46, y la chapa de tope 27
incluye una porcién de montaje de muelle 49 en la que esta montada la segunda porcion de extremo del muelle de
tension 46. La porcion de montaje de muelle 48 esta dispuesta en una porcién de extremo inferior de la chapa de
sujecion 26, y la porcion de montaje de muelle 49 esta dispuesta en una porcion de extremo inferior de la chapa de
tope 27. En un estado donde la chapa de sujecion 26 esta colocada en la posicion de bloqueo, el muelle de tension
46 esta bajo tension en la direccion de extension, y tiene deformacion elastica. En consecuencia, en el estado donde
la chapa de sujecion 26 esta dispuesta en la posicion de bloqueo, la chapa de sujecion 26 es empujada al lado de la
posicion de desbloqueo por el muelle de tension 46. Ademas, en este estado, la chapa de tope 27 es empujada por
el muelle de tension 46 al lado de la posicion de contacto donde la porcién de contacto 41 de la chapa de tope 27
hace contacto con el bloque de tope 40 de la chapa base 24.

Como se representa en la figura 8A, en un estado donde la chapa de sujecion 26 esta dispuesta en la posicion de
desbloqueo, la ranura de sujecion 38 del gancho 37 esta abierta hacia arriba. Cuando se baja la porcioén trasera del
asiento 4 (cuando el asiento 4 esta dispuesto en la posicion de cierre) en este estado, el elemento de bloqueo 16 es
empujado hacia abajo contra la chapa de sujecién 26 como resultado de un movimiento relativo entre el asiento 4 y
el bastidor de vehiculo 3. Consiguientemente, la chapa de sujecién 26 gira en la direccion de rotacién normal (en la
figura 8A, hacia la derecha), y como se representa en la figura 8B, la porcion de trinquete 45 engancha con la ranura
de alojamiento de primera etapa 47 (la ranura de alojamiento inferior 47). Por lo tanto, la chapa de sujecion 26 esta
dispuesta en la posicion de bloqueo, y el elemento de bloqueo 16 es bloqueado por la chapa de sujecion 26.
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Como se representa en las figuras 8B a 8D, cuando el asiento 4 y el bastidor de vehiculo 3 se mueven mas
relativamente y el elemento de bloqueo 16 es empujado mas hacia abajo contra la chapa de sujecion 26, la chapa
de sujecién 26 gira en la direccion de rotacion normal contra el muelle de tension 46. Especificamente, cuando se
aplica par en la direccidon de rotacién normal desde el elemento de bloqueo 16 a la chapa de sujecion 26 con la
porcién de trinquete 45 montada en la ranura de alojamiento 47, la chapa de sujeciéon 26 gira en la direccion de
rotacion normal contra el muelle de tension 46, y la porcion de trinquete 45 se monta en la ranura de alojamiento
siguiente 47. Por lo tanto, la posicion de enganche entre la porcién de enganche 44 y la porcién de trinquete 45
cambia, y la chapa de sujecion 26 gira intermitentemente en la direcciéon de rotacion normal. En consecuencia, la
posicion de bloqueo del elemento de bloqueo 16 por el mecanismo de bloqueo 17 se mueve hacia abajo. Ademas,
como se representa en la figura 8D, incluso cuando se aplica par en la direccion de rotacion normal a la chapa de
sujecion 26 con la porcion de trinquete 45 montada en la ranura de alojamiento trasera 47 (la ranura de alojamiento
superior 47), la rotacion de la chapa de sujecion 26 en la direccion de rotacion normal es restringida por el saliente
36 dispuesto en la chapa base 24. Por lo tanto, la porcion de trinquete 45 no se sale de la ranura de alojamiento
trasera 47.

Por otra parte, como se representa en la figura 8D, cuando se aplica par en la direccion de rotacion inversa (en la
figura 8D, hacia la izquierda) a la chapa de sujecion 26 con la porcidon de trinquete 45 montada en la ranura de
alojamiento 47, el par en la direccion de empuje de la porcidon de contacto 41 de la chapa de tope 27 contra el
bloque de tope 40 es transmitido a la porcién de trinquete 45 desde la porcion de enganche 44. En el estado donde
la porcion de trinquete 45 estda montada en la ranura de alojamiento 47, es decir, el estado donde la chapa de
sujecion 26 esta dispuesta en la posicion de bloqueo, la rotacion de la chapa de tope 27 al lado de la porcion de
contacto 41 queda restringida. Por lo tanto, en esta condicion, se evita la rotacion de la chapa de sujecion 26 en la
direccion de rotacion inversa, y la chapa de sujecion 26 se mantiene en la posicion de bloqueo. En consecuencia,
incluso cuando se aplica par en la direccion de rotacion inversa a la chapa de sujecion 26, se mantiene el estado en
el que el elemento de bloqueo 16 esta bloqueado en la chapa de sujecion 26.

La posicion de cierre del asiento 4 se pone de modo que se aplique una precarga hacia arriba al elemento de
bloqueo 16. En consecuencia, como se representa en las figuras 8B a 8D, una porcion superior de la barra de
bloqueo 18 esta en contacto con el gancho 37 en cualquier posicién de bloqueo, y es empujada contra el gancho 37.
Por lo tanto, en el estado donde el elemento de bloqueo 16 esta bloqueado en el mecanismo de bloqueo 17, el
elemento de bloqueo 16 es dificil de mover con respecto al mecanismo de bloqueo 17. Consiguientemente, es dificil
que se produzca vibracion del asiento 4. Ademas, dado que el elemento de bloqueo 16 es dificil de mover con
respecto al mecanismo de bloqueo 17, la aparicion de ruido debido a una colisiéon entre el elemento de bloqueo 16 y
el gancho 37 se puede reducir, y se puede disminuir el desgaste del elemento de bloqueo 16 y el gancho 37.

El dispositivo de liberacion de bloqueo 15 esta dispuesto para girar la chapa de tope 27 en una direccion de
liberacién (una direccion alrededor del eje de rotacion As hacia el lado de la posicion sin contacto desde el lado de la
posicion de contacto). El dispositivo de liberacién de bloqueo 15 puede ser un dispositivo mecanico que transmite
una operacion del conductor a la chapa de tope 27 por un elemento de transmision tal como un alambre.
Alternativamente, el dispositivo de liberacion de bloqueo 15 puede ser un dispositivo eléctrico incluyendo un
accionador electromagnético que produce potencia para girar la chapa de tope 27 en la direccion de liberacion y un
dispositivo de control que controla el accionador electromagnético en respuesta a una operacién del conductor. A
continuacioén se describira un ejemplo donde el dispositivo de liberacion de bloqueo 15 es un dispositivo mecanico.

El dispositivo de liberacion de bloqueo 15 incluye un cilindro llave SS1 (consultese la figura 1) que se accionara con
una llave. Como se representa en la figura 7, el dispositivo de liberacion de bloqueo 15 incluye ademas un alambre
W1 que conecta el cilindro llave SS1 con la chapa de tope 27. El alambre W1 esta dispuesto en un tubo de guia 50
que se extiende a lo largo del bastidor de vehiculo 3. Una porcidon de extremo del tubo de guia 50 es sujetada por
una porcion de sujecion de tubo 51 dispuesta en la chapa base 24. Una porcion de extremo del alambre W1
sobresale al lado de la chapa de tope 27 desde la porcién de extremo del tubo de guia 50. La porcion de extremo
del alambre W1 esta montada en una porcion de montaje de alambre 52 dispuesta en la chapa de tope 27. Ademas,
en una porcién de punta del alambre W1 esta montado un pasador de retencién 53 que evita que el alambre W1 se
salga de la porcién de montaje de alambre 52. Consiguientemente, la porcién de trinquete 45 estd conectada al
dispositivo de liberacién de bloqueo 15.

La porciéon de trinquete 45 es movida por el dispositivo de liberacion de bloqueo 15 de modo que se libere el
enganche entre la porcidon de enganche 44 y la porcion de trinquete 45. Especificamente, cuando el motorista realiza
una operacion de liberacion en el cilindro llave SS1 por medio de la llave, la porcién de extremo del alambre W1 se
mueve. Como se puede entender con referencia a la figura 7, cuando la porcion de extremo del alambre W1 se
mueve en la direccion de liberacion (en la figura 7, hacia la derecha), el pasador de retencion 53 también se mueve
en la direccion de liberacion, de modo que la porcion de montaje de alambre 52 que gira alrededor del eje de
rotacion As conjuntamente con la chapa de tope 27 es empujada por el pasador de retencion 53. Por lo tanto, como
se representa en la figura 8E, la chapa de tope 27 gira en la direccion de liberacion contra la fuerza restauradora del
muelle de tension 46. Cuando la chapa de tope 27 gira en la direccion de liberacion con la porcién de enganche 44 y
la porcion de trinquete 45 enganchadas una con otra, la porcién de trinquete 45 se separa de la porcion de
enganche 44. Por lo tanto, como se representa en la figura 8F, la chapa de sujecion 26 gira en la direccion de
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rotacion inversa debido a la fuerza restauradora del muelle de tensién 46, y se mueve a la posicién de desbloqueo.
En consecuencia, cuando se realiza una operacién de liberacién con el elemento de bloqueo 16 bloqueado en el
mecanismo de bloqueo 17, se libera el bloqueo del elemento de bloqueo 16 por el mecanismo de bloqueo 17, y se
libera el bloqueo del asiento 4 con respecto al bastidor de vehiculo 3.

Como antes, en la primera realizacion preferida, el asiento 4 dispuesto sobre el bastidor de vehiculo 3 es bloqueado
en el bastidor de vehiculo 3 por el dispositivo de conexion de asiento 13 y el dispositivo de bloqueo de asiento 14, y
el bloqueo del asiento 4 es liberado por el dispositivo de liberacién de bloqueo 15. Especificamente, una porcién del
asiento 4 esta conectada al bastidor de vehiculo 3 por el dispositivo de conexiéon de asiento 13, mientras que otra
porcién del asiento 4 es bloqueada en el bastidor de vehiculo 3 por el elemento de bloqueo 16 y el mecanismo de
bloqueo 17 del dispositivo de bloqueo de asiento 14. Consiguientemente, el asiento 4 en conjunto se bloquea en el
bastidor de vehiculo 3. El mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo 42 del dispositivo de bloqueo de asiento
14 es capaz de regular la altura de la posicion de blogueo del elemento de bloqueo 16 por el mecanismo de bloqueo
17. En consecuencia, el mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo 42 puede absorber un valor acumulado
de una pluralidad de errores incluyendo errores dimensionales de los respectivos componentes y errores en las
posiciones de conexién entre los componentes. Por lo tanto, el dispositivo de bloqueo de asiento 14 puede hacer
que el mecanismo de bloqueo 17 bloquee fiablemente el elemento de bloqueo 16, sin mejorar la exactitud
dimensional de los respectivos componentes. Por lo tanto, se evita una disminucién de la productividad de la
motocicleta 1 mientras que el asiento 4 se puede bloquear fiablemente.

También en la primera realizacion preferida, cuando el asiento 4 estda montado en el bastidor de vehiculo 3, el
asiento 4 y el bastidor de vehiculo 3 se mueven relativamente, y el elemento de bloqueo 16 es empujado contra la
chapa de sujecion 26. La chapa de sujecion 26 es soportada de forma movil por el eje de soporte 29 que sirve como
un mecanismo de soporte, y el movimiento de la chapa de sujecién 26 con respecto al eje de soporte 29 lo para en
una pluralidad de posiciones el mecanismo de trinquete 43 que sirve como un mecanismo de tope. El tope del
movimiento de la chapa de sujecion 26 por el mecanismo de trinquete 43 es liberado por el elemento de bloqueo 16
que se empuja contra la chapa de sujecion 26.

Especificamente, cuando el elemento de bloqueo 16 es empujado contra la chapa de sujecidon 26, la chapa de
sujecion 26 se mueve entre una pluralidad de posiciones con respecto al eje de soporte 29, y la posiciéon de bloqueo
se regula en su transcurso. En otros términos, la posicion de bloqueo se regula en el transcurso del cierre del
asiento 4. En consecuencia, en un estado donde el asiento 4 esta cerrado, la posicion de bloqueo se ha regulado, y
el elemento de bloqueo 16 es bloqueado fiablemente en la posicion de bloqueo por la chapa de sujecion 26. Por lo
tanto, el dispositivo de bloqueo de asiento 14 puede hacer que el mecanismo de bloqueo 17 bloquee fiablemente el
elemento de bloqueo 16, sin mejorar la exactitud dimensional de los respectivos componentes.

También en la primera realizacion preferida, el mecanismo de trinquete 43 sujeta la chapa de sujecion 26 de manera
que sea rotativa solamente en la direccion inferior, y restringe la rotacion de la chapa de sujecion 26 en la direccion
superior. Es decir, el mecanismo de trinquete 43 esta dispuesto de manera que sea capaz de regular la altura de la
posicion de bloqueo solamente en la direccion inferior. El elemento de bloqueo 16 se baja hacia el mecanismo de
bloqueo 17 conjuntamente con una porcion del asiento 4. En consecuencia, bajando el elemento de bloqueo 16
conjuntamente con el asiento 4, la altura de la posicion de bloqueo se puede regular. Ademas, dado que la posicion
de bloqueo no se puede regular en la direccién superior, aunque el elemento de bloqueo 16 se suba conjuntamente
con el asiento 4, la altura de la posicién de bloqueo no cambia. Por lo tanto, la altura de la posicién de bloqueo se
puede estabilizar.

También en la primera realizacién, como se representa en la figura 7, la distancia D1 desde la posiciéon de enganche
entre la porcion de enganche 44 y la porcién de trinquete 45 al eje de rotacion As de la porcion de trinquete 45 es
corta. Especificamente, la distancia D1 es mas corta que la distancia D2 desde la posicion de enganche entre la
porcién de enganche 44 y la porcion de trinquete 45 al eje de rotacion Ah de la porcién de enganche 44. La porcion
de trinquete 45 es movida por el dispositivo de liberacion de bloqueo 15. Si la distancia D1 es larga, hay que
introducir una fuerza grande a la porcién de trinquete 45 al liberar el enganche entre la porcion de enganche 44 y la
porcién de trinquete 45. En consecuencia, haciendo corta la distancia D1, el enganche entre la porcién de enganche
44 y la porcion de trinquete 45 puede ser liberado con una fuerza pequenia.

También en la primera realizacion, el dispositivo de conexién de asiento 13 conecta la porcion delantera del asiento
4 al bastidor de vehiculo 3, y el dispositivo de bloqueo de asiento 14 bloquea la porcion trasera del asiento 4 en el
bastidor de vehiculo 3. Por lo tanto, el intervalo entre el dispositivo de conexion de asiento 13 y el dispositivo de
bloqueo de asiento 14 (el intervalo en la direcciéon horizontal) es mayor que cuando la motocicleta 1 incluye una
pluralidad de dispositivos de bloqueo de asiento 14. Cuanto mayor es el intervalo entre el dispositivo de conexion de
asiento 13 y el dispositivo de bloqueo de asiento 14, mas facilmente aumenta la variacion de la diferencia de altura
entre el dispositivo de conexion de asiento 13 y el dispositivo de bloqueo de asiento 14. En consecuencia, usando el
dispositivo de bloqueo de asiento 14 incluyendo el mecanismo de regulaciéon de posicion de bloqueo 42 en una
disposicion tal que el asiento 4 esté conectado al bastidor de vehiculo 3 en dos puntos delantero y trasero, el efecto
del mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo 42 se puede obtener suficientemente.
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Segunda realizacion preferida

A continuacion se describirda una segunda realizacion preferida. En las figuras 9 a 11C siguientes, las partes
componentes equivalentes a porciones respectivas representadas en las figuras 1 a 8F anteriores se indican con los
mismos signos de referencia que los de la figura 1, etc, y se omitira su descripcion.

La figura 9 es una vista frontal de un dispositivo de bloqueo de asiento 214 segun una segunda realizacion preferida.
La figura 10 es una vista lateral del dispositivo de bloqueo de asiento 214 vista en la direccién de la flecha X
representada en la figura 9. Las figuras 11A a 11C son vistas frontales para explicar la operacion de regulacion de la
altura de una posicion de bloqueo. La figura 9 representa un estado en el que un elemento de bloqueo 16 esta
dispuesto en una posicion de bloqueo. En la figura 11A y la figura 11C se ha omitido la ilustracion de un muelle de
compresion 246, etc.

El dispositivo de bloqueo de asiento 214 segun la segunda realizacion tiene la misma configuracion que la del
dispositivo de bloqueo de asiento 14 segun la primera realizacion, a excepcion de la chapa de sujecion, la chapa de
tope, el mecanismo de trinquete y el muelle de tension. Es decir, el dispositivo de bloqueo de asiento 214 incluye
una chapa de sujecion 226, una chapa de tope 227, un mecanismo de trinquete 243 y un muelle de compresion 246
en lugar de la chapa de sujecion 26, la chapa de tope 27, el mecanismo de trinquete 43 y el muelle de tensién 46.

Como se representa en la figura 9, la chapa de sujecion 226 esta conectada a una chapa base 24 mediante un eje
de soporte 29. La chapa de sujecion 226 es rotativa alrededor del eje de rotaciéon Ah con respecto a la chapa base
24. El angulo de rotacion de la chapa de sujecion 226 lo restringe un saliente 36 que sobresale al lado de la chapa
de sujecion 226 desde la chapa base 24 y la chapa de tope 227. La chapa de sujecion 226 incluye un gancho 37. La
chapa de sujecion 226 es rotativa alrededor del eje de rotacion Ah entre una pluralidad de posiciones de bloqueo
donde la chapa de sujecion 226 bloquea el elemento de bloqueo 16 y una posicién de desbloqueo donde el bloqueo
del elemento de bloqueo 16 es liberado por la chapa de sujecion 226.

Como se representa en la figura 9, la chapa de tope 227 esta conectada a la chapa base 24 mediante un eje de
soporte 30. La chapa de tope 227 es rotativa alrededor del eje de rotacion As con respecto a la chapa base 24. El
angulo de rotacion de la chapa de tope 227 es restringido por un bloque de tope 40 que sobresale hacia abajo de la
chapa base 24. La chapa de tope 227 incluye una porciéon de contacto 41 que puede hacer contacto con el bloque
de tope 40. La chapa de tope 227 es rotativa alrededor del eje de rotacion As entre una posicion de contacto donde
la porcién de contacto 41 esta en contacto con el bloque de tope 40 y una posicion sin contacto donde la porcién de
contacto 41 esta fuera del contacto del bloque de tope 40.

Como se representa en la figura 9, el eje de rotacion Ah y el eje de rotacion As son ejes paralelos uno a otro que se
extienden en la direccién del grosor de la chapa de sujecion 226. El eje de rotacion Ah y el eje de rotacion As estan
dispuestos en el mismo lado con respecto al centro a lo ancho C1. Es decir, segun se ve en la direccion del grosor
(la direccion a lo largo del eje de rotacion Ah y el eje de rotacion As) de la chapa de sujecion 226, el eje de rotacion
Ah esta dispuesto entre el eje de rotacion As y el centro a lo ancho C1. En consecuencia, la distancia desde el eje
de rotacion Ah al centro a lo ancho C1 segun se ve en la direccion del grosor de la chapa de sujecion 226 es mas
corta que la distancia desde el eje de rotacion As al centro a lo ancho C1 segun se ve en la direccion del grosor de
la chapa de sujecion 226. Segun se ve en la direccion del grosor de la chapa de sujecion 226, el eje de rotacion As
esta dispuesto en una posicion mas baja que la del eje de rotacion Ah. Segun se ve en la direccién del grosor de la
chapa de sujecion 226, el eje de rotacion Ah esta dispuesto en una posicion mas alta que la del extremo inferior de
una ranura de guia principal 31, y el eje de rotaciéon As esta dispuesto en una posicién mas baja que la del extremo
inferior de la ranura de guia principal 31. En consecuencia, segin se ve en la direccion del grosor de la chapa de
sujecion 226, el eje de rotacion As esta dispuesto en una posicion mas baja que la del eje de rotacion Ah. Una
porcién de enganche 44 y una porcion de trinquete 45 del mecanismo de trinquete 243 estan enganchadas entre el
eje de rotacion Ah y el eje de rotacion As en términos de la direccion de la anchura (figura 9, la direccién izquierda-
derecha) de la ranura de guia principal 31.

Como se representa en la figura 9, el muelle de compresion 246 es un resorte de lamina en forma de U que se abre
hacia arriba. La chapa de sujecion 226 incluye una porcion de montaje de muelle 48 en la que esta montada una
porcién de extremo del muelle de compresion 246, y la chapa de tope 227 incluye una porcion de montaje de muelle
49 en la que esta montada la otra porcién de extremo del muelle de compresion 246. En un estado donde la chapa
de sujecion 226 esta dispuesta en la posicion de bloqueo, el muelle de compresion 246 se comprime de modo que
experimente deformacion elastica. En consecuencia, en este estado, la chapa de sujecion 226 es empujada al lado
de la posicion de desbloqueo por el muelle de compresion 246. Consiguientemente, la porciéon de enganche 44 y la
porcién de trinquete 45 son empujadas una contra otra. Ademas, en este estado, la chapa de tope 227 es empujada
por el muelle de compresion 246 al lado de la posicidon de contacto donde la porcién de contacto 41 de la chapa de
tope 227 hace contacto con el bloque de tope 40 de la chapa base 24. Como se representa en la figura 10, la
porciéon de montaje de alambre 52 en la que esta montado un alambre W1, esta dispuesta de modo que no solape la
porcién de montaje de muelle 49 segln se ve en la direccion de la anchura de la ranura de guia principal 31, y el
alambre W1 esta dispuesto de modo que no solape el muelle de compresion 246 segun se ve en la direccion de la
anchura.
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Como se representa en la figura 11A, en un estado donde la chapa de sujecion 226 esta dispuesta en la posicion de
desbloqueo, la ranura de sujecion 38 del gancho 37 se abre hacia arriba. Cuando se baja la porcion trasera del
asiento 4 (cuando el asiento 4 esta dispuesto en la posicion de cierre) en este estado, la chapa de sujecion 226 es
empujada hacia abajo por el elemento de bloqueo 16. Consiguientemente, la chapa de sujecion 226 gira en la
direccion de rotacion normal (en la figura 11A, hacia la derecha), y como se representa en la figura 11B, la porcion
de trinquete 45 se engancha con una ranura de alojamiento de primera etapa 47 (la ranura de alojamiento superior
47). Consiguientemente, la chapa de sujecion 226 esta dispuesta en la posicion de bloqueo, y el elemento de
bloqueo 16 es bloqueado por la chapa de sujecion 226. Entonces, cuando la chapa de sujecion 226 gira mas en la
direccion de rotacion normal contra el muelle de compresion 246, la porcidon de trinquete 45 se monta en la ranura
de alojamiento siguiente 47, como se representa en la figura 11C.

Por otra parte, cuando un motorista realiza una operacion de liberacion en un cilindro llave SS1 (consultese la figura
1) por medio de una llave, la porcién de extremo del alambre W1 se mueve. Como se puede entender con referencia
a la figura 9, cuando la porcion de extremo del alambre W1 se mueve en la direccion de liberacion (en la figura 9,
hacia la derecha), un pasador de retencion 53 también se mueve en la direccion de liberacion, de modo que la
porcidon de montaje de alambre 52 que gira alrededor del eje de rotacion As conjuntamente con la chapa de tope 227
sea empujada por el pasador de retencion 53. Por lo tanto, la chapa de tope 227 gira en la direccién de liberacion
contra la fuerza restauradora del muelle de compresion 246. Cuando la chapa de tope 227 gira en la direccion de
liberaciéon con la porcion de enganche 44 y la porciéon de trinquete 45 enganchadas una con otra, la porcién de
trinquete 45 se separa de la porcién de enganche 44. Por lo tanto, la chapa de sujecion 226 gira en la direccion de
rotacion inversa debido a la fuerza restauradora del muelle de compresion 246, y se mueve a la posicion de
desbloqueo. En consecuencia, cuando se realiza una operaciéon de liberacién con el elemento de bloqueo 16
blogueado en el mecanismo de bloqueo 17, se libera el bloqueo del elemento de bloqueo 16 por el mecanismo de
bloqueo 17, y se libera el bloqueo del asiento 4 con respecto al bastidor de vehiculo 3.

Tercera realizacion preferida

A continuacidon se describira una tercera realizacion preferida. En las figuras 12 a 21C siguientes, las partes
componentes equivalentes a las porciones respectivas representadas en las figuras 1 a 11C anteriores se indican
con los mismos signos de referencia que los de la figura 1, etc, y se omite su descripcion.

La figura 12 es una vista frontal de un dispositivo de bloqueo de asiento 314 segun una tercera realizacién preferida,
que representa un estado en el que un mecanismo de bloqueo 317 se mantiene en una posicion superior. La figura
13 es una vista frontal de una chapa base 324. La figura 14 es una vista frontal de una chapa de sujecion 326, una
chapa de tope 327 y un muelle de tension 46. La figura 12 representa un estado en el que un elemento de bloqueo
16 esta dispuesto en una posicién de bloqueo.

El dispositivo de bloqueo de asiento 314 segun la tercera realizacion tiene la misma configuracion que la del
dispositivo de bloqueo de asiento 14 segun la primera realizaciéon, a excepcion del mecanismo de bloqueo y el
mecanismo de regulacién de posicion de bloqueo. Es decir, el dispositivo de bloqueo de asiento 314 segun la
tercera realizacion preferida incluye un mecanismo de bloqueo 317 y un mecanismo de regulacion de posicion de
bloqueo 342 en lugar del mecanismo de bloqueo 17 y el mecanismo de regulacién de posicion de bloqueo 42 segun
la primera realizacion preferida.

Como se representa en la figura 12, el mecanismo de bloqueo 317 incluye una chapa base 324 fijada al bastidor de
vehiculo 3, una chapa de sujecion 326 rotativa hacia arriba y hacia abajo con respecto a la chapa base 324, y una
chapa de tope 327 que para la rotacion de la chapa de sujecion 326. Ademas, el mecanismo de bloqueo 317 incluye
un muelle de tension 46 que empuja la chapa de sujecion 326 y la chapa de tope 327 una contra otra. La chapa de
sujecion 326 y la chapa de tope 327 estan dispuestas a lo largo de la chapa base 324, y una enfrente de otra.

Como se representa en la figura 12, la chapa base 324 esta fijada de forma desmontable a un elemento transversal
23 (consultese la figura 7) por un perno montado en un agujero de montaje de perno 28. El método de fijar la chapa
base 324 al elemento transversal 23 no se limita a la fijacion con un perno, y puede ser otro método tal como fijacion
por soldadura. Como se representa en la figura 13, la chapa base 324 define una ranura de guia principal 31
dispuesta para guiar el elemento de bloqueo 16.

Como se representa en la figura 12, la chapa de sujecion 326 esta conectada a la chapa base 324 mediante un eje
de soporte 329. La chapa de sujecion 326 es rotativa alrededor del eje de rotacion Ah con respecto a la chapa base
324. El angulo de rotacion de la chapa de sujecion 326 lo restringe una chapa deslizante 325 a describir mas
adelante. La chapa de sujecion 326 incluye un gancho en forma de C 37 dispuesto para bloquear el elemento de
bloqueo 16. La chapa de sujecion 326 es rotativa alrededor del eje de rotacién Ah entre una posicién de bloqueo
donde la chapa de sujecion 326 bloquea el elemento de bloqueo 16 y una posicién de desbloqueo donde se libera el
bloqueo del elemento de bloqueo 16 por la chapa de sujecion 326.

Como se representa en la figura 12, la chapa de tope 327 esta conectada a la chapa base 324 mediante un eje de
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soporte 330. La chapa de tope 327 es rotativa alrededor del eje de rotacion As con respecto a la chapa base 324. El
angulo de rotacion de la chapa de tope 327 lo restringe la chapa deslizante 325. La chapa de tope 327 incluye una
porcién de montaje de alambre 52 montada con un alambre W1 de un dispositivo de liberacion de bloqueo 15. La
chapa de tope 327 es movida por el dispositivo de liberacion de bloqueo 15 en una direccion de liberacion donde se
libera la fijacion de la chapa de sujecion 326 por la chapa de tope 327.

Como se representa en la figura 14, el mecanismo de bloqueo 317 incluye una porcidon de enganche 344 que define
una ranura de alojamiento 47 y una porcion de trinquete 45 dispuesta para enganchar con la porcion de enganche
344. La porcion de enganche 344 esta dispuesta en la chapa de sujecion 326, y la porcion de trinquete 45 esta
dispuesta en la chapa de tope 327. La porcion de enganche 344 y la porcion de trinquete 45 se pueden disponer en
la chapa de tope 327 y la chapa de sujecion 326, respectivamente. La porcidon de enganche 344 gira alrededor del
eje de rotacion Ah conjuntamente con la chapa de sujecion 326, y la porcion de trinquete 45 gira alrededor del eje de
rotacion As conjuntamente con la chapa de tope 327. La chapa de sujecién 326 se mantiene en la posiciéon de
bloqueo debido al enganche entre la porcién de enganche 344 y la porcion de trinquete 45.

Como se representa en la figura 14, una porcion de extremo del muelle de tension 46 esta montada en la porcion de
montaje de muelle 48 dispuesta en una porcion de extremo inferior de la chapa de sujecién 326, y la otra porcion de
extremo del muelle de tension 46 esta montada en la porcién de montaje de muelle 49 dispuesta en una porcién de
extremo inferior de la chapa de tope 327. En un estado donde la chapa de sujecion 326 esta dispuesta en la
posicion de bloqueo, el muelle de tension 46 esta bajo tensién en la direccion de extension, y tiene deformacion
elastica. En consecuencia, en el estado donde la chapa de sujecion 326 esta dispuesta en la posicion de bloqueo, la
chapa de sujecion 326 esta bajo tension del muelle de tension 46 al lado de la posicion de desbloqueo.

La figura 15 es una vista frontal del dispositivo de bloqueo de asiento 314 que representa un estado en el que el
mecanismo de bloqueo 317 se mantiene en una posicion inferior. La figura 16 es una vista en seccion del dispositivo
de bloqueo de asiento 314 tomada a lo largo de la linea XVI-XVI representada en la figura 15. La figura 17 es una
vista en planta de la chapa base 324, la chapa de sujecion 326, la chapa de tope 327 y la chapa deslizante 325. La
figura 15 representa un estado en el que el mecanismo de bloqueo 317 se mantiene en una posicion inferior mas
baja que la posicion superior, y el elemento de bloqueo 16 esta dispuesto en una posiciéon de bloqueo.

Como se representa en la figura 15, el mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo 342 incluye un mecanismo
de deslizamiento 364 que sirve como un mecanismo de soporte que soporta la chapa de sujeciéon 326 de manera
que sea deslizante en la direccion de arriba-abajo con respecto a la chapa base 324. Ademas, el mecanismo de
regulacion de posicion de bloqueo 342 incluye un mecanismo de tope 343 que para el movimiento de la chapa de
sujecion 326 y la chapa de tope 327 en la direccion de arriba-abajo con respecto a la chapa base 324 a mdltiples
alturas.

Como se puede entender comparando la figura 12 y la figura 15, el mecanismo de deslizamiento 364 soporta la
chapa de sujecion 326 y la chapa de tope 327 de manera que pueda deslizar hacia arriba y hacia abajo entre la
posicion superior (la posicion representada en la figura 12) y la posicion inferior (la posicion representada en la figura
15). Como se representa en la figura 15, el mecanismo de deslizamiento 364 incluye un par de agujeros de
deslizamiento 354 dispuestos en la chapa base 324 y que se extienden en la direccion de arriba-abajo y un eje de
soporte 329 y un eje de soporte 330 que sirve como un par de ejes de deslizamiento mdviles en la direccion de
arriba-abajo a lo largo del par de agujeros de deslizamiento 354. Ademas, el mecanismo de deslizamiento 364
incluye una chapa deslizante 325 conectada a la chapa base 324 mediante el eje de soporte 329 y el eje de soporte
330.

Como se representa en la figura 16, el agujero de deslizamiento 354 penetra a través de la chapa base 324 en la
direccion del grosor. Como se representa en la figura 15, el extremo superior del agujero de deslizamiento 354 esta
dispuesto en una posicion mas alta que la del extremo inferior de la ranura de guia principal 31, y el extremo inferior
del agujero de deslizamiento 354 esta dispuesto en una posicion mas baja que la del extremo inferior de la ranura de
guia principal 31. Segun se ve en la direccion del grosor de la chapa de sujecion 326, una porcion de la ranura de
guia principal 31 esta dispuesta a mitad del camino entre el par de agujeros de deslizamiento 354. El agujero de
deslizamiento 354 se extiende paralelo a una porcion de extremo inferior de la ranura de guia principal 31.

Como se representa en la figura 15, el eje de soporte 329 y el eje de soporte 330 estan insertados en los agujeros
de deslizamiento 354. Un eje de soporte 329 (el eje de soporte izquierdo 329) penetra a través de la chapa base
324, la chapa de sujecion 326 y la chapa deslizante 325 en la direccion del grosor. El otro eje de soporte 330 (el eje
de soporte derecho 330) penetra a través de la chapa base 324, la chapa de tope 327 y la chapa deslizante 325 en
la direccion del grosor. El eje de soporte 329 y el eje de soporte 330 son capaces de moverse en la direccion de
arriba-abajo con respecto a la chapa base 324 dentro del rango de la longitud de los agujeros de deslizamiento 354.
La chapa de sujecion 326, la chapa de tope 327 y la chapa deslizante 325 se mueven en la direccién de arriba-abajo
conjuntamente con el eje de soporte 329 y el eje de soporte 330. Por lo tanto, la chapa de sujecion 326, la chapa de
tope 327 y la chapa deslizante 325 son capaces de moverse en la direccion de arriba-abajo con respecto a la chapa
base 324 dentro del rango de la longitud de los agujeros de deslizamiento 354.
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Como se representa en la figura 16, la chapa deslizante 325 soporta la chapa de sujecion 326 y la chapa de tope
327 mediante el eje de soporte 329 y el eje de soporte 330. Como se representa en la figura 17, la chapa deslizante
325 esta dispuesta en el lado opuesto (lado opuesto) a la chapa base 324 con respecto a la chapa de sujecion 326 y
la chapa de tope 327. La chapa deslizante 325 esta provista de una porcién rebajada que aloja una porcién de la
chapa de sujecion 326 y la chapa de tope 327. La chapa deslizante 325 incluye una porcion de cubierta 355 que
aloja una porcion de la chapa de sujecion 326 y la chapa de tope 327 y un par de porciones laterales 356 dispuestas
en los lados opuestos de la chapa de sujecion 326 y la chapa de tope 327. Las porciones laterales 356 se extienden
en la direccion de arriba-abajo a lo largo de la chapa base 324.

Como se representa en la figura 15, la chapa deslizante 325 define una ranura de guia secundaria 335 que se abre
hacia arriba. La anchura de la porcién de abertura de la ranura de guia secundaria 335 es mayor que la anchura de
una porcion inferior de la ranura de guia secundaria 335. Segun se ve en la direccion del grosor de la chapa de
sujecion 326, la ranura de guia principal 31 y la ranura de guia secundaria 335 se solapan una con otra. La porcion
de abertura de la ranura de guia secundaria 335 esta dispuesta en una posicién mas baja que la de la porciéon de
abertura de la ranura de guia principal 31, y la porcion inferior de la ranura de guia secundaria 335 esta dispuesta en
una posicion mas alta que la del extremo inferior de la ranura de guia principal 31. El eje de soporte 329 y el eje de
soporte 330 estan dispuestos en ambos lados de la porcion inferior de la ranura de guia secundaria 335.

La figura 18 es una vista en seccion del dispositivo de bloqueo de asiento 314 tomada a lo largo de la linea XVIII-
XVIII representada en la figura 12. La figura 19 es una vista frontal de la chapa deslizante 325. La figura 20 es una
vista en perspectiva de una pieza de tope 358. Las figuras 21A a 21C son vistas en seccion para explicar una
operacion de regulacion de la altura de una posicion de bloqueo.

Como se representa en la figura 18, el mecanismo de tope 343 incluye una pluralidad de agujeros de tope 357
dispuestos a intervalos en la direccion de arriba-abajo y una pluralidad de piezas de tope 358 que paran el
movimiento de los agujeros de tope 357 por contacto con las superficies interiores de los agujeros de tope 357.
Ademas, el mecanismo de tope 343 incluye una pluralidad de muelles de lamina 359 que empujan todas las piezas
de tope 358 contra la pluralidad de agujeros de tope 357. Los agujeros de tope 357 estan dispuestos en la chapa
deslizante 325, y las piezas de tope 358 y los muelles de lamina 359 son sujetados por una pluralidad de porciones
rebajadas de alojamiento 360 dispuestas en la chapa base 324. Los agujeros de tope 357 y las porciones rebajadas
de alojamiento 360 se pueden disponer en la chapa base 324 y la chapa deslizante 325, respectivamente.

Como se representa en la figura 19, la pluralidad de agujeros de tope 357 estan dispuestos en un par de porciones
laterales 356 de la chapa deslizante 325. La pluralidad de agujeros de tope 357 forman dos filas que se extienden
en la direccién de arriba-abajo a lo largo de las porciones laterales 356. Cada fila esta compuesta por una pluralidad
de agujeros de tope 357 dispuestos a intervalos en la direccion de arriba-abajo. En la figura 19 se representa un
ejemplo en el que cada fila estd compuesta por tres agujeros de tope 357. Las dos filas estan dispuestas en
paralelo. Una fila esta dispuesta en una porcion lateral 356, y la otra fila esta dispuesta en la otra porcion lateral 356.

Como se representa en la figura 20, la pieza de tope 358 incluye una porcién plana en forma de chapa 361 y una
porcién inclinada 362 que se inclina con respecto a la porcion plana 361. Como se representa en la figura 18, la
porcion plana 361 se aloja en la porcion rebajada de alojamiento 360 en una posicién paralela a la chapa base 324 y
la chapa deslizante 325. El resorte de lamina 359 esta dispuesto entre la porcion plana 361 y una superficie inferior
de la porcidon rebajada de alojamiento 360. La porcion plana 361 es empujada por el resorte de lamina 359 al lado
del agujero de tope 357. La porcion inclinada 362 sobresale de la porcion plana 361 al lado del agujero de tope 357.
Una porciéon de punta de la porcion inclinada 362 esta dispuesta en un agujero de tope correspondiente 357, y
enfrente de la superficie interior del agujero de tope 357 en la direccién de arriba-abajo.

Como se representa en la figura 15, la pluralidad de piezas de tope 358 incluyen dos pares de piezas de tope 358
correspondientes a las dos filas compuestas por los multiples agujeros de tope 357, respectivamente. Cada par de
piezas de tope 358 esta compuesto por una pieza de tope superior 358U y una pieza de tope inferior 358L alineadas
en la direccion de arriba-abajo. Como se representa en la figura 18, la pieza de tope superior 358U se mantiene en
la porcion rebajada de alojamiento 360 en una posicion donde la porcion de punta de la porcién inclinada 362 mira
hacia abajo, y la pieza de tope inferior 358L se mantiene en la porcidn rebajada de alojamiento 360 en una posicion
donde la porcion de punta de la porcién inclinada 362 mira hacia arriba. La chapa deslizante 325 es empujada por la
pieza de tope superior 358U y la pieza de tope inferior 358L en una direccion de alejamiento de la chapa base 324.
La chapa base 324 y la chapa deslizante 325 estan una enfrente de otra en un intervalo en la direccién del grosor.

Como se puede entender con referencia a la figura 18, la porcion inclinada 362 de la pieza de tope superior 358U
puede restringir el movimiento en la direccidon superior de la chapa deslizante 325 por contacto con la superficie
interior del agujero de tope 357, pero no puede restringir el movimiento en la direccion inferior de la chapa deslizante
325. En contraposicion, la porcién inclinada 362 de la pieza de tope inferior 358L puede restringir el movimiento en
la direccion inferior de la chapa deslizante 325 por contacto con la superficie interior del agujero de tope 357, pero
no puede restringir el movimiento en la direccion superior de la chapa deslizante 325. En consecuencia, un
movimiento en la direccion de arriba-abajo de la chapa deslizante 325 con respecto a la chapa base 324 es
restringido tanto por la pieza de tope superior 358U como por la pieza de tope inferior 358L. Consiguientemente, la
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altura de la chapa de sujecién 326 y la chapa de tope 327 con respecto a la chapa base 324 se fija con el
mecanismo de tope 343.

Como se representa en las figuras 21A y 21B, en una etapa de desarrollo o una etapa de fabricacién de la
motocicleta 1, un clip 363 que es un ejemplo de un elemento de liberacion se monta extraiblemente en el
mecanismo de tope 343. El clip 363 tiene, por ejemplo, forma de U que se abre hacia arriba. El clip 363 incluye una
porcién de interposicion 363a que esta dispuesta entre la chapa base 324 y la chapa deslizante 325. En un estado
donde la porcién de interposicion 363a esta interpuesta entre la chapa base 324 y la chapa deslizante 325, la
porcién inclinada 362 de la pieza de tope inferior 358L esta dispuesta fuera del agujero de tope 357 debido a
deformacion elastica del resorte de lamina 359. Por lo tanto, se libera la restriccion de movimiento en la direcciéon
inferior de la chapa deslizante 325 por la pieza de tope inferior 358L. Por otra parte, como se representa en la figura
21B y la figura 21C, cuando el clip 363 se desmonta con la porcion inclinada 362 de la pieza de tope inferior 358L
enfrente del agujero de tope 357, la pieza de tope inferior 358L es empujada por el resorte de lamina 359, de modo
que la porcion inclinada 362 de la pieza de tope inferior 358L entre en el agujero de tope 357. Consiguientemente,
se restringe el movimiento en la direccién inferior de la chapa deslizante 325 con respecto a la chapa base 324.

En la figura 21A se representa un estado en el que la porcion inclinada 362 de la pieza de tope superior 358U esta
montada en el agujero de tope medio 357, y la porcién inclinada 362 de la pieza de tope inferior 358L es empujada
contra el interior de la porcién rebajada de alojamiento 360 por el clip 363. En este estado, cuando el asiento 4 es
movido al lado de la posicion de cierre y el asiento 4 y el bastidor de vehiculo 3 se mueven relativamente, el
elemento de bloqueo 16 es empujado hacia abajo contra la chapa de sujecién 326. Cuando la chapa de sujecion
326 es empujada en la direccion inferior por el elemento de bloqueo 16, la chapa deslizante 325 se mueve en la
direccion inferior. Consiguientemente, como se representa en la figura 21B, la porcién inclinada 362 de la pieza de
tope superior 358U se monta en el agujero de tope superior 357, y la porcion inclinada 362 de la pieza de tope
inferior 358L esta enfrente del agujero de tope medio 357. Como se representa en la figura 21C, cuando el clip 363
se saca del dispositivo de bloqueo de asiento 314 en este estado, la porcién inclinada 362 de la pieza de tope
inferior 358L se monta en el agujero de tope medio 357, de modo que se restrinja el movimiento de la chapa
deslizante 325 en la direccion de arriba-abajo. Consiguientemente, la altura de la posicion de bloqueo del elemento
de blogueo 16 por el mecanismo de bloqueo 317 se regula en la direccion inferior.

Otras realizaciones preferidas

Aunque las realizaciones preferidas primera a tercera se han descrito anteriormente, la presente invencién no se
limita al contenido de las realizaciones preferidas primera a tercera, y se puede modificar de varias formas.

Por ejemplo, en las realizaciones primera a tercera, el nimero de dispositivos de bloqueo de asiento incluidos en la
motocicleta es uno. Sin embargo, la motocicleta puede incluir una pluralidad de dispositivos de bloqueo de asiento.
Por ejemplo, la motocicleta puede incluir un dispositivo de conexidon de asiento y dos dispositivos de bloqueo de
asiento, una porcion delantera de un asiento puede estar conectada al bastidor de vehiculo por el dispositivo de
conexion de asiento, y una porcion lateral derecha y una porcion lateral izquierda del asiento pueden ser bloqueadas
en el bastidor de vehiculo por los dos dispositivos de bloqueo de asiento, respectivamente.

Ademas, en las realizaciones primera a tercera, el dispositivo de conexién de asiento conecta una porcién del
asiento al bastidor de vehiculo en un estado no desmontable. Sin embargo, el dispositivo de conexion de asiento se
puede disponer para conectar de forma desmontable una porcion del asiento al bastidor de vehiculo.
Especificamente, el dispositivo de conexién de asiento puede incluir un saliente en forma de U dispuesto en uno del
bastidor de vehiculo y el asiento y un gancho dispuesto en el otro del bastidor de vehiculo y el asiento y montarse
extraiblemente en el saliente a una altura constante. Segun esta disposicion, dado que tanto el dispositivo de
conexiéon de asiento como el dispositivo de bloqueo de asiento conectan extraiblemente una porcion del asiento al
bastidor de vehiculo, el motorista puede desmontar el asiento en conjunto del bastidor de vehiculo.

Ademas, en las realizaciones primera a tercera, el elemento de bloqueo esta compuesto por un eje en forma de U
que se abre hacia arriba. Sin embargo, el elemento de bloqueo puede tener no solamente forma de U sino también
otras forma como forma de C o de J. Ademas, el mecanismo de bloqueo puede estar compuesto no solamente por
un eje, sino también por otro elemento tal como una chapa o un bloque.

Ademas, en las realizaciones primera a tercera, el elemento de sujecién incluido en el mecanismo de bloqueo tiene
forma de chapa. Sin embargo, el elemento de sujecidon puede tener no solamente forma de chapa, sino también
otras formas tales como una forma de bloque. Lo mismo se aplica a la chapa base, la chapa de tope, la chapa
auxiliar y la chapa de deslizamiento.

Ademas, en las realizaciones primera a tercera, el dispositivo de conexién de asiento conecta una porcién del
asiento al bastidor de vehiculo mediante el elemento de interposicion soportado en el bastidor de vehiculo. Sin
embargo, el dispositivo de conexion de asiento puede conectar directamente una porcion del asiento al bastidor de
vehiculo. Es decir, el dispositivo de conexiéon de asiento puede incluir un elemento de interposicién a interponer
entre el dispositivo de conexion de asiento y el asiento o no incluir elemento de interposicion.
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Ademas, en las realizaciones primera a tercera, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas es una motocicleta tipo
scooter. Sin embargo, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas puede ser una motocicleta de tipo deportivo,
puede ser una motocicleta del tipo todo terreno, o puede ser un ciclomotor. Ademas, el vehiculo del tipo de montar a
horcajadas puede ser no solamente una motocicleta, sino también un vehiculo todo terreno o una motonieve.
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REIVINDICACIONES
1. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) incluyendo:
un bastidor de vehiculo (3);
un asiento (4) dispuesto sobre el bastidor de vehiculo (3);
un dispositivo de conexion de asiento (13) que conecta una porcion del asiento (4) al bastidor de vehiculo (3);

un dispositivo de bloqueo de asiento (14, 214, 314) incluyendo un elemento de bloqueo (16) dispuesto en uno del
bastidor de vehiculo (3) y el asiento (4), y un mecanismo de bloqueo (17, 317) dispuesto para bloquear el elemento
de bloqueo (16) y dispuesto en el otro del bastidor de vehiculo (3) y el asiento (4), estando dispuesto el dispositivo
de bloqueo de asiento (14, 214, 314) para bloquear el asiento (4) al bastidor de vehiculo (3) haciendo que el
mecanismo de bloqueo (17, 317) bloquee el elemento de bloqueo (16) en el estado en el que la porcion del asiento
(4) esta conectada al bastidor de vehiculo (3) por el dispositivo de conexién de asiento (13); el mecanismo de
bloqueo (17, 317) incluye un elemento de sujecion (26, 326) que bloquea el elemento de bloqueo (16) sujetando el
elemento de bloqueo (16), y un dispositivo de liberacion de bloqueo (15) dispuesto para liberar el bloqueo del
asiento (4) por el dispositivo de bloqueo de asiento (14, 214, 314), caracterizado porque

el dispositivo de bloqueo de asiento (14, 214, 314) incluye ademas un mecanismo de regulacion de posicion de
bloqueo (42, 342) capaz de regular la altura de una posicion de bloqueo en la que el elemento de bloqueo (16) es
blogueado por el mecanismo de bloqueo (17, 317) en un estado en el que una porcién trasera del asiento (4) se ha
bajado al bastidor de vehiculo (3), y

el mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo (42, 342) incluye un mecanismo de soporte (29, 364) que
soporta de forma movil el elemento de sujecion (26, 326) y un mecanismo de tope (43, 243, 343) dispuesto para
parar el movimiento del elemento de sujecion (26, 326) con respecto al mecanismo de soporte (29, 364) en una
pluralidad de posiciones.

2. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el mecanismo
de tope (43, 243, 343) esta dispuesto de modo que una parada del movimiento del elemento de sujecion (26, 326)
por el mecanismo de tope (43, 243, 343) sea liberada entre la pluralidad de posiciones por el elemento de bloqueo
(16) empujado contra el elemento de sujecion (26, 326) como resultado de un movimiento relativo entre el bastidor
de vehiculo (3) y el asiento (4).

3. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado porque el
mecanismo de regulacién de posicion de bloqueo (42, 342) es capaz de regular la altura de la posicién de bloqueo
solamente en una direccion de una direccion superior y una direccion inferior.

4. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado
porque el mecanismo de soporte (29, 364) incluye un eje de soporte (29) que soporta el elemento de sujecion (26)
de manera que sea rotativo hacia arriba y hacia abajo, y

el mecanismo de tope (43, 243, 343) incluye un mecanismo de trinquete (43, 243) dispuesto para parar el elemento
de sujecion (26) en una pluralidad de posiciones de rotacion, preferiblemente el mecanismo de trinquete (43, 243)
incluye una porcion de enganche (44) incluyendo una pluralidad de dientes, una porcion de trinquete (45) dispuesta
para enganchar con la porcion de enganche (44), y un muelle (46, 246) que empuja la porcién de enganche (44,
344) y la porcién de trinquete (45) una contra otra, preferiblemente el muelle (46, 246) incluye un muelle de tension
(46) o un muelle de compresion (246).

5. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacion 4, caracterizado porque la porcion de
trinquete (45) esta conectada al dispositivo de liberacién de bloqueo (15), y es movida por el dispositivo de liberacion
de bloqueo (15) de modo que se libere el enganche entre la porcién de enganche (44, 344) y la porcion de trinquete
(45).

6. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacion 5, caracterizado porque una distancia
(D1) desde una posicion de enganche entre la porcion de enganche (44) y la porcion de trinquete (45) a un eje de
rotacion (As) de la porcion de trinquete (45) es mas corta que una distancia (D2) desde la posicion de enganche a
un eje de rotacion (Ah) de la porcion de enganche (44).

7. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 4 a 6, caracterizado
porque un eje de rotacion (Ah) de la porcion de enganche (44) y un eje de rotacién (As) de la porcion de trinquete
(45) estan dispuestos en lados opuestos uno a otro con respecto a la posicion de bloqueo del elemento de bloqueo
(16) por el mecanismo de bloqueo (17).
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8. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 4 a 6, caracterizado
porque un eje de rotacion (Ah) de la porcion de enganche (44) y un eje de rotacién (As) de la porcion de trinquete
(45) estan dispuestos en el mismo lado con respecto a la posicion de bloqueo del elemento de bloqueo (16) por el
mecanismo de bloqueo (17).

9. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado
porque el mecanismo de soporte (29, 364) incluye un mecanismo de deslizamiento (364) que soporta el elemento
de sujecion (326) de manera que pueda deslizar en una direccion de arriba-abajo, y

el mecanismo de tope (343) esta dispuesto para parar el movimiento del elemento de sujecion (326) en la direccion
de arriba-abajo con respecto al mecanismo de soporte (364) a multiples alturas.

10. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun la reivindicacion 9, caracterizado porque el mecanismo
de tope (343) esta dispuesto de modo que la fijacion del elemento de sujecién (326) en la direccion de arriba-abajo
con respecto al mecanismo de soporte (364) sea liberada por un elemento de liberacion (363) montado
extraiblemente en el mecanismo de tope (343).

11. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado
porque el mecanismo de bloqueo (17, 317) esta dispuesto en el bastidor de vehiculo (3), y

el mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo (42, 342) esta dispuesto en el mecanismo de bloqueo (17, 317).

12. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11, caracterizado
por una caja de almacenamiento (8) que tiene una porcion de abertura (8a) a abrir y cerrar por el asiento (4), y
dispuesta debajo del asiento (4), donde el mecanismo de regulacion de posicion de bloqueo (42, 342) es capaz de
regular la altura de la posicion de bloqueo en un estado en el que el asiento (4) cierra la porcién de abertura (8a) de
la caja de almacenamiento (8).

13. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12, caracterizado
porque el dispositivo de conexion de asiento (13) incluye una bisagra (19) que conecta rotativamente el asiento (4)
al bastidor de vehiculo (3).

14. Un vehiculo del tipo de montar a horcajadas (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 13, caracterizado
por un depdsito de combustible (9) dispuesto debajo del asiento (4).
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