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Wynalazek dotyczy aerodynamicznego zaworu lub dławika wstecznego,
wykonanego w postaci dyszy, w szczególności do spalania pulsacyjnego paliw
gazowych, płynnych lub pyłowych. Takie zawory aerodynamiczne do spalania
pulsacyjnego są określane nie tylko jako dławiki wsteczne, lecz również
jako aerodynamiczne prostowniki lub detektory.

Dotychczas w urządzeniach do spalania pulsacyjnego zamiast klap zawo¬
rowych podlegających szybkiemu zużyciu stosuje się zawory aerodynamiczne,
składające się z prostych dysz. Działanie tych dysz polega na różnym oporze
przepływowym w dwóch kierunkach przepływu. Te znane zawory aerodynamiczne po¬
siadają tę wadę, że ich opór na uderzenie wsteczne płynącego z powrotem
słupa gazowego jest stosunkowo mały, tak iż powstaje niewystarczający, nie¬
wielki stopień działania zaworowego. Poza tym występuje ta wada, że przekro¬
je dla przepływu paliwa są stałe. Wobec tego są one wyznaczone prawidłowo



tylko dla określonego stanu ruchu lub dla określonej mocy. Proponowano
również zawory aerodynamiczne, w których łarieuch dławikowy, składający się
z pierścieniowych dysz, współdziała z połączoną w szereg prostą dyszą. Taka
konstrukcja jednak wymaga znacznego zużycia materiału, ą pozą tym nie wyka¬
zuje mpżliwągei regulacji.

Wady zaworów aerodynamicznych tego rodsaju usuwa niniejszy wynalazek..
Aerodynamiczny aąwó? według wyns&§;&ku }ęs$ wykpnanj jafcq dyPSft, którego
opór prsspływu w kieruaku dopływu powiebraa luli paliwa albo aiessaaki powie-
traao-paliwowej Jest mniejsay ail opór p*aepływu wBteoaaego spalin, które
pray pulaaeyjaya apalaaiu paliw gaaowyohl płypayeh lub pyłowyte powstająw układaoh rur o własnej oafatotliwodoi drgali odpowiadająeej eacstetliwodoi
wylotu spalin, pray oaym aawór ten jeat aaaaieaay tya, 60 w dyaay jest usieeg-
oaoay aaraąd wypełniająoy albo rdsed,

Zawór aerodynamioaay wykonany w tea apoBdb prsedetawia dla udosaoaia
wateoaaogo płyaąoogo wotooB Błupa gaaowago wi^ksay opór ail dyaaa bOBTdao-
aiowa, dalęki oaoau ooiąga alf wifksay stopień daiałaaia §aworowego,

W dalsayn roawiaięoiu wyaalaaku rdaezl umiosBoaony w dyaay jaat wydrąlo-
ay 1 poilada otwór aa swym końou o wifkBaoj dredaiey, Daicki ternu wyaioaioao
wyioj aalaty awi^ksaają alf aaaeaaiOi Opróoa togo występuje powitksseflio
objftodoi komory spalania, 00 w pewayoh koastrukojaoh mole staaowid Baletę,

ffedług iaaej ooohy wyaalaaku stopitri daiałaaia aawprowogo aoetajs
Bwiękaaoay dodatkowo praea to, to od strony małej dredaioy dyaay umiesaeaoaa
joat komora, która ohwyta udoraoaio watooaao płyaąoogo wateoa słupa gaaowogo*
tak ii praoa wywołania wirów wytwaraa Bi9 dodatkowy opór,

17 osiu dopaaowaaia aaworu do rdiayoh mooy stosuje eM według IstotaeJ
ooohy wyaalaaku aaatawao poosiowo aaraądy wypełaiająoe lub rdataiet

lane sboaagoły wyaalaaku są omówione w dalsaya eiągu opisu i wyjadaio-
ao na rysunku. Pig. 1 praedetawia aawór aerodynamiesny, w którya Jest uniosa-
oaoay poosiowo wydrąloay atolak w dyaay awykłej koastrukejij figi 3» uraądee-
aie do apalaaia pulsaoyjaego wypoealoae w aawór według wyaalaaku w prae-
kroju, figi 3 - praekrdj podłulay aaworu aeredyaafiieaaego według fig, 2 a
dwoma uaiesBOBoaymi w dyaay rdaeaiafti w powiękBBoaej Bkali> figi }a - eaęd-
oiowy priekrój odpowiadająoy fig, 3 i fig, 4 - - pnfekr&l aaworuaerodysamioB-
aego, wykonanego w postaei dysay piastowej•

W Baworao aerodyaaaieaay& według fig, 1, aaaywaaya rówaiol dławikias
watooBaym lub detektorem, aaajduje się iwykła dyeaa Ł, w której Jest
uffiiesaoaoay aaraąd dredkowy lub rdaod |, wykoaaay w postaei stoika b wydrą-
leaieffl Ji Dla praepływu słupa gaaowogo lub aiesaaakl paliwowe - powietraaej
powstają w toa sposób pierdeieaiowy, roaaaeraająoy się kanał 4, Oefająey si9
słup §aaowy natrafia Jednak aa awifks^oay opdr aio tylko wskutok daiałuia
stonkowego wydratenia \ ale i komory odbojowej g w pordwaaaiu ae aaaayai
zawprami., poaiawal w komorbo wBtooaaoj powstają aaaeane wiry, Udaed £, poeia-
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dający wydrążony stożek £, może być przesuwany w kierunku osiowym za pomo¬
cą sworznia śrubowego §'w celu zmiany wielkości prześwitu pierścieniowego 4,
tak iż zawór może być dopasowany do różnych mocy spalania. Doprowadzanie po¬
wietrza spalania i paliwa odbywa się przez otwory 2#

Przykład wykonania według fig. 2 13 różni się od przykładu według
fig. 1 zasadniczo tym, że w dyszy 1. są umieszczone jeflen w drugim dwa rdze¬
nie wydrążone 2 i £. Przez zewnętrzną szczelinę pierścieniową 4 Jest dopro¬
wadzane potrzebne do spalania powietrze /kreskowana linia strzałki/, a
przez wewnętrzną szczelinę pierścieniową' 2. jest doprowadzone paliwo /krop¬
kowana linia strzałki/. Dzięki skrzydełkom prowadniczym 7> znajdującym się
obok otworów £, strumień powietrza wchodzący z kanału 4 do komory spalania
12 ulega skrętowi, dzięki czemu powietrze i paliwo /gazowe, płynne lub
pyłowe / zostają ze sobą zmieszane, tak iż następuję szybko przebiegające
spalanie. Oprócz tego działanie dyszowe zaworu zostaje zwiększone. 77 tym

przykładzie wykonania komora odbojowa £ jest otoczona płaszczem wodnym 1£.
Dzięki temu gazy dopływające do komory odbojowej 5 zostają ochłodzone, tak
iż skuteczność zaworu jeszcze się zwiększa. Poza tym również 1 dysza może
być otoczona płaszczem wodnym.

Działanie zaworu, wykonanego w postaci zaworu aerodynamicznego według
wynalazku, jak przedstawiono na fig. 2 13, na paliwo gazowe, jest nastę¬
pujące. ■■ • .

Paliwo dopływa przez płaszcz pierścieniowy £4 i wchodzi przez otwory
15 do większego rdzenia wydrążonego 2 lub kanału pierścieniowego g.. Na koń¬
cu rdzenia wydrążonego 2*znajduje się dysza w kształcie podwójnego stożka
1* Ł> §> czyli zawór aerodynamiczny według wynalazku. Zawór przepuszcza
łatwo mieszankę paliwowo-powietrzną do rury lub komory spalania l?i stawia
natomiast większy opór dla przepływów wstecznych gorących spalin ż komory
spalania 12* W środku grubszego rdzenia wydrążonego g* znajduje się mniej¬
szy rdzeń 8', który na swobodnym końcu może być zamknięty kołpakiem \§.
Podczas rozruchu rury lub urządzenia przez ten rdzeń 8* wprowadza się
sprężone powietrze, które z paliwem wytwarza w komorze spalania 12 zapa¬
lną mieszankę. Rura drgająca 12. posiada przy mniejszych urządzeniach na
zamkniętym końcu komorę spalania 12, w której podczas rozruchu, mieszanka
paliwowo - powietrzna zapala się za pomocą świecy j,S. Mieszanka wybucha
i nadaje przyśpieszenie słupowi gazowemu znajdującemu się w rurze drgają¬
cej 1£. Pod wpływem bezwładności masy gaz szczątkowy z rury drgającej ].9
wypływa ku przodowi kiedy ciśnienie w komorze spalania 12 wytworzone przez
wybuch już zanikło. Wskutek tego w komorze spalania 12 zamkniętej zaworem
powstaje podoiśnienie, które opóźnia wypływający słup gazowy, a przez zew¬
nętrzną podwójną dyszę wprowadza do komory spalania 12 powietrze przez ka¬

nał pierścieniowy 4 i paliwo przez wewnętrzny kanał pierścieniowy £♦
Dzięki temu komora spalania zostaje napełniona nową zapalną mieszanką. Pod-
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ciśnienie pozwala również na cofnięcie się resztek słupa gazowego w rurze
dzięki czemu wzrasta ciśnienie w komarze spalania 12> a mieszanka zapala
się teraz samorzutnie. Ten wywołany na wstępie proces powtarza się okresowo
z częstotliwością własną słupa gazowego zamkniętego w rurze drgającej 19.
Po rozruchu urządzenia lewy koniec rdzenia 8* zamyka się za pomocą gwinto¬
wanego kołpaka 16.

Na fig. 4 przedstawiono urządzenie według wynalazku z zastosowaniem
dyszy piastowej. Zawór jest tu wykonany zasadniczo w postaci rury cylindrycz*

nej 11 i piasty 1£, która według wynalazjcu jest zaopatrzona w wydrążenie 1£.
W Miejscach ogrzanych zawór jest chłodzony najlepiej Za pomaca komór

wodnych.

Zastrzeżenia patentowe

1. Zawór aerodynamiczny*wykonany w postaci dyszy w szczególności do spalania
pulsacyjnego, przy którym opór przepływu przez zawór w kierunku dopływu
powietrza lub paliwa albo mieszanki paliwowo - powietrznej jest mniejszy
niż opór przepływu wstecznego spalin, powstających przy pulsacyjnym spa¬

laniu paliw gazowych, płynnych lub pyłowych w układzie rurowym, drgają¬
cym przy własnej częstotliwości, przy czym częstotliwość wybuchów jest
zgodna z własną częstotliwością układu rurowego, znamienny tym, że w
dyszy /l / jest umieszczony narząd wewnętrzny lub rdzeń /£, g, 12 /•

2. Zawór aerodynamiczny według zastrz. 1, znamienny tym, że rdzeń"
/£» S* 1£ / umieszczony w dyszy / 1 / jest wydrążony, a na końcu dużej
średnicy posiada otwór / 2 /•

3. Zawór według zastrz. 1 i 2, znamienny tym, że na stronie małej średnicy
dyszy /l /znajduje się komora / 5 / odbierająca uderzenie wsteczne cofa¬
jącego się słupa gazowego, tak iż wskutek wirowania wytwarza się dodatko¬
wy opór.

4. Zawór według zastrz. 1-3, znamienny tym, że między dyszą /i / i komorą
odbojową /5 / znajduje się jeden lub kilka otworów / 2 / dla dopływu
powietrza spalania, zaopatrzonych w aerodynamiczne skrzydełka prowadni¬

cze/2*/

5. Zawór według zastrz. 1-4, znamienny tym, że narządy wewnętrzne lub
rdzenie /2, 8 / w dyszy są nastawne w kierunku osiowym.

6. Zawór według zastrz. 1 - 5, znamienny tym, że w dyszy / 1, / są umieszczo¬
ne jeden w drugim narządy wewnętrzne lub rdzenie /g, §/.
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?• i iwór według zastrz. 1-6, znamienny tym, że komora odbojowa / 5 /
jw.it otoczona płaszczem / iO / najlepiej chłodzonym wodą /fig. 2,3/.

6. Zawór według zastrz. 1, znamienny tym, że dysza jest wykonana w postaci

rury cylindrycznej /Yl / z piastą /J2. / otwartą ku przodowi /fic»4./.

V.*b Dampferzeuger

Zastępca: Kolegium Rzeczników Patentowych
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