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6 Friktionsfalschdrallaggregat.

@ Fir ein Hochgeschwindigkeits-Friktionsfalschdrallag-
gregat ist ein exakt gerader Fadenlauf erforderlich.
Hierzu muss der Fadenlaufbereich vdiiig frei zugénglich
sein, dariiberhinaus solite ein Scheibensatz (19) auf einem
Hebel (22) ausschwenkbar sein. Die beiden weiteren Schei-
bensatze (11 und 16) jedoch miissen im Eingriff stehen.
Vorteilhaft ist weiterhin, wenn der Zahnriementrieb sowohl
bei mit Tangential-Riemen (24) als auch bei elektro-moto-
risch angetriebenen Aggregaten verwendet werden kann.
Ein weiterer Vorteil liegt auch darin, dass diese Anordnung
bei Aggregaten verwendet werden kann, welche die Még-
lichkeit einer Achsabstandsveranderung aufweisen.
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Beschreibung

Hochgeschwindigkeits-Friktionsfalschdrallaggre-
gat, mit drei sich in einem gleichseitigen Dreieck
Uiberlappenden Scheibensétzen, das sich zum Ein-
legen des Fadens liber einen Scheibensatz durch
Ausschwenken 6ffnen 13sst.

Friktionsfalschdrallaggregate sind vielfach be-
kannt. Sie werden bis dato bei Abzugsgeschwindig-
keiten bis zu 800 m/min eingesetzi.

Eine Erh6hung der Abzugsgeschwindigkeit schei-
tert unter anderem daran, dass der Faden nicht ge-
rade durch das Aggregat gefiihrt werden kann. Die
herkémmlichen Antriebe verbauen die Mitte der Ag-
gregate, so dass der Faden eine Umlenkung er-
fahrt, die bei hohen Geschwindigkeiten sehr von
Nachteil ist. Eine weitere Vorbedingung fiir hohe
Abzugsgeschwindigkeiten liegt im Offnen des Ag-
gregates, d.h. ein Scheibensatz muss aus dem
Dreieck ausgeschwenkt werden konnen. Es hat
sich in der Praxis gezeigt, dass bei Anlauf des Fa-
dens zwei Scheibensétze bereits laufen sollten zur
besseren Mitnahme des Fadens. Es geniigt also
nicht, alle drei Scheibensdtze zu &ffnen; s. DE 2
213 147.

Aus der EP 0 219 246 A1 ist ein zu 6ffnendes
Aggregat bekannt geworden. Der Faden kann hier
zwar eingelegt werden, muss jedoch, bedingt durch
den Zahnriementrieb, nach bzw. vor dem Verlassen
des Scheibenzwickels umgelenkt werden. Dieser
Nachteil lasst nur bedingt hthere Abzugsgeschwin-
digkeiten zu.

Es ist Aufgabe der Erfindung ein Falschdrallag-
gregat mit einem absolut geraden Fadenlauf zur
Verfligung zu stellen, wobei ein Scheibensatz aus-
geschwenkt wird und die beiden anderen bereits im
Eingriff stehen.

Die Losung der Aufgabe erfolgt nach den Kenn-
zeichen der Anspriiche 1, 2 und 3. Weitere vorteil-
hafte Ausgestaltungen enthalien die Anspriiche 4
und 5.

Um einen exakt geraden Fadenlauf bei einem
Hochgeschwindigkeits-Falschdrallaggregat zu errei-
chen, muss die Scheibendreiecksmitte frei von jegii-
chen Getrieberiemen sein. Der Antrieb eines sol-
chen Aggregates kann Uber einen Tangentialriemen
aber auch Uber einen Einzelmotor erfolgen. Deswei-
teren muss berticksichtigt werden, ob das Aggregat
mit einem fixen Achsabstand, d.h. unverénderliches
Scheibendreieck oder einem verdnderbaren Achs-
abstand eingesetzt werden soll.

Erfindungsgemass sind hier vier Zahnriemenkom-
binationen erforderlich. Unterschieden wird nach
Fixzenter-Tangential-Riementrieb;
Fixzenter-motorischer Antrieb;
achsverstellbar-Tangential-Riementrieb und
achsverstellbar-motorischer Antrieb.

Beim Fixzenteraggregat mit Tangential-Riemen-
antrieb ist der Antriebswirtel ausserhalb des Aggre-
gates angeordnet. Bevorzugt sind hier zwei An-
triebswirtel, einer vor dem Tangential-Riemen fiir S-
Drehung und einer hinter dem Tangential-Riemen
flr Z-Drehung. Von diesem Antriebswirtel wird lber
eine erste Zahnscheibe ein Zahnriemen auf eine
zweite Zahnscheibe gefiihrt, die mit einer dritten
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Zahnscheibe verbunden ist. Von dieser dritten
Zahnscheibe fiithrt ein zweiter Zahnriemen zu einer
rechts angeordneten Eckrollenlagerung, welche die
vierte Zahnscheibe tragt, zur fiinften Zahnscheibe,
die auf der hinteren Scheibenlagerung (Scheiben-
satz) befestigt ist und treibt diese an. Die Riickfiih-
rung des Zahnriemens flhrt tiber die links angeord-
nete Eckrolle, mit der sechsten Zahnscheibe wieder
zur dritten Zahnscheibe.

Die vierte Zahnscheibe ist mit einer siebten
Zahnscheibe gekoppelt, wovon ein dritter Zahnrie-
men den vorderen rechten Scheibensatz (ber eine
achte Zahnscheibe antreibt. Die sechste Zahnschei-
be ist mit einer neunten Zahnscheibe gekoppelt.
Von hier erfolgt der Antrieb des linken Scheiben-
satzes von einem vierten Zahnriemen Uber die
zehnte Zahnscheibe. Das Aggregat wird mit dem
Hebel, auf dem der linke Scheibensatz montiert ist,
iber den Drehpunkt, der bei der Lagerung der
sechsten Zahnscheibe angeordnet ist, gedffnet.

Der hintere und rechte Scheibensatz verbleiben
in ihrer Position. Durch diese Zahnriemenanordnung
konnen der hintere und rechte Scheibensatz beim
Einlegen des Fadens bereits laufen. Der Weg fiir
den Faden ist véllig frei und ein exakt gerader Fa-
denlauf ist gewdhrleistet.

Wird dieses Aggregat elekiro-motorisch betrie-
ben, so entfallen die Zahnscheiben eins und zwei,
sowie der erste Zahnriemen. Die dritte Zahnscheibe
sitzt auf der Welle des Motors, von wo aus der
zweite Zahnriemen wie bereits beschrieben, den
Antrieb der Scheibensédize einleitet. Der weitere
Zahnriemenverlauf ist identisch mit dem vom Tan-
gential-Riemen angetriebenen Aggregat. _

Bei der Ausfiihrung, die neben dem Offnen des
Aggregates auch die Verstellung des gleichseitigen
Dreiecks, d.h. des Achsabstandes ermdglicht, sind
die Antriebswirte! innerhalb des Aggregates ange-
ordnet. Der Antriebswirtel fiir S-Drehung ist vor
dem Tangential-Riemen auf dem vorderen rechten
Scheibensatz angeordnet. Bei Z-Drehung wird der
Antriebswirtel auf der Lagerung des hinteren Schei-
bensatzes hinter dem Tangential-Riemen angeord-
net.

Ausgehend von dem vorderen rechten Scheiben-
satz, der den Antriebswirtel trégt, ist auch die erste
Zahnscheibe installiert. Uber den ersten Zahnrie-
men wird die zweite Zahnscheibe der hinteren rech-
ten Eckrollenlagerung betrieben. Diese ist mit einer
dritten Zahnscheibe gekoppelt tiber die der zweite
Zahnriemen den mittleren, hinteren Scheibensatz
tiber die vierte Zahnscheibe antreibt. Mit einer fiinf-
ten Zahnscheibe, die mit den Zahnscheiben zwei
und drei gekoppelt ist, wird die sechste Zahnschei-
be der linken hinteren Eckrolle mit dem dritten
Zahnriemen betrieben. Die sechste Zahnscheibe ist
mit der siebenten Zahnscheibe gekoppelt. Von hier
erfolgt der Antrieb des vorderen linken Scheibensat-
zes, der die achte Zahnscheibe trigt, Gber den
vierten Zahnriemen. Der Drehpunkt zum Offnen des
Aggregates mittels des links angebrachten Hebels,
der auch den vorderen, linken Scheibensatz trégt,
liegt in der hinteren linken Eckrolleniagerung.

Bei Z-Drehung erfolgt der Antrieb von der mittle-
ren, hinteren Scheibenlagerung. Die weitere Zahn-
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riemenanordnung wird nicht verdndert. Auch bei
dieser Zahnriemenfiihrung liegt der Fadenweg ab-
solut frei und es ist ein exakter, gerader Fadenlauf
gewahrleistet. Im vorderen rechten Bereich ist die
mégliche Achsabstandsveranderung angedeutet, die
aber auch {iber Kaliber erfolgen kann.

Bei der elekiro-motorisch betriebenen Ausfiihrung
wird der dritte Zahnriemen durch einen verléngerten
Zahnriemen ersetzt. An die hintere Wand der Aggre-
gat-Grundplatte wird eine Konsole, die den E-Motor
tragt, angeflanscht. Der verldngerte dritte Zahnrie-
men treibt lber eine neunte Zahnscheibe, die auf
der Motorwelle sitzt, die fiinfte Zahnscheibe der
rechten, hinteren Eckrolle und {ber die sechste
Zahnscheibe die linke hintere Eckrolle. Der weitere
Zahnriemenverlauf ist identisch mit dem oben be-
schriebenen Tangential-Riemen-Aggregat. Es ist
selbstverstandiich auch médglich, die Antriebsarten
und damit den Zahnriemenverlauf der verschiedenen
Versionen untereinander auszutauschen. Die Erfin-
dung soll an Beispielen noch néher erldutert werden.

Es zeigen:

Fig. 1 das Hochgeschwindigkeits-Friktionsfalsch-
drallaggregat in geschlossenem und geéffnetem Zu-
stand mit der Zahnriemenanordnung ohne Achsab-
standsverdnderung in der Draufsicht,

Fig. 2 die Seitenansicht der Fig. 1 mit der Zahn-
scheiben- und Zahnriemenanordnung,

Fig. 3 das Hochgeschwindigkeits-Friktionsfalsch-
drallaggregat in geschlossenem und gedffnetem Zu-
stand mit der Zahnriemenanordnung und einem
elektro-motorischen Antrieb ohne Achsabstandsver-
anderung,

Fig. 4 die Seitenansicht der Fig. 3 mit der Zahn-
scheiben- und Zahnriemenanordnung,

Fig. 5 das Hochgeschwindigkeits-Friktionsfalsch-
drallaggregat in geschlossenem und gedffnetem Zu-
stand mit Tangential-Riemen-Antrieb und der Zahn-
riemenanordnung mit der Mdglichkeit der Achsab-
standsverénderung in der Draufsicht,

Fig. 6 die Seitenansicht der Fig. 5 mit der Zahn-
scheiben- und Zahnriemenanordnung,

Fig. 7 Die Draufsicht des Hochgeschwindigkeits-
Friktionsfalschdrallaggregates elektro-motorisch be-
trieben in geschiossenem und gedffnetem Zustand
mit der Méglichkeit der Achsabstandsverénderung,

Fig. 8 die Seitenansicht der Fig. 7 mit der Zahn-
scheiben- und Zahnriemenanordnung.

In Fig. 1 ist das Hochgeschwindigkeits-Friktions-
falschdrallaggregat in der Draufsicht dargestellt. An-
getrieben von dem Tangentialriemen 24 wird der
Wirtel 2, der mit der Zahnscheibe 3 gekoppelt ist.
Uber den Zahnriemen 4 wird die Zahnscheibe 5,
die mit der Zahnscheibe 6 gekoppelt ist, angetrie-
ben. Von der Zahnscheibe 6 wird tiber den Zahn-
riemen 7 die Eckrolle 8 und tiber die Zahnscheibe
9 der hintere Scheibensatz 11 angetrieben. Uber
die Zahnscheibe 10 zur Eckrolle 12 mit der Zahn-
scheibe 13 erfolgt der Riicklauf des Zahnriemens 7.
Die Zahnscheibe 9 ist mit der Zahnscheibe 14 ge-
koppelt. Von hier aus erfolgt {iber den Zahnriemen
15 und der Zahnscheibe 17 der Antrieb des vorde-
ren rechten Scheibensatzes 16.
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Die Zahnscheibe 13 der Eckrolle 12 ist mit einer
weiteren Zahnscheibe 18 gekoppelt. Von hier aus
erfolgt iiber den Zahnriemen 20 und der Zahnschei-
be 21 der Antrieb des Scheibensatzes 19. Mit 22
ist der sich um den Drehpunkt 23 bei der Eckrolle
12 bewegbare Hebel, der den Scheibensatz 19
tragt, dargestellt.

Fig. 2 zeigt das Aggregat in der Seitenansicht.
Vom Tangential-Riemen 24 erfolgt der Grundantrieb
des Aggregates (iber die Antriebswirtel 1 oder 2.
Der Antrieb wird von hier aus nach oben zu den
Zahnscheiben 3 und 5 mit dem Zahnriemen 4 ver-
lagert. Von der Zahnscheibe 5 erfolgt der Weiter-
trieb nach unten zur Zahnscheibe 6. Uber den
Zahnriemen 7 erfolgt der Antrieb des Scheibensat-
zes 11, wobei dieser Zahnriemen auch die Eckrol-
len 8 und 12 mit den Zahnscheiben 9 und 13 be-
treibt. Die Zahnscheiben 9 und 13 sind mit den
Zahnscheiben 14 und 18 gekoppelt. Von der Zahn-
scheibe 14 aus wird von dem Zahnriemen 15 der
Scheibensatz 16 iiber die Zahnscheibe 17 angetrie-
ben. Fir die linke Aggregatseite ist die Zahnschei-
be 13 mit der Zahnscheibe 18 gekoppelt.

Von hier aus erfolgt der Antrieb des Scheibensat-
zes 19 mittels Zahnriemen 20 {iber die Zahnschei-
be 21.

Fig. 3 stellt das Aggregat wie unter Fig. 1 be-
schrieben dar, allerdings mit elektro-motorischem
Antrieb. Auf der Motorwelle 26 des E-Motors 25 ist
die Zahnscheibe 26 befestigi. Vom verléngerten
Zahnriemen 7 wird Uber die Eckrollen 8 und 12 mit
den Zahnscheiben 9 und 13, der Scheibensatz 11
tiber die Zahnscheibe 10 betricben. Der Weiterlrieb
zu den Scheibensétzen 16 und 19 erfolgt wie unter
Fig. 1 beschrieben.

in der Fig. 4 ist die Seitenansicht der Fig. 3 dar-
gestelit. Uber die auf der Motorwelle 26 des E-Mo-
tors 25 befestigte Zahnscheibe 6 wird mittels des
Zahnriemens 7 Uber die Eckrollen 8 und 12 und
den Zahnscheiben 9 und 13 der Scheibensatz 11
mit der Zahnscheibe 10 betrieben.

Der weitere Antriebsverlauf ist identisch mit dem
unter Fig. 2 beschriebenen.

Die Fig. 5 stellt das Hochgeschwindigkeits-Frik-
tionsfalschdrallaggregat in der Draufsicht dar, mit
der Méglichkeit eine Achsabstandsverénderung 27
durchzufiihren, wobei diese, da auch noch andere
Méglichkeiten bestehen, nicht ndher erldutert wird.

Die Antriebswirtel 1 und 2 sind innerhalb des Ag-
gregates untergebracht, der Antriebswirtel 1 fir S-
Drehung vor dem Tangential-Riemen 24 und der
Antriebswirtel 2 fiir Z-Drehung hinter dem Tangenti-
al-Riemen 24. Der Antriebswirtel 1 ist mit dem
Scheibensatz 16 und der Zahnscheibe 3 gekoppelt.
Von hier aus wird von dem Zahnriemen 4 die Eck-
Rolle 8 lber die Zahnscheibe 5 betrieben. Auf die-
ser Eckrolle 8 ist eine weitere Zahnscheibe 6 befe-
stigt, tiber die mittels Zahnriemen 7 und Zahnschei-
be 9 der hintere Scheibensatz 11 angetrieben wird.
Uber eine weitere Zahnscheibe 10, die ebenfalls
auf der Eckrolle 8 befestigt ist, wird mit dem Zahn-
riemen 15 Uber die Zahnscheibe 13 die Eckrolle 12
angetrieben. Uber die Zahnscheibe 14 wird mittels
des Zahnriemens 20 der Scheibensatz 19 Uber die
Zahnscheibe 17 angetrieben. Bei 22 ist der zu 6ff-



5 CH 682 925 A5 6

nende Hebel, der seinen Drehpunkt in der Eckrolle
12 besitzt, dargestellt.

Die Fig. 6 stellt die Seitenansicht der Fig. 5 dar.
Hier ist die Zahnriemenanordnung unterhalb des
Aggregates in 3 Ebenen verlegt. Ausgehend vom
Antriebswirtel 1, der vom Tangential-Riemen 24 an-
getrieben wird, ist oberhalb von diesem die Zahn-
scheibe 3 befestigt. Mittels des Zahnriemens 4 wird
{iber die Zahnscheibe 5 die Eckrolle 8 angetrieben.
Die Zahnscheibe 6, ebenfalls auf der Eckrolle befe-
stigt, geht in der ersten Ebene, mittels Zahnriemen
7, auf die Zahnscheibe 9 und treibt den Scheiben-
satz 11 an. Uber eine dritte Zahnscheibe 10, wel-
che ebenfalls auf der Eckrolle 8 befestigt ist, geht
es in eine dritte Ebene mittels des Zahnriemens 15
auf die Zahnscheibe 13, wobei die Eckrolle 12 be-
trieben wird. Die auf der Eckrolle 12 befestigte wei-
tere Zahnscheibe 14 geht zurlick in die erste Ebe-
ne und freibt (iber den Zahnriemen 20 den Schei-
bensatz 19 mit der Zahnscheibe 17 an.

Fig. 7 zeigt das Hochgeschwindigkeits-Friktions-
falschdrallaggregat wie in Fig. 5 und 6 beschrieben,
mit elekiro-motorischem Antrieb. Der Zahnriemen
15 wird verléngert und treibt liber die Zahnscheibe
18, die auf der Motorwelle 26 des Motors 25 befe-
stigt ist, die beiden Eckrollen 8 und 12 iiber die
Zahnscheiben 5 und 13 an. Der lbrige Antriebsver-
lauf bleibt unverandert, wie unter Fig. 5 beschrie-
ben.

In Fig. 8 wird die Seitenansicht der Fig. 7 darge-
stellt. Auf der Motorwelle 26 des Motors 25 ist die
Zahnscheibe 18 befestigt. Von hier aus treibt der
Zahnriemen 15 die Eckrollen 8 und 12 (iber die
Zahnscheiben 10 und 13 an. Die Ubrige Zahnrie-
menanorndung ist identisch mit der unter Fig. 6 be-
schriebenen.

Patentanspriiche

1.  Hochgeschwindigkeits-Friktionsfalschdrallag-
gregat, mit drei sich in einem gleichseitigen Dreieck
{iberlappenden Scheibenséizen, das sich zum Ein-
legen des Fadens iiber einen Scheibensatz durch
Ausschwenken &ffnen Idsst und mittels Tangential-
Antriebsriemen betrieben wird, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ausgehend von einem mit Tangen-
tial-Antriebsriemen (24) betriebenen Antriebswirtel
(1 bzw. 2), wobei der Antriebswirtel (1 bzw. 2) mit
dem Scheibensatz (11 oder 16) gekoppelt ist, die-
ser (iber die Zahnscheiben (3 bzw. 9) mittels Zahn-
riemen (4 bzw. 7) die Eckrolle (8) antreibt, wobei
der Zahnriemen (4 bzw. 7) ausserhalb der Mitte
des Scheibendreiecks lauft und ausgehend von der
Eckrolle (8) Einzelzahnriemen (7, 15 und 20), die
ebenfalls ausserhalb der Mitte des Scheibendrei-
ecks laufen, die Scheibensétze (11 bzw. 19) antrei-
ben.

2. Hochgeschwindigkeits-Friktionsfalschdrallag-
gregat, das mit drei sich in einem gleichseitigen
Dreieck iiberlappenden Scheibensétzen zum Einle-
gen des Fadens sich Uber einen Scheibensatz
durch Ausschwenken offnen lasst und von einem
E-Motor betrieben wird, dadurch gekennzeichnet,
dass ausgehend von einem E-Motor (25) (iber eine
auf der Motorwelle (26) befestigte Zahnscheibe (18)
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mittels des Zahnriemens (15), der ausserhalb der
Mitte des Scheibendreiecks l&uft, die Eckrollen (8
und 12) lber die Zahnscheiben (10 und 13) ange-
trieben werden, von wo aus Einzelzahnriemen (4, 7
und 20), die ebenfalls ausserhalb der Mitte des
Scheibendreiecks laufen, die Scheibensétze (11, 16
und 19) antreiben.

3. Hochgeschwindigkeits-Friktionsfalschdrallag-
gregat, mit drei sich in einem gleichseitigen Dreieck
Uberlappenden Scheibensatzen, das sich zum Ein-
legen des Fadens liber einen Scheibensatz durch
Ausschwenken &ffnen ldsst und mittels Tangential-
Antriebsriemen oder elektro-motorisch  betrieben
wird, dadurch gekennzeichnet, dass ausgehend
vom Tangential-Riemen (24) Uber einen Antriebs-
wirtel (1 oder 2), der mit einer Zahnscheibe (3) ge-
koppelt ist, bzw. einem E-Motor (25), der auf der
Motorwelle (26) eine Zahnscheibe (6) trégt, ein
Zahnriemen (7), der ausserhalb der Mitte des
Scheibendreiecks 4uft, die Eckrollen (8 und 12) so-
wie den Scheibensatz (11) antreibt, und dass aus-
gehend von den Eckrollen (8 und 12) die beiden
Scheibensétze (16 und 19) lber die Zahnscheiben
(17 und 21) mittels der Zahnriemen (15 und 20),
die ebenfalls ausserhalb der Mitie des Scheiben-
dreiecks laufen, angetrieben werden.

4.  Hochgeschwindigkeits-Friktionsfalschdrallag-
gregat, nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Zahnscheiben (6 bzw. 18) zum
Antrieb der Eckrollen (8 und 12) auf einer separa-
ten Konsole (29), die an der Grundplatte (28) des
Aggregates befestigbar ist, angeordnet sind.

5. Hochgeschwindigkeits-Friktionsfalschdrallag-
gregat, nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Zahnscheiben (6 bzw. 18) wahlweise von
einem E-Motor (25) oder einem Tangential-Riemen
(24) durch Austausch der Konsolen (29) antreibbar
sind.



CH 682 925 A5

Fig. 1




CH 682 925 A5

29 . 1 J i
\ .-J % #
;._.rll / _ .

6/‘

Fig 2



CH 682 925 A5

Fig.3




CH 682 925 A5

25
\
11
\ 19
( .\\ - /
AT
812 | (] )
| I| | 11\76
\
%=1
UL 29 “T
"/ — \\I\I‘ IIIA. IT é_;’_];—l//77"21
26— . - |l : A :l
\4.-' IH 1 1 1 I]
\ \

6 7 9-13 10 1-20

Fig. &



CH 682 925 A5

Fig.5

27

19

22

17



CH 682 925 A5

Fig. 6



CH 682 925 A5

Fig.7




CH 682 925 A5

\\ | 19
w0
& 12 l D
\ L1 |
I e S 16
sl :
5\ 27
% Il | ~ DL I ' 17
29 5 HE— ——T
26 4 T L 1— 1\ e
) i | I
| ¢+ 11 [ |
Dt T i \.J\ \ \
|_— ] 71
© / \ \ \ \
15 10 3 % 9 (L 3

Fig. 8



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

