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(54) Laite rullasuksen tai vastaavan jarruttamiseksi - Anordning for
bromsning av rullskida eller dylik

Keksinnén kohteena on laite rullasuksen tai vastaavien kulkuneuvojen jarruttamisek-
si, joissa on kaksi pySrdstdd, joiden keskindinen et8isyys oleellisesti ylittéa
kengidn pituuden, jolloin jokaiseen pydrdstddn kuuluu ainakin yksi pySréd ja pyOrét
on jérjestetty yhdensuuntaisilla akseleilla jalkakannattimeen ja niihin voidaan
vaikuttaa jarrutuselimelld, joka vaikuttaa ainakin yhteen pydréén tai yhteen
pyoréén liitettyyn pydrivéén elimeen, jolloin jarrutuselimen aktivoimiseksi

on jérjestetty laukaisinelin kdyttdjén nilkan korkeudella, jolloin se osa,

Jjoka kannattaa laukaisinelinté on kééntyvidsti laakeroitu akselin ympérille,

Jjoka on yhdensuuntainen pydrén skseleiden kanssa.

Rullasuksen ja ~luistimin kuljettaessa on toivottavaa voida suorittaa ohjattu jar-
rutus ensisijaisesti onnettomuuksien, kuten kolareiden, pédlleajojen ja aiotulta
ajotieltd suistumisten vdlttémiseksi. Té&mé koskee erit&isesti kulkemista mikisessé
meastossa. Niinikd#én tunnetaan aikaisempia laitteita rullasuksen jarruttamiseksi,
esimerkiksi késin tai suksisauvalla laukaistavia. Nédiden muotojen haittapuolena

on se, ettd ne toimiakseen vaativat vihint&ddn yhden kdden liikkumista, jonka kéden

pitéisi olla vapaana, jotta hiihtédjé voisi pysytelld tasapainossa.

Tunnetaan mydskin jarrulaitteita, jotka perustuvat laukaisuun hiiht&jén kantapdél=
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1é, esimerkiksi ka&ntamdlla sita sivuun normaaliasennosta. Témin ruumiinosan liik=-
kumisvapaus on kuitenkin pieni supistuen &drimmilleen kriittisissé tilanteissa,

Joissa jarrutusta tarvitaan.

Keksinndn peruspiééméérénd on siksi luoda erityisesti rullasuksea varten Jarrulaite,
Jote némé haittapuolet eivit koske Ja joka on sitd paitsi painoltaan kevyt ja ra-
kenteeltaan yksinkertainen. Sita paitsi sen pitdd viedd véhdn tilaa niin, ettd se

ei aiheuta ongelmia rullasuksen kuljetuksessa ja sdilyttamisessi.

Keksinnbn mukaiselle laitteelle on tunnusomaista se, ettd laukaisinelin muodostuu
U-muotoisen sangan kéyréosasta, jonka sangan haarat on kédntyvisti laakeroitu jal-
kakannattimeen ja joka ulottuu kidyttdjdn nilkka~ tai polvialueelle, jolloin sangan
haarat aktivoituessaan voidaan puristaa jarrutuselintéd kohti, Jota kannattaa viela
toinen sanka, joka vuorostaan on kédntyvidsti laakeroitu akselin ympéri, joka sijait~

see laukaisinelimen akselin léheisyydessd tai yhtyy siihen.

On néyttdd siitd, etta Jarrulaite, joka on muodostettu keksinndén mukaisesti, toimii
hyvin tyydyttavidsti. Keksintd perustuu sille tietdmykselle, ettd jalan alaosas voi-
daan suhteellisen vapaasti liikuttaa nilkasta pédasiassa sagittaali~ mutta myds
transversaalitasossa. Sagittaalitasossa Jalan liikkumasektori on noin 90°, Tavalli=-
sessa rullasuksikéytossd liikkeen tasimmaisen Ja etummaisen asennon muodostaman
kulman ulkopuolelle jadva kédyttémitdn sektori on noin 30°. Tata Ylimééraistd liike-
mehdollisuutta ja osin myds transversaaliliikettd voidaan kédyttdd vaikuttamaan lau-
kaisinelimeen.

On erittédin edulliste suunnata laukaisinelin niin, ettd se toiminnassa liikkuu rul-
lasuksen liikkeen suuntaisesti. Siten kéytetddn hyviksi suhteellisen suurta vapaa~
ta liikealuetta jalasta taaksepdin. Muut keksinndn ominaisuudet ilmenevit patent-
tivaatimuksista.

Jaljempénd kuvataan keksint®a tarkemmin ja viitataan piirroksiin, joissa:

Kuvio 1 on perspektiivikuva rullasuksesta keksinndn ensimmiisessa toteuttamismuo~
dossa, jolloin takana on kaksi Pyoréé ja yksi edessd sekd hiihtdjén jalka

on potkuasennossa.
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Kuvio 2 esittdi jarruelintd suurennoksena.

Kuvio 3 esittdd perspektiivipiirrosta rullasuksen eriist¥ osasta
kdytettdessd keksinndn toista toteuttamismuotoa.

Kuvio 4 esittdd perspektiivipiirroéta suuremmasta oéasta rulla-
suksea kuviosta 3 laukaisinlaite kuljetusasennossa.

Kuvio 5 esittdd laukaisinelimen vaihtoehtoista muotoa.

Keksint8d kuvataan jdljempdnd yhdistettyna yksinkertaiseen rulla-
sukseen. On selvdd, ettd rullasukset valmistetaan ja niitd kiytetHd&n
parittain, joissa useimmat osat ovat.samanlaisia, jolloin jotkin
osat voivat olla muotoillut tai sovitetut symmetrisesti h{}htéj&n
sagittaalikaavion mukaan. Kuvioissa on esitetty oikea suksi,

mutta tdmdn jdlkeen pitdisi olla selvdd, ettd sanottu pdtee my8s
vasempaan sukseen.

Kuvioissa 1 - 4 on suksi,'jossa on kannatinelin tai runko 10, joka
on taivutettua alumiiniprofiilia sudrakaiteen mukaisin l&pileikkauk-
sin, johon yksindinen etupy®rd 1l on kiinnitetty varsin 12 akselin
13 avulla, kun taas kaksi takapy8r#i 14 on kiinnitetty rungon 10
toiselle lappeelle akselin 15 avulla, joka akseli on samansuuntainen
akselin 13 kanssa. Pydrdt 1l ja 14 voivat olla tunnettua rakennetta,
esimerkiksi kdsittden navan, vanteen ja kumisen kulutuspinnan. Run-
koon 10 on kiinnitetty side 16 hiihtdjdn kenkdd 17 varten (kuvio 1),
tdsséd tapauksessa ollen kyseessd oikean puolen side.

Kuvioissa 1 ja 2 ndhdddn keksinndn yksinkertainen toteutus, kuinka
runkoon 10 on takapydrien 14 eteen laakeroitu ylds osoittavat kulma-
profiilitanko 18 leikkaukseen 19 rungossa 10 akselin 20 avulla, joka
akseli on tydnnetty rungon 10 ldpi samansuuntaisena akselin 15
kanssa ja jota pitdd kiinni lukkorengas 21 (kuvio 2) siini piidssi
akselia, joka tybntyy ulos rungosta 1l0. Tanko 18 kannattelee varsia
22, jotka voivat olla esimerkiksi kiinnihitsatut ja jotka ulottuvat
tangon kummallekin puolelle sdteettlisesti kummankin takapy®ridn
kohdalle éen ulkopuolelle. N&md varret 22, jotka toimivat jarruelimini,
on valmistettu materiaalista, joka on riittdvdn vastustuskykyistid
luistolle ja antaa kylliksi kitkaa riittdvdn jarrutusvaikutuksen
alkaangaamisckui. Ne voivat vaihtochtlolisesti olla vaihdettavat tai
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varustetut vaihdettavalla kitkapinnalla (ei esitetty piirustuksessa).

Tangon 18 ylempddn, vapaaseen pddhdn on kiinnitetty esimerkiksi
ruuvilla 23 poikittain kulkevan puikon 24 muodossa laukaisinelin
hiihtdjdn jalan takapuolelle (regio cruris anterior) 25. Edullisimmin
se on sijoitettu paksuimpien lihasten kohdalle, mutta voi olla si-
joitettu my6s hiiht&jin polven alueen takapuolelle (regio genu

anterior) 26 tai jalan 25 alemman osan taakse.

Tangon 18 eteenpdin liikkumista rajoittaa leikkauksen 19 kulma
rungossa 1lO. Jotta tanko saataisiin takaisin lepoasentoon k&ytdn
jdlkeen ja pidettdisiin nojaamassa tdhdn kulmaan, on leikkauksen 19
vastapuolelle asennettu kumipala 27, joka voi olla muutakin elasti-
sesti muotoaan muuttavaa materiaalia. Lepoasennossa tanko 18 on edul-
lisimmin vdhintddn 90° kulmassa alla olevaan rungon 10 osaan nihden.
Vaihtoehtoisessa toteutusmuodossa tanko 18 voi olla irroitettava
rullasuksen kuljettamisen helpottamiseksi.

Kuvioissa 3 ja 4 esitetiin toteutusmuoto, jossa tanko 18 ja puikko

24 siind muodossa kuin ylld on kuvattu, ovat korvatut taivutetulla
U:n muotoisella sangalla 28, joka on sijoitettu kaariosansa 29
ylOspdin taivutettuna runkoon 10, ja sanganpdit 30 on kiinnitetty
rungosta ulkonevaan akseliin 20. Hiihtdjdn puoleisella puolella on
sangan 28 ylin osa taivutettu ulkonemaksi 31. Tdmdn ulkoneman 31
tarkoituksena on saavuttaa kaariosalle tai laukaisinelimelle 29
suurempi leveys ja siten antaa laukaisumahdollisuus suuremmalla liike-
alueella transversaalisessa suunnassa.

Yhdessd sangan 28 kanssa, jota jdljempdnd kutsutaan laukaisinsangaksi,
on akselille 20 laakeroitu vapaista pdistdédn U:n muotoinen sanka 32,
joka on oleellisesti lyhyempi kuin laukaisnsanka 28 ja on sijoi-

tettu kaariosa yl&ssuunnattuna laukaisinsangan 28 ja takapySrien
védliin. T&md toinen sanka 32, jota jdljempdnd kutsutaan jarrusangaksi,
kannattelee poikittaista pulttia 33, jonka ulkonevat pddt toimivat
jarruelimend ja jonka keskiosa on ankkurina pysdytinruuville 34,

joka ulottuu kiinnityskappaleen 35 l&pi, joka kappale on kiinnitetty
rungon 1O yl&pinnalle. Ruuvi 34 kannattelee kierrejousta 36, joka
toimii kappaleen 35 ja pultin 33 vdlilli ja tydntdd jarrusankaa

32 niin pitk&dlle eteenpidin takapydristd poispdin kuin ruuvi 34

sallii. Tdtd voidaan s&ddelld siipimutterilla 37 ruuvilla 34. Lau-
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kaisinsanka 28 on vapaasti laakeroitu jarrusangan 32 eteen, mutta
sen alaosa osuu vasten pulttia 33 jarrusangan ulkopuolella. Lau-
kaisinsanka 28 voidaan kiinnittdd tdh&n (kuvio 3) irroitettavalla
kiinnitinjousella 38, joka on toisesta pddstddn kiinnitetty toiseen
laukaisinsangan 28 varteen ja varustettu koukulla 39, joka voidaan
vetdi taaksepidin jarrusankaan 32. Kun se on irroitettu jarrusangasta
32 voidaan laukaisinsanka 28 k&#ntdd alas runkoa 10 vasten, kuten

nihdiin kuviosta 4.

Kuviossa 5 ndhddin laukaisinelimen vaihtoehtoinen toteutus, jota
voidaan kidyttidid esimerkiksi kuvion 3 tai 4 mukaisessa jarrulaitteessa.
Tissi on laukaisinsankaan 28 kiinnitetty kova elliptinen kaari 40,
joka on jidykkdd materiaalia, esimerkiksi metallilankaa, joka on
suunniteltu ympdrdimddn hiihtdjén jalkaa 25 (kuvio 1) mahdollistaen
vapaan liikkeen normaalikdytésséd, mutta joka voi toimia my&s Jjalan

25 etureunan tai polven 26 vaikutuksesta jalan liikkuessa eteenpdin
tavallisen liikealueen ulkopuolella. Yksinkertaisella muutoksella
laukaisinsangan 28 takana voidaan aikaansaada, ettd jarrusankaa

32 painetaan alaspdin myds, kun laukaisinsankaa liikutetaan eteenpdin.
Sellaisen tai vastaavan mekanismin muotoileminen on konstruktiivista
laatua eiki sitd siksi l&hemmin tdssd kuvata. Sanka 40 voi vaihto-
ehtoisesti olla mitoitettu sopimaan tiukasti hiihtdjdn jalan 25
ympdri, mutta se edellyttdd tarkoituksenmukaista elastista elintd
voimansiirrossa jarrusankaan 32, joka elin sallii normaalissa
rullasuksikdytdssd tapahtuvan liikkeen estiamidttd. Tdmd muoto

tekee hiihtijille mahdolliseksi k&ynnistdd jarrutus liikutettaessa
jalkaa sekd eteen- etta taaksepdin silti alueelta, jota tavanomai-
sesti kdytetddn ja sitd paitsi tietylld sektorilla liikuttaessa
nididen liikkeiden ulkopuolella.

Keksintd3d on ylld kuvattu yhdessd rullasuksen kanssa. Se voidaan
kuitenkin soveltaa kdytettdvdksi myds rullaluistinten kanssa. On
myds mahdollista saada jarruelin vaikuttamaan etupydrddn tai levyyn,
joka on kiinnitetty joko etu- tai takapy®rddn siten, ettd se pyodrii

sen kanssa.
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Patenttivastimus

Laite rullasuksen tai vastaavien kulkuneuvojen jarruttamiseksi, joissa on
kaksi pybréstSd, joiden keskindinen etdisyys oleellisesti ylittaa kengén pi-
tuuden, jolloin jokaiseen pySrastddn kuuluu ainakin yksi pydrd ja pybrit on
Jarjestetty yhdensuuntaisilla akseleilla Jalkakannattimeen ja niihin voidaan
vaikuttaa jarrutuselimells, joka vaikuttaa einakin yhteen pydraén tai yhteen
pySréén liitettyyn pydrivaan elimeen, jolloin jarrutuselimen aktivoimiseksi

on jarjestetty laukaisinelin kédyttdjén nilkan korkeudella, jolloin se osa,
Joka kannattaa laukaisinelintéd on kdéntyvdsti laakeroitu akselin ympéarille,
Joka on yhdensuuntainen pydrén akseleiden kanssa, t unnet t u siitd, ettad
laukaisinelin muodostuu U-muotoisen sangan (28) kdyrdosasta (29), jonka san-
gan haarat on kééntyvésti laakeroitu jalkakannettimeen (10) ja joka ulottuu
kdyttdjén nilkka- tai polvialueelle, jolloin sangan (28) haarat aktivoituessaan
voidaan puristaa jarrutuselintd (33) kohti, jota kannattaa vield toinen sanka
(32), joka vuorostaan on kééntyvidsti laakeroitu akselin ympéri, joka sijaitsee

laukaisinelimen (28) akselin (20) léheisyydessd tai yhtyy siihen.
Patentkrav

Anordning for bromsning av rullskidor och liknande fdrdmedel med tvé hjulset,
vilka dr anordnade p& ett inbdrdes avsténd som visentligen Sverstiger en sko~
léngd, varvid vart och ett av hjulseten innefattar dtminstone ett hjul och
hjulen &r anordnade med inbdrdes parallella axlar pé en fotbdrare och péverk-
bara av ett bromsorgan, som verkar P& minst ett av hjulen eller pd ett roter~
ande organ, som &r firbundet med ett av hjulen, varvid for sktivering av broms=—
organet finns ett utldsningorgan i hdjd med ldparens vad, varvid den del, som
uppbér utldsningsorgan ar vridbart lagrat kring en axel, som &r parallell med
hjulaxlarna, k&nnetecknad dédrav, att utldsningsorganet bestdr av
livpartiet (29) hos en U~formad bygel (28), vilken ar bridbart lagrad med sina
skdnklar p& fotbararen (10) och som nir upp till léparens vad~ eller knidomrdde,
varvid bygelns (28) skénklar yid aktivering kan pressas mot bromsorganet (33),
som upphbires av ytterligare en bygel (32), som i sin tur &r vridbart lagrad
kring en axel, som dr belégen vid eller sammanfaller med axeln (29) fdr utlds—
ningsbygeln (28).
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