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Anordning for bremsing og stabling av registreringskort.

Foreliggende oppfinnelse vedrgrer en anordning for bremsing
og stabling av registreringskort, omfattende en bane for fremmatning
og styring av kortene.

Ved tidligere kjente anordninger av denne art har det ikke
vert mulig & stable kort med meget hgy hastighet uten & skade kortenes
fremre kant. Videre har meget hurtig kortstabling resultert i at den
fremre kant pd et ankommende kort har kollidert med den bakre kant pa
det kort som faller ned pd en stablingsplate.

Tidligere kjente stablingsanordninger som ikke bremser kort-
ene fgr de bringes til ro, er forholdsvis dyre og kompliserte. De
kjente stablingsanordninger fungerer dessuten ikke uklanderlig over
et vidt hastighetsomrade, hvilket sarlig gjgr seg gjeldende nar has-
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tighetene varierer vilkarlig.

Hensikten med denne oppfinnelse er & tilveiebringe en an-
ordning for bremsing bg stabling av kort i en bestemt rekkefglge med
forholdsvis hgy hastighet, hvor kortene stables korrekt, d.v.s. 1
riktig rekkefglge og uten risiko for at noen av kortene setter seg
fast, selv om matingen foretas med vilkarlig hastighet, og hvor kort-
ene bremses for & redusere den stgtkraft som virker p& kortenes frem-
re kant. Dette oppnds ifglge oppfinnelsen ved en i nevnte bane an-
ordnet bremseplate (13) for nedbremsing av kortenes hastighet nar
de glir'ovef bremseplaten som har to krumme seksjoner (14, 15) med
ulike krummingsradier, slik at kortene tildeles bueform og dermed
en viss potensiell energi som ndr kortenes forkant stgter mot et ved
enden av bremseplaten anordnet stoppeorgan (21) som hindrer kortets
bevegelse i materetningen, omdannes til kinetisk energi som bevirker
utstgtning av kortet fra bremseplaten (13) og dermed ut av fremmatn-
ingsbanen for et etterfglgende kort. i

Oppfinnelsen skal nzrmere forklares i forbindelse med fglgende
beskrivelse og tegninger, og hvor:

figur 1 er en frontillustrasjon over anordningen i henhold
til oppfinnelsen for horisontal stabling av kort,

figur 2a viser de relative stillinger for et fg@grste kort inne
i stablingsanordningen og et andre kort som er i ferd med & mates inn
i stablingsanordningen,

figur 2b, som ligner figur 2a, viser det fgrste kort avbgyd
og pa vel bort fra bremseplaten, mens det andre kort har kommet narm-
ere stablingsanordningens inngang,

figur 2c¢, som ligner figur 2a og 2b, viser hvordan det andre
kortet innfgres i stablingsanordningen, hvilket frembringer ytterligere
avbgyning av det fdrste kortets bakre kant ned mot stablingsplaten,

figur 3 viser de relative stillinger for et antall kort i
stablingsanordningen, og

figur 4 er en frontillustrasjon over en anordning i henhold
til oppfinnelsen for vertikal stabling av kort.

Anordningen er p& figur 1 vist innebygget i en hullkortmaskin
som omfatter et par samvirkende materuller 10 og 11 for mating av et
dokument langs en dokumentbane og inn i en kanal, som dannes av av-
bgyningsorganet 12 og bremseplaten 13, Da oppfinnelsen bare angar
arrangementet for stabling av kortene, er av den grunn maskinens gv-
rige deler ikke vist.
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Avbgyningsorganet 12 er i dette eksempel et stykke fjzrstal,
som 1 sin ene ende er festet til en stgttedel 19 ved hjelp av en
nagle 18. Avbgyningsorganets andre ende ligger an mot et lite, v-
formet hakk 16 i bremseplaten 13. Platen 13 omfatter en seksjon 14
med forholdsvis stor krumningsradius og en seksjon 15 med forholdsvis
liten krumningsradius. Avbgyningsorganet 12 er hovedsakelig like
bredt som bremseplaten 13 og tilsvarer bredden pad et hullkort. Bremse-
platen 13 er festet til platen 20 og danner en rett vinkel pd denne.

Seksjon 15 og seksjon 14 danner tilsammen bremseplaten 13 og
forenes til en sammenhengende del langs en linje som ligger hoved-
sakelig like foran og parallelt med den fremre kant p& kortet 5, nar
kortets bakre kant forlater materullene 10 og 1l slik som vist pé
figur 1. Kortet 5 befinner seg slledes i fri bevegelse nir det fglger
den indre overflate pd den krumme seksjon 15, og derved frembringes
en hgy normalkraft mellom seksjon 15 og kortet. Denne normalkraft
gker friksjonen mellom kortet og seksjonen 15 og bremser kortet. En
bestemt del av den konetiske energi omdannes til varme, og en annen
del lagres i kortets krumme del som stillingsenergi. Bremseeffekten
kan styres ved valg av friksjonskoeffisient i materialet for seksjon-
en 15 og ved dennes krumningsradius. I dette eksempel er bremseplaten
13 laget av stal.

En stoppdel 21, som i dette tilfelle er en stopp- og vifte~
rull, er anordnet ved enden av den krumme seksjon 15. Rullen 21 har
hovedsakelig samme bredde som kortet og dreles med urviseren av en
velegnet drivmekanisme, som er skjematisk illustrert som et drivorgan
22. Rullen 21 er fortrinnsvis laget av fjerende materiale, f.eks.
gummi. Kortets fremre kant md ikke merkes eller skades ndr kortet
kommer i kontakt med rullen 21. Rullen 21 gir etter eller trykkes
noe sammen, ndr den treffes av kortets fremre kant.

Nar den fremre kant pd et kort treffer rullen 21, har kortets
bakre kant nettopp passert spissen av avbgyningsorganet 12, slik som
vist pd figur 2a. Den kombinerte energi, som er lagret i kortets
fremre del og i den sammentrykte rullen, fgrer kortets bakre del mot
avbgyningsorganet 12 og deretter bort fra overflaten av seksjoren 14.
Den fremre delen av kortet fgres under pdvirkning av den fra kertet
frigjorte energi bort fra overflaten av seksjonen 15, nér den bakre
delen passerer nedover langs avbgyningsorganets 12 overflate, slik
som vist pad figur 2b. TIdet den bakre kanten fortsetber sin bevegelse
nedover langs avbgyningsorganet 12, fremmates et andre kort av mate-
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rullene 10 og 11, slik at avbgyningsorganet 12 lgsgjgres fra hakket

16. Dette bevirker en ytterligere.avbgyning av det fgrste kortets
bakre del og holder dette ute av veien for det innkommende andre
kortet. Den bakre delen av kortet faller ned mot stablingsplaten 25,
som er anbragt mellom platene 26 og 27. Stabelplaten 25 kan vare fjer-
belastet, men er fortrinnsvis av den type som trinnvis fgres nedover
under stabling av kortene. Mekanismen for styring av platens 25 be-
vegelse angdr ikke denne oppfinnelse og er derfor ikke vist.

Kortets fremrekant fglger rullens 21 periferi og faller til
slutt ned pd stablingsplaten 25. Rullen 21 letter plasseringen av
kortene i en jevn atabel pd platen 25. Som det fremgdr av figur 3,
passerer kortene rundt rullens 21 periferi og forlater deretter rul-
len 1 en slik vinkel at den bakre kanten befinner seg mye lavere eller
nermere stablingsplaten enn den fremre kant. Kortets fremre kant
faller deretter mot rullens 21 periferi, og nér den bakre kanten senk-
es ytterligere, gar den fremre kanten klar av rullen og faller ned
p& platen 25. I dette spesielle ecksempel har kortene, ndr de forlater
materullene 10 og 11, en hastighet p& ca. 19 m/sekund. Kortene brem-
ses deretter opp over en strekning p& ca. 6 cm til en hastighet pa
ca. 12,5 m/sek. Rullen 21 roterer ca. 60 omdr./min. Idet driften
finner sted ved slike hgye hastigheter, er det gnskelig med en front-
plate, ikke vist, som er parallell med platen 20 og som er anordnet
for & forhindre eventuell sideforskyvning av kortene i stablingsan-
ordningen. Det skal gjgres oppmerksom pd at avbgyningsorganet 12
kan utskiftes med et pneumatisk avbgyningsorgan. Organet bgr i sa-
fall fortrinnsvis vere av den type hvor luften normalt treffer kort-
ets underside. Idet kortets bakre kant passerer luftstrgmmen glr i-
midlertid luften rundt den bakre kanten og pavirker kortets overside
samt presser den bakre kanten nedover og bort fra seksjonen 14 mot
platen 25. Ved anvendelse av det pneumatiske avbgyningsorgan er det
fordelaktig & anbringe langsgdende spalter i seksjonen 14, slik at
det forhindres at luft stenges inne av et innkommende kort.

Oppfinnelsen, som pd figur 1 illustrerer en anordning for
horisontal stabling av kort, kan ogs& stable kort vertikalt, slik som

vist pd figur 4. Nar kort skal stables vertikalt, vris hele mekanismen,

inklusive materullene 10 og 11, avbgyningsorganet 12, brémseplaten 13
og rullen 21, hovedsakelig 900. Stablingsplaten 25.utskiftes med
styreflater 35 og 36, som har til oppgave & styre kortets bakre kant
nér den fremre kanten passerer rundtrullens 21 periferi. Den trapp-
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lignende platen 37 understgtter kortenes bevegelse langs styreflatene
35 og 36 mot den fjmrbelastede kortholderen 39. Platen 37 fgres frem
og tilbake av en pd en hensiktsmessig mate drevet eksenterkopling 38.
Etter at kortene har forlatt rullen 21, faller de mot kortholderen
39, som er av den type som er mer detaljert beskrevet i U.S. patent
nr. 2.964.314. Avbgyningsorganet 12 og bremseplaten 13 fungerer pa
samme mate som tilsvarende, i forbindelse med figur‘l beskrevne en-
heter.

Patentkrav

1. Anordning for bremsing og stabling av registreringskort, om-
fattende en bane for fremmatning og styring av kortene, karak-
terisert ved en i nevnte bane anordnet bremseplate (13) for
nedbremsing av kortenes hastighet nédr de glir over bremseplaten som
har to krumme seksjoner (14, 15) med ulike krummingsradier, slik at
kortene tildeles bueform og dermed en viss potensiell energi som néar
kortenes forkant stgter mot et ved -enden av bremseplaten anordnet
stoppeorgan (21) som hindrer kortets bevegelse i materetningen, om-
dannes til kinetisk energi som bevirker utstgtning av kortet fra
bremseplaten (13) og dermed ut av fremmatningsbanen for et ettef-
fglgende kort.

2. Anordning ifglge kravl, karakterisert ved at
bremseplatens (13) bgyde seksjoner (14, 15) er anordnet innbyrdes
slik at krumningsradien avtar i kortenes matningsretning.

3. Anordning ifglge krav 1 eller 2, karakterisert
ved at stoppeorganet har form av en roterende rulle (21) som tvangs-
messig fgrer kortets forkant bort fra bremseplaten (13) og derved med-
virker til kortets utst¢tning.

4. : Anordning ifglge krav 1, 2 eller 3, karakteri-

s er t ved en i tilslutning til bremseplaten (13) anordnet avbgyn-
ingsplate (12) for styring av kortets bakkant bort fra bremseplaten
(13) nar kortet utstgtes fra denne.

Anfgrte publikasjoner: _
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