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Glissiére pour siége de véhicule.

@ Le dispositif suivant I'invention concerne une liaison
coulissante entre un siége et le plancher d’'un véhicule.

Ce dispositif est constitué par une glissiére (1) compre-
nant un élément fixe (2), solidaire du plancher (5), constitué
par un profilé creux a I'intérieur duquel coulisse un patin (6)
d’'un élément mobile (3) relié a I'assise du siége. Le patin
(6) en matiére plastique comporte des nervures (13, 14) qui
coulissent dans des rainures (15, 16) et une armature mé-
talliqgue (7). Les nervures comportent des surépaisseurs
(17, 18, 21) qui cooperent avec des évidements (19, 20,
22) et assurent ainsi un appui élastique sur les parois en
regard des rainures.

Application a la réalisation de glissiéres, pour siéges de
véhicules, exemptes de bruits tels que des cliquetis, en
particulier lorsque les siéges sont dépourvus d’occupant.
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GLISSIERE POUR SIEGE DE VEHICULE

La glissi®re suivant 1'invention concerne la liaison coulissante dans
le sens longitudinal entre les si&ges et le plancher d'un véhicule.
Cette glissi®re s'applique aux si®ges individuels et peut &galement
s'appliquer aux banquettes comportant plusieurs emplacements formant

‘s
sigége.

On connait de nombreux modéles de glissiBres comportant, de fagon
générale, un @lément fixe solidaire du plancher du vé&hicule et un
€lément mobile solidaire de l'assise du sidge. Ces @léments sont le
plus souvent des - profilés, orient&s dans le sens longitudinal du
véhicule, 1'@lément mobile coulissant par rapport & 1'&lément fixe.
Des moyens de verrouillage permettent de bloquer 1'@lément mobile par
rapport & 1'@lément fixe dans la position longitudinale souhaitge.
Chaque sigge individuel comporte généralement deux glissiB®res dispo-

sées de chaque cbté de celui-ci.

On constate que le jeu nécessaire entre &lément fixe et mobile pour
permettre au sigge de coulisser facilement est une cause de cliquetis
et autres bruits génants lorsque le véhicule se dé&place, en particu-
lier dans le cas oli le sidge est inoccupé ou lorsqu'on effectue le
réglage longitudinal de la position du si&ge. L'utilisation de billes
ou de rouleaux de types divers pour faciliter le glissement de
1'élément mobile ne supprime pas ces bruits qui vont en s'aggravant
avec l'usure et les déformations progressives des composants de chaque
glissidre, comme par exemple le marquage alvéolaire des profilds par
les billes.

Il a @té proposé d'intercaler entre 1'élément fixe et 1'élément
coulissant de la glissi®re, constituds chacun par un profilé métal-
lique, une couche d'une matidre plastique pour réduire le cliquetis.
Un certain r@sultat est ainsi obtenu, mais on constate bien souvent un
frottement excessif qui nuit 3 la douceur de manoeuvre recherchée. De
plus la liaison entre la mati3re plastique et la pidce métallique 3
laquelle elle est fix@e peut ne pas présenter une tenue suffisante.
Ainsi le document DE GM 7319398 décrit une glissidre pour sidge de
vEhicule comportant un €lément fixe de guidage et un &lément mobile

-~

coulissant 3 1'int@rieur de celui-ci qui permet d'&viter les contacts
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entre ces deux pigces métalliques. Pour cela 1'élément fixe de guidage

est revétu sur toute sa longueur d'un revétement de matidre plastique
sur lequel coulisse 1'&l&ment mobile. Selon le document DE AS 2422210
ce glissement d'un métal sur de la matidre plastique entraine 1la
formation d'empreintes plus ou moins profondes qui font ensuite obs-

tacle 3 un glissement régulier.

Pour rem@dier 3 cela ce document propose de revétir de mati&re plas-
tique 1'@lément métallique mobile de la glissi&re. Suivant 1'exemple
qui est donné 1'élément mobile métallique est dispos@ sur chant et
monté coulissant dans un élément métallique fixe ayant une section en
C. Les bords supérieur et inférieur de 1'Elément mobile sont revétus
chacun d'une couche de mati&re plastique de section en forme de cro-
chet, ces couches supérieure et inférieure &étant relides entre elles
par une bande latérale de mati®re plastique qui revét ainsi la face
latérale correspondante de 1'@lé&ment mobile. L'autre face non revétue
de cet &lément mobile est relige & l'assise du sidge. Afin de limiter
les jeux, le crochet en plastique entourant le bord sup@rieur est
entaillé de fagon & former une languette &lastique qui vient en appui

contre la paroi intérieure de 1'élément fixe, r@duisant ainsi le jeu.

L'expérience montre qu'une telle disposition est mal adapt@e au cas ol
le siege est dépourvu d'occupént car il tend alors 3 se soulever &
chaque cahot et la languette &lastique qui est décrite ne permet pas
de les amortir. Par ailleurs la charge appliquée par le bord inférieur
de relativement faible &paisseur sur le crochet en plastique corres—
pondant, quand le si8ge est occup@, risque d'&tre excessive et

d'entrainer une pénétration progressive de ce bord inférieur dans la

couche de mati&re plastique qui le recouvre.

On a recherché les moyens d'éviter les phénomeénes de cliquetis dfis aux
contacts répétés entre les deux &léments métalliques, fixe et mobile,
qui coopérent dans une glissidre de siBge de véhicule, sans avoir 3
faire appel 3 des composants usin&s avec une grande précision montés
coulissant 1'un par rapport a l'autre avec de trds faibles jeux et
nécessitant des lubrifiants fluides. On a recherch& aussi la possibi-
1ité d'éviter la corrosion de ces composants métalliques frottant 1'un
contre 1'autre, sans avoir & faire appel 3@ des aciers ou alliages
inoxydables de cofit @levé. On a cherché enfin les moyens de mettre en

oeuvre des matiéres plastiques comme composant intermé&diaire entre des
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éléments métalliques fixes et mobiles d'une glissi®re pour &viter les

bruits diis aux chocs entre ces éléments sans subir les inconvénients

qui viennent d'&tre précisés de ces mati®res plastiques.

On a cherché en premier lieu les moyens permettant de rattraper les
jeux existants ou résultant de l'usure tout en conservant une excel-
lente aptitude au réglage de 1'élément mobile par rapport i 1'élément
fixe. On a cherché& en particulier Z limiter les jeux au minimum sans
subir de facon excessive 1les inconvénients du médiocre coefficient de

frottement de ces matidres plastiques.

On a cherché aussi les moyens de r@aliser un verrouillage facile et
efficace de la position longitudinale de 1'&l&ment mobile par rapport
3 1'@lément fixe de la glissi8re. On a cherch& enfin les moyens
d'éviter en cas d'arr@t brutal du v@hicule la séparation par arrache—
ment de 1'élément mobile hors de 1'élément fixe sous 1l'action de la
force de traction de la ceinture de s&curit@ relie en au moins un

point & l'assise du sigge.

On a cherché &galement & rendre la fabrication de 1'ensemble des
a1z . . . ‘s . - . . .
éléments fixes et mobiles particuliBrement ais@e sans devoir maintenir

des tolérances dimensionnelles r&duites pour les parties métalliques.

La glissidre pour sidge de véhicule qui fait 1'objet de 1'invention
permet d'@viter les cliquetis et autres bruits résultant des heurts
entre 1'un des @léments de glissidre et 1'autre, lorsque le véhicule
se déplace, en particulier dans les cas ol le sige est inoccupg ou
lorsque l'on effectue le réglage longitudinal du siZge. Elle permet,
plus particulidrement, d'assurer une compensation &lastique des jeux
existants, ainsi que de ceux qui pourront se développer par la suite.
Cette glissidre est apte 3 fonctionner avec des jeux relativement
faibles sans nécessiter des efforts excessifs ; elle est apte égale-—
ment & un verrouillage efficace et pratiquement instantané dans un
large intervalle de réglage. En outre dans le cas ol la ceinture de
sécurité est relide 3 l'assise du si&ge en au moins un point, des
moyens de reprise d'effort peuvent @&viter 1l'arrachage de 1'@lément
mobile de la glissidre en cas de choc violent. Enfin la fabrication
industrielle de la glissi®re est particulidrement facile et &cono-

mique.
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Cette glissidre pour sigége de véhicule comporte un &lément longi-
tudinal fixe, solidaris@ avec le plancher de ce vBhicule et un &lément
mobile, solidaris@ avec 1'assise du sisge. L'8lément fixe est un
profilé creux dans lequel est engagée la partie coulissante de
1'élément mobile laquelle est relie & 1'assise du sidge 3 travers une
ouverture longitudinale du profilé creux. Suivant 1'invention le
profilé creux qui constitue 1'€lément fixe de la glissi®re a une
section générale en U ; la base de ce U est solidarisée avec le plan-
cher par des moyens de fixation et les deux bras du U comportent
chacun au moins une rainure dans laquelle est engag@e une nervure
latérale d'un patin en matidre plastique, lequel muni d'une armature
métallique int@rieure qui en est solidaire, constitue la partie de
1'é1ément mobile coulissant & 1'inté&rieur de l'é&lément fixe ; cette
armature métallique qui comporte des prolongements engagés dans chaque
nervure lat@rale est relide 3 1'assise du siBge 3 travers 1'ouverture
longitudinale qui existe entre les deux bras du U ; les nervures
latérales du patin comportent des moyens @lastiques de rattrapage des
jeux qui coopérent.avec les parois en regard des rainures correspon-

dantes pour assurer un contact &lastique.

De préférence, les moyens &lastiques de rattrapage des jeux compren-—
nent des surépaisseurs formé@es sur les nervures latérales du patin
dans les zones qui s'engagent éans les rainures ; ces surépaisseurs
coopérent avec des évidements réalis@&s dans leur voisinage, dans les
nervures latérales, de fagon & assurer un contact &lastique avec les

parois en regard des rainures correspondantes.

De préférence également, 1'armature métallique de 1'@lément mobile est
constituée d'une lame unique qui comporte & son extrémité inférieure
au sein de la mati®re plastique, des pattes repliBes latéralement, les
unes d'un cbté les autres de l'autre de fagon @ armer les nervures
latérales du patin. De préférence, ces pattes sont replides sensible-

ment & angle droit.

De préférence, le patin en matiére plastique est solidarisg avec
1'armature métallique gr8ce 3 une réalisation par surmoulage. De
préférence également, les surépaisseurs qui assurent 1l'appui &lastique
des nervures du patin dans les rainures sont formées d'une part sur
les bords lat@raux de ces nervures et orient@es en direction du fond

des rainures et d'autre part formé@es au voisinage des bords lat@raux
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des nervures mais orient&@es de fagon sensiblement verticale en direc-

tion des parois en regard des rainures.

De préférence, la hauteur maximale de chaque sur@paisseur, mesur@e en
1'absence de contraintes, est comprise entre 4 et 10 % de la largeur

correspondante de la rainure au droit de cette &paisseur.

De préférence également la mati®re plastique utilis@e pour réaliser le
patin comporte un additif permettant d'am@liorer le coefficient de
frottement. De fagon avantageuse cet additif est du bisulfure de

molybdé&ne 3 une teneur d'envirom 0,5 3 5 %.

De préférence également la mati®&re plastique utilis@e pour réaliser le
patin comporte un additif permettant d'accroitre ses caract@ristiques
mécaniques tel que par exemple de la fibre de verre 3 une teneur de 5

a 60 %.

De préférence on effectue le verrouillage de la position relative de
1'élément mobile par rapport & 1'&lément fixe au moyen d'un verrou
basculant articul@ par rapport & 1l'assise du siB®ge qui coop@re avec
une crémaillére solidaire de 1'@élément fixe. De fagcon avantageuse les
dents de cette crémaill&re sont r@alis@es sur le bord d'extrémité de
1'une des deux branches du U et le verrou basculant est articulé dans
la zone de liaison entre 1'armature de 1l'élément mobile et 1'assise du
sidge et un levier de commande permet de 1l'ouvrir tandis qu'un ressort

de rappel provoque le verrouillage.

De fagon avantageuse on utilise une ceinture de s@curit@ comportant au
moins un moyen de fixation solidarisé avec l'assise du sidge et omn
dispose autour de 1'élément fixe un &trier de reprise d'efforts dont
les crochets ouverts en permanence ont une largeur d'ouverture infé-
rieure 3 la largeur maximale de la section de 1l'é@lément au niveau des
rainures transversales. Ces crochets sont dispos@s avec un jeu
suffisant pour pouvoir se déplacer avec l'élément mobile sans frotter
sur les parois de 1'2lément fixe. Au lieu de deux crochets entourant
1'élément fixe partiellement, on peut aussi disposer deux crochets en
prise 1l'un sur 1l'autre mais avec un jeu suffisant pour pouvoir
coulisser sans contact, l'un solidaire de 1'@lément fixe et 1l'autre de
1'élément mobile ou de l'assise, au voisinage du point de fixation de

la ceinture de sécurité, l'un au moins de ces deux crochets &tant un
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profilé de longueur suffisante pour maintenir 1'engagement des deux

crochets dans le domaine de réglage de la glissidre.

Les exemples et les figures ci-apr8s décrivent, de fagon non limita-
tive des modes de ré@alisation de la glissi®re pour si3ge de véhicule

suivant 1'invention.

La figure 1 est une vue schématique en &lévation et en coupe suivant
un plan perpendiculaire 3% 1'axe longitudinal d'une glissi&re pour

sigge de véhicule suivant 1l'invention.

La figure 2 est une vue agrandie en &lévation et en coupe suivant le
méme plan que celui de 1la figure 1 de 1la partie coulissante de
1'@lément mobile de la glissigre suivant 1'invention faisant appa-

raitre les zones en sur@paisseurs et les &videments des nervures.

La figure 3 est une vue schématique, suivant la fl&che Fl de la figure

2, d'un trongon de la partie coulissante de 1'élément mobile.

La figure 4 est une vue schématique, de dessus, du trongon de 1la

figure 3.

La figure 5 est une vue schématique de dessus du dispositif de
verrouillage permettant le blocage de 1'€l&ment mobile de la glissigre

suivant 1l'invention par rapport 3 1'é&lément fixe.

La figure 6 est une vue schématique d'un @étrier de reprise d'effort

dispos& autour de 1'élément fixe de la glissidre suivant 1'invention.

La figure 7 est une vue schématique d'un moyen de reprise d'effort

comportant deux crochets en prise 1'un dans 1'autre.

On voit figure 1 une coupe transversale d'une glissidre 1, pour sidge
de véhicule, suivant 1'invention. Elle comporte un @élément fixe 2
constitué par wun profilé creux ayant une forme géndrale en U 3
1l'intérieur duquel est montd coulissant 1'@lément mobile 3. L'axe
perpendiculaire au plan de la figure est sensiblement paralldle 3
1'axe longitudinal du v&hicule. Cette glissi®re 1 est disposée, dans

le cas du présent exemple, sur le c¢6té@ gauche d'un sidge individuel et
p ple, g g

coopdre avec une autre glissi@re disposée de 1l'autre cdté. L'éldment
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fixe 2 est solidarisé@ par sa base 4 avec le plancher 5 du véhicule,

grice a des moyens de liaison, tels que des boulons non représenté@s.
L'€lément mobile 3 comporte un patin 6 en mati®re plastique muni d'une
armature 7 constitu@e par 1'extrémit@ inférieure du profilé métallique
8. Ce profilé traverse l'ouverture longitudinale qui sépare les deux
bras lat&raux 9, 10 de 1'@lément fixe 2, bras latéraux le long des-—
quels coulissent les bords sup@rieurs 11, 12 du patin 6. Le profild
métallique 8 se raccorde & sa partie sup@rieure 3 1'assise non repré-
sentée du sidge. Le patin 6 comporte deux nervures latérales 13, 14
qui s'engagent dans des rainures 15, 16 formées par pliage des bras
lat@raux 9, 10 assurant ainsi le guidage de 1'é&lé&ment mobile 3 et donc
du sigdge du véhicule. Afin de limiter les jeux, les nervures 13, 14
comportent des sﬁrépaisseurs au voisinage de leurs extrémités qui
viennent en appui @&lastique contre les parois en regard des rainures
15, 16. L'élasticit® de ces surBpaisseurs est obtenue grice & des
évidements réalisés dans la zone sous—jacente des nervures. Ainsi on
voit figure 2 les surépaisseurs 17, 18 réalis@es au voisinage de
1'extrémitéd de la nervure 13. Les &videments 19 et 20 qui apparaissent
également aux figures 3 et 4 sur lesquelles le plan de coupe de 1la
figure 2 est indiqué par la ligne II-IL, conférent, & ces sur@pais-
seurs 17, 18 dont la figure 3 montre la courbure orient@e vers le haut
ou vers le bas, une grande @lasticit@ et par cons&quent une aptitude
particulidre au retour élastique. De la méme fagon la surdpaisseur 21
réalis@e & 1'extrémit@ de la nervure 14 coopére avec un évidement 22,
réalisé dans la zone imm&diatement sous—jacente, de fagon que sa face
frontale courb@e en direction du fond de la rainure 16 vienne contre
celui-ci en appui &lastique. Ainsi la coopération de ces surépaisseurs
qui prennent appui contre les parois des rainures verticalement et
horizontalement garantit une excellente stabilité@ du patin 6 et le
rattrapage g&néral des jeux et de l'usure et des déformations &ven—
tuelles de ce patin 6 et de 1'é€lément fixe 2. Cela permet en particu-
lier d'@viter d'avoir & r@aliser les &léments mé@talliques 2 et 8 avec

des tolérances dimensionnelles de fabrication réduites.

Comme on le voit aux figures 3 et 4 des sur@paisseurs telles que 17,
18 sont réparties alternativement le long des nervures 13 ou 14 et il
en est de méme pour les surépaisseurs en bord de nervure telles que
21. Cette alternance correspond, dans le mode de r&alisation repré-

sent&, & la répartition alternative des pattes 23, 24, 25, 26, 27

replides 3 90° tantdt d'un c6té@ tantdt de 1l'autre de fagon 3 armer
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ggalement les nervures 13 ou 1l4.

Un mode de verrouillage efficace de la position relative de 1'élément
mobile 3 par rapport & 1'é@lément fixe 2 est montré aux figures 1 et 5.
Ce dispositif comprend une crémaill&re 41 munie de dents telles que
42, 43, 44, 45, 46 r@alisées sur le bord supérieur du bras 9 de
1'élément fixe 2. A cette crémaillére 41 correspond un verrou 47 monté
basculant autour d'un axe X1-X1 dans la zone de liaison entre l'extré-
mité supdrieure du profilé@ métallique 8 et l'assise mnon représentde du
sidge. Ce verrou 47 est muni de gaches 48, 49, 50 dans lesquelles
s'engagent les dents telles que 43, 44, 45 formant pénes de la
crémaill®re 41. Le basculement du verrou 47 est commandg par un levier
51 dont la tige, représentde de fagon seulement partielle, est monté&e
en rotation autour de 1'axe X2-X2 et permet ainsi de pousser vers le
haut ou vers le bas 1'extrémité 52 du verrou 47 grfce 3 une liaison
articulde non représentée entre cette extrémité 52 et 1'extrémité 53
du levier 51. En 1'absence d'action sur le levier 51, un ressort 54

maintient le verrou 47 en prise avec la denture de la crémaill@re 41.

I1 est avantageux pour la réalisation du patin 6 de faire appel 2 une
matidre plastique dont le coefficient de frottement n'est pas trop
8levé. On peut abaisser ce coefficient de frottement en incorporant
dans certaines mati®res plastiqﬁes des additifs convenables tels que
le bisulfure de molybd®ne. On utilise avantageusement 3 titre d'exem-
ple pour réaliser le patin 6 un polyamide, un polyacétal, un poly-
carbonate ou encore d'autres mati®res plastiques. On peut aussi intro-

duire dans ces matidres plastiques des charges permettant d'accroitre

leur module d'élasticité telles que par exemple des fibres de verre.

Dans le cas du patin 6 on utilise avantageusement un polyamide addi-
tionné de 1,5 % de Mo S2 qui peut &tre chargé de 30 7 de fibre de

verre.

La figure 2 fait apparaitre la hauteur des sur@paisseurs telles que
17, 18 par rapport a la largeur correspondante de la rainure. Dans le
cas de cette figure la largeur de la rainure est pratiquement &gale 3
1'8paisseur "e" de la nervure 13. Les deux surépaisseurs 17, 18 omnt
chacune une hauteur maximale "h", en 1'absence de contrainte, hauteur
"h" dont la valeur est comprise entre & et 10 % de la largeur corres-—

pondante "e" de la rainure au droit de ces surépaisseurs. Cette valeur
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"h" est déterminde, 3 1'intdrieur de cet intervalle, en fonction des
caractéristiques mécaniques de la matiére plastique utilisée et des

dimensions des mervures et des évidements.

Le patin 6 en matiBre plastique peut &tre obtenu par surmoulage sur
1'armature 7. OQutre sa géométrie particulidre, qui a &té décrite
précédemment et lui permet de rattraper les jeux et 1l'usure des
pidces, ledit patin assure la continuité physique de 1'@lément mobile
3 que ne lui garantit pas & elle seule l'armature 7 du fait qu'elle
est constitude d'une plaque unique ayant des pattes 23, 24, 25, 26, 27
repliges alternativement & gauche et 3 droite. Cela &vite d'avoir i
réaliser des &léments 7, 8, 2 dimensionnellement tr&s précis, la forme
précise définitive de 1'@lément mobile 3 @&tant obtenue par le
surmoulage et les variations de tolé&rances de 1'élément fixe 2 &étant

compensées par les moyens élastiques tels que 17, 18, 19, 21, 22.

Le repliement des pattes 23, 24, 25, 26, 27 de 1l'armature 7 permet,

_bien que celle-ci soit constituée d'une seule plaque, de maintenir la

symétrie de la construction de 1'&l&ment mobile 3.

Il est possible d'Bquiper la glissi®re 1 d'un moyen de scurit@ per-
mettant en cas de choc brutal de renforcer la tenue d'une ceinture de
sécurité comportant un moyen de fixation solidaris& avec 1'assise du
si8ge. Il est nécessaire pour cela d'@viter les risques d'arrachement
de 1'élément mobile 3 de son logement a 1'int8rieur de 1'@l&ment fixe
2. Les figures 6 et 7 repré@sentent deux modes particuliers de r&alisa-

tion d'un tel moyen de sécurité.

La figure 6 montre une glissi&re 61 semblable & la glissi&re 1 des
figures pré@cédentes si ce n'est qu'il s'agit d'une glissi&re pour le
coté droit du siége. Elle comporte un @lément fixe 62 et un &lement
mobile 63 représenté&s de fagon purement schématique. L'&l&ment fixe
est relié@ au plancher 64 du v8hicule par des moyens connus non repré-—
sent&s. Le profilé métallique 65, qui arme le patin 66, est relid 3
1'assise du sidge et également a l'extrémité inférieure 67 d'un moyen
de fixation d'une ceinture de sécurit@ 3 1l'assise. Un &trier de re-
prise d'efforts, 68 est solidarisé en 69 avec le profilé métallique
65. Cet &trier comporte des crochets 71, 72 qui entourent les bras 73,
74, de 1'@lément fixe avec un jeu suffisant pour pouvoir accompagner

le coulissement de 1'@lément mobile 63 sans frotter sur les parois des
P
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bras. GC'est seulement en cas d'effort d'arrachement de grande

intensit® que les crochets 71, 72 viennent en prise avec la paroi en

regard des bras et emp@chent 1'arrachement de 1'&l8ment mobile 63.

La figure 7 repré@sente un autre mode de réalisation du moyen de re-—
prise d'efforts. Dans le cas de cette figure ce moyen de reprise
d'efforts est constitud par deux crochets 81, 82 mont&s en prise l'un
sur 1l'autre avec un jeu suffisant pour ne pas faire obstacle au libre
coulissement du crochet 82, solidarisé par la zone de liaison 83 avec
1'assise du sidge et le moyen de fixation de la ceinture de sdcuritg,
par rapport & 1'élément fixe. Le crochet 81 est un profilé métallique
paralléle a 1la glissiére 84 et dont 1la longueur est suffisante pour
que le crochet 82 reste em prise avec lui. Ce crochet 81 est fix& au

plancher 85 du véhicule comme la base 86 de 1'&lément fixe.

De trés nombreuses variantes ou modifications peuvent &tre apportées 3
la glissi®re suivant 1'invention, qui ne sortent pas du domaine de
celle-ci. Les exemples qui viennent d'&tre décrits ne sont que des

modes particuliers de r&alisation.
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REVENDICATIONS

1) Glissigre (1) pour sigge de véhicule comportant un &lément longitu-—
dinal fixe (2) solidaris& avec le plancher du véhicule et un &ldment
mobile (3) solidarisé avec 1l'assise du sisge, 1'élément fixe &tant un
profilé creux dans lequel est engagée 1la partie coulissante de
1'€lément mobile laquelle est reliée 3 1'assise du sidge 3 travers une
ouverture longitudinale du profilé creux caractdrisée en ce que
1'élément fixe (2) a une section générale en U dont la base (4) est
solidaris@e avec le plancher (5) du véhicule et dont les deux bras (9,
10), comportent chacun au moins une rainure (15, 16) dans laquelle est
engagée une nervure lat@rale (13, 14) d'un patin en mati3re plastique
(6) qui est solidaire d'une armature métallique intdrieure (7), munie
de prolongements (23, 24, 25, 26, 27) engagés dans chaque nervure
latérale, 1'armature mé&tallique &tant relide 3 1'assise 3 travers
1'ouverture longitudinale existant entre les deux branches du U, les
nervures lat@rales du patin comportant des moyens &lastiques de
rattrapage des je&x (17, 18, 21) qui coopdrent avec les parois en

regard des rainures correspondantes pour assurer un contact &lastique.

2) Glissi®re suivant revendication 1 caract@ris@e en ce que les moyens
€lastiques de rattrapage des jeux comprennent des surépaisseurs (17,
18, 21) formées sur les nervurés latérales (13, 14) du patin (6) dans
les zones qui s'engagent dans les rainures (15, 16), ces surépaisseurs
coopérant avec des @videments (19, 20, 22) réalisés dans leur voisi-
nage, dans les nervures latérales, de fagon 3 assurer un contact

élastique avec les parois en regard des rainures correspondantes.

3) Glissidre suivant revendication 1 ou 2 caractdrisée en ce que
1'armature métallique (7) de 1l'élément mobile (3) est comstitude d'une
lame unique qui comporte 3 son extrémit@ inférieure, au sein de la
mati8re plastique, des pattes (23, 24, 25, 26, 27) repliées latéra-

-~

lement, les unes d'un c6té les autres de l'autre, de fagon i armer les

nervures latdrales (13, 14) du patin (6).
4) Glissidre suivant revendication 3 caractéris@e en ce que les pattes
(23, 24, 25, 26, 27) sont alternativement repliBes d'un cb6té@ puis de

1'autre des nervures du patin (6).

5) Glissidre suivant l'une des revendications 1 i 4 caractdrisde en ce
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que le patin en mati8re plastique est solidarisé@ avec 1'armature

métallique par surmoulage.

6) Glissidre suivant 1'une des revendications 1 3 5 caractérisde en ce
que les sur@paisseurs sont form@es d'une part sur les bords latéraux
des nervures et orienté@es en direction du fond des rainures et d'autre
part au voisinage de ces bords latéraux des nervures mais orientées

en direction des parois en regard des rainures.

7) Glissi®re suivant revendication 6 caract@ris@e en ce que la hauteur
maximale de chaque surépaisseur (17, 18) mesurée en 1'absence de
contraintes, est comprise entre 4 et 10 Z de la largeur correspondante

de la rainure au droit de cette sur@paisseur.

8) Glissidre suivant 1'une des revendications 1 & 7 caract@ris@e en ce
que la mati8re plastique du patin comporte un additif permettant

d'abaisser le coefficient de glissement.

9) GlissiBre suivant revendication 8 caractérisée en ce que 1'additif
est du bisulfure de molybd&ne & une teneur d'environ 0,5 3 5 %.

10) Glissi&re suivant 1l'une des revendications 1 3 9 caractérisée en
ce que la matidre plastique du patin comporte un additif permettant

d'accroitre ses caract&risques mécaniques.

11) Glissi&re suivant revendication 10 caract@ris@ée en ce que

1'additif est des fibres de verre 3 une teneur d'environ 5 a 607%.

12) Glissieére suivant l'une des revendications 1 & 11 caract@risée en
' . .

ce qu'elle comporte un moyen de verrouillage qui comprend un verrou

(47) articuld par rapport & l'assise du siBge qui coop@re avec une

crémaillére (41) solidaire de 1'élément fixe.

13) Glissi®re suivant revendication 12 caract@ris@e en ce que la
crémailldre (41) est constitude par le bord d'extrémité d'une des deux
branches du U, le verrou basculant (47) &tant articulé dans la zone de
liaison entre l'armature de 1'élément mobile et 1'assise du sigge, un

levier de commande permettant d'ouvrir le verrou.

14) Glissidre suivant 1'une des revendications 1 & 13 caractérisée en



10

15

2657571
-13-
ce que le sidge du v@hicule comporte une ceinture de s&curité solida-

risée avec 1'assise du sidge en au moins un point, un moyen de reprise
d'efforts (68) formant crochet permettant de relier directement

1'assise & 1'élément fixe (62) en cas de chocs violents.

15) Glissidre suivant revendication 14 caractérisée en ce que le moyen
de reprise d'efforts est un étrier (68) muni de crochets (71, 72) qui
entourent en partie 1'&lément fixe (62) avec jeu, la largeur d'ouver-

ture de ces crochets &tant inférieure & la largeur maximale de 1la

section de 1'€lément fixe engagé dans ces crochets.

16) Glissi®re suivant revendication 15 caractérisée en ce que le
moyen de reprise d'efforts est un double crochet (81, 82) dont 1'un
des deux est reli@ 3 l'assise et l'autre & la base (86) de 1'élément
fixe, 1'un des deux crochets @&tant un profilé paralldle 3 1la

glissigre,
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