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Opfindelsen angdr et pladetransportbdnd til per-
sontransport, med plader, der er anbragt efter hinanden
i transportbandets lgberetning og er forbundet med to
endelgse, indbyrdes parallelle drivkader, der strakker'
sig langs pladernes to sidekanter og udggres skiftevis
af brede kazdeled og smalle kadeled, og hvor der findes
lgberuller, ved hjzlp af hvilke transportbdndet lgber
p4 fgringsskinner i et eller flere horisontale og/eller
skritstillede planer.

Ved kendte pladetransportband af denne type an-
drager den lzngde af hver plade, der males i transport-
bédndets l¢berething, et multiplum af delingen for den
endelgse drivkade. Pladerne er sadvanligvis anbragt
over kaderne og er ved deres ene ende baret svingbart
af forlangede ledaksler, der hgrer til kadeleddene. Pa
de forlangede ledaksler er der anbragt lgberuller, ved
hjzlp af hvilke transportbdndet lgber pd fgringsskin-
ner. Ved deres anden ende er pladerne udformet med
slidser, ved hjalp af hvilke pladerne er baret glide-
ligt p& svingaksler, der hgrer til deres op til hin-
anden gransende plader, eller pd andre forlangede led-
aksler, der hgrer til kadeleddene, og som ogsa har lg-
beruller. Af sikkerhedsmassige grunde, og for - navnlig
ved kurvedele af vejstrakningen - at kompensere for den
ngdvendige luftspalte pd forbindelsesstederne mellem
pladerne, har disse deres ender udformet kamlignende,
hvorved kamtaznderne p& den ene plade kan indgribe i
mellemrummene i den anden plade.

Disse kendte pladetransportbdnd har den fordel,at
der i kraft af den forholdsvis store pladelzngde kun
kraves et reduceret antal plader. De har imidlertid den
ulempe, at de ikke egner sig ﬁil séddanne vejstrazkninger
med en skritstillet del og horisontale tilgangsdele,
der f.eks. anvendes ved konstruktioner, som danner for-
bindelse mellem to over hinanden liggende etager af en
bygning. For at undgd, at der ved overgangen fra et
horisontalt plan til et skrdtstillet plan pa transport-
ba&ndets lastbazrende flader, pa forbindelsesstederne
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mellem pladerne dannes ugnskede knzksteder, som reduce-
rer komforten og frembyder risiko for brugerens sikker-
hed, er det ngdvendigt, at man udfgrer denne overgang i
kurver med stor radius. Hvis der anvendes meget lange
plader, kan kurveradien andrage op til 20 meter. Ved et
sddant arrangement medfprer alene tilgangsdelene for en
given nyttestrzkning af transportbandet en vasentlig
forggelse af konstruktionens totallangde.

En anden ulempe ved de kendte pladetransportbénd
bestdr i, at kadehjulene, der er anbragt ved drivkader-
rnes omstyringssteder, m& have en diameter, der er af-
passet efter lengden af en plade, hvilket kraver en for-
holdsvis stor stelhgjde for de tilsvarende dele af kon-
struktionen. Hvis der skal anvendes plader af meget stor
langde, bliver det ofte ngdvendigt, at der pd hvert om-
styringssted anbringes specielle styreorganer, som kan
holde pladerne i horisontal stilling, hvorved konstruk-
tionen imidlertid fordyres vasentligt.

Nar de anvendte plader har en stor langde, kan der
opstd opretningsafvigelser pa grund af fabrikationsu-
ngjagtigheder eller uens slid, iszr pa drivkaderne. Li-
geledes kan en let skrdstilling af pladernes barende
aksler ved den anden ende af pladerne bevirke betyde-
lige sidevarts og/eller vertikale forskydninger. Spille-
rummet, der sadvanligvis findes mellem de lgbende plader
og de faste balustrader eller gelanderarrangementer, og
hvis tilladelige sidevarts og vertikale vardier er un-
derkastet strenge forskrifter, kan derved forgges u-
normalt, reduceres eller endog elimineres. Dette bevir-
ker, at man fir meget vanskeligt ved at anbringe de fas-
te balustrader over pladernes lastbarende flader, hvor-
til kommer, at man, hvis anbringelsen af balustraderne
sker sideverts for pladerne, for det meste bliver ngdt
til at anvende yderligere kostbare styreorganer til den
sidevarts fgring af pladerne.

Ved anvendelsen af korte plader far man mulighed
for at undgd forannavnte ulemper, idet der isar skabes
mulighed for en betydelig reduktion af kurveradien ved
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overgangen fra et horisontalt plan til et skrdtstillet
plan. For en given langde af pladerne medfgrer denne
reduktion af radien en vasentlig forggelse af centrums-
vinklen. Ved de kendte konstruktioner, hvor den last-
bzrende flade af pladerne ligger forholdsvis langt fra
drivkadernes ledaksler, vil der ske en betydelig ud-
videlse af luftspalten mellem pladerne ved konvekse kur-
ver henholdsvis en indsnavring eller endog eliminering
af luftspalten ved konkave kurver. Disse forskelle i
bredden af luftspalten kan man kompensere delvis for
ved en forlangelse af de kamt@nder og tilsvarende mel-
lemrum, som befinder sig ved pladeenderne. Dette resul-
terer imidlertid i en forggelse af faren for brud,
hvortil kommer, at der i konvekse kurver kan ske ind-
klemning af genstande eller bgrns fingre i de mellemrum,
som findes mellem kamtenderne og kammellemrummene. I

et sidant tilfazlde er stgrrelsen af den ngdvendige spal-
te ogsd underkastet strenge forskrifter.

Det vil derfor vere fordelagtigt, sdfremt man an-
bringer den lastbzrende flade af pladerne i samme eller
tilnzrmelsesvis samme plan som drivkadernes ledaksler.
Et s&dant arrangement er praktisk taget umuligt ved de
kendte pladetransportbdnd, idet akslerne, der tjener til
svingbar baring af pladerne, sadvanligvis ogsa tjener til
at forbinde drivkaderne med hinanden.

Opfindelsen har til formdl at angive et plade-
transportbdnd af den indledningsvis omhandlede art, som
eliminerer forannsvnte ulemper ved de kendte pladetrans-
portbé&nd. Opfindelsen tilsigter nzrmere bestemt at skabe
et pladetransportbdnd af enkel og driftssikker opbygning,
hvor man ved anvendelse og sarlig anordning af forholds-
vis ukomplicerede konstruktionselementer opnar dels en
vasentlig reduktion af konstruktionens totallangde og
dels en mzrkbar reduktion af luftspalten mellem pladerne.

Til opndelse heraf er pladetransportbandet ifglge
opfindelsen ejendommeligt ved, at hvert kadeled er for-
bundet med en plade, der ved sine sidekanter, som for-
lgber parallelt med transportbéndets lgberetning, har en
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forl=ngelse, der strzkker sig over det tilsvarende kaz-
deled og danner en understgtningsdel, ved hjzlp af
hvilken pladen ligger an mod kadeleddet, at den side af
hver understgtningsdel, der vender mod kadeleddet, har
mindst &n ansats, der sammen med pladernes sidekant dan-
ner en fgring, som tjener til optagelse og styring af
de brede kadeled, og mindst &n ansats, som tjener til
styring af inderfladerne af laskerne af de smalle kade-
led, og at der findes mindst &t fastggdrelseselement,
som tjener til at forbinde pladen med kadeleddet mellem
ledakslerne.

Med denne udformning er der med enkle midler skabt
et pladetransportbédnd, som opfylder de stillede krav og
derved har vaesentlige tekniske fordele i sammenligning
med de kendte pladetransportbdnd.

Med udformningen ifglge opfindelsen opndr man et

- pladetransportband af enkel og driftssikker opbygning,
‘hvor man i kraft af, at der til hvert kadeled hgrer en

plade, og at hvert kadeled har en side forbundet med
den tilsvarende plade, far mulighed for at anvende me-
get korte plader og anbringe disses lastbarende flade i
det plan, som bestemmes af drivkzdernes ledaksler. Den-
ne fordelagtige placering af pladernes lastbzrende flade
er praktisk taget umulig at realisere ved de kendte
pladetransportband, fordi disses aksler, der tjener til
svingbar baring af pladerne, sadvanligvis ogsd tjener
til at forbinde drivkaderne med hinanden.

- Udformningen ifglge opfindelsen muligggr en enkel
og updklagelig sammenbygning af transportbdndet, og at
man kan opnéd en betydelig reduktion af radius i kurver-
ne i overgangsomrddet fra de horisontale til de skrat-
stillede planer, hvilket resulterer i en vasentlig
reduktion af konstruktionens totallangde, uden at der
er behov for en stor luftspalte mellem.pladerne. Dertil
kommer, at man ved anvendelsen af navnte meget korte
plader opndr den fordel, at de faste balustrader kan
anbringes uden vanskelighed og med minimalt spillerum
over pladernes lastbazrende flade.
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En fordelagtig udfgrelsesform for transportbdndet
ifglge opfindelsen, som medvirker til at sikre en enkel
og updklagelig sammenbygning af transportbandet, er
ejendommelig ved, at hvert kadeled er forbundet med den
tilsvarende plade ved hjalp af mindst én fastggrelses-
skrue, der er fgrt ved hjelp af en afstandsbgsning, der
er indsat i en boring i den mod pladeh vendende laske
af det tilsvarende kadeled, og indskruet i et gevind-
hul, som befinder sig i pladen eller i en foring i
denne.

Ifglge opfindelsen kan afstandsbgsningen have en
skulder, hvis h¢jde er lig med tykkelsen af lasken, og
som kan indsattes omvendt i boringen i den mod pladen
vendende laske af kadeleddet med henblik pd at forbinde
sdvel et bredt kadeled som et smalt kadeled med pladen.
Denne udformning har den fordel, at man ved enkel ven-
ding af afstandsbgsningen kan anvende denne til forbin-
delse mellem sivel et bredt kadeled som et smalt kade-
led og pladens sidekant, idet der hertil benyttes samme
fastggrelsesskruer.

En anden fordelagtig udfgrelsesform for transport-
bandet ifglge opfindelsen, som ud over, at den ogsé
medvirker til at forenkle transportbindets sammenbyg-
ning, sikrer mod en lengdeforskydning af pladen, er
ejendommelig ved, at hvert kadeled er forbundet med si-
dekanten af den tilsvarende plade ved hjalp af en bolt,
der er fgrt sdvel i en nedadrettet forlangelse, der
befinder sig p& ansatserne, som i den laske af kade-
leddet, der vender mod pladen, og i en boring, der be-
finder sig i pladen, og at der findes en elastisk lamel,
der tjener til sikring af bolten, og som indgriber i en
ringnot i bolten og er forbundet formsluttende med pladens
understgtningsdel.

Opfindelsen forklares narmere i det fglgende ved
nogle udfgrelsesformer under henvisning til tegningen,
hvor

fig. 1 viser et grundrids af en del af en udfg-

relsesform for pladetransportbandet ifglge opfindelsen,
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fig. 2 et tvarsnit af transportbandet efter linien
A-aA i fig. 1,

fig. 3 og 4 grundrids af en del af hver sin variant
af transportbdndet i fig. 1 og 2,

fig. 5 og 6 tvarsnit efter henholdsvis linien B-B
og C-C i fig. 3, og

fig. 7 og 8 tvaersnit efter henholdsvis linien D-D
og E-E i fig. 4.

Det i fig. 1 og 2 delvis illustrerede pladetrans-
portbadnd har plader 1, der er anbragt efter hinanden,
og bandet bevager sig alt efter indretningsart i en af
de p& tegningen viste pilretninger. Pladerne 1 har en
tilnarmelsesvis rektangular form og bestdr fortrinsvis
af en letmetallegering fremstillet ved trykstgbning.
Den lastbarende flade 1.1 af pladerne 1 har pa sad-
vanlig m&de ribber 1.2, der strakker sig i transport-
retningen. Ved hver af sine parallelt med lgberetnin-
gen forlgbende sidekanter 1.3 og 1.4 har hver plade
1 uden for den lastbarende flade 1.1 en forhgjning
henholdsvis 1.5 og 1.6, der har en retvinklet udad-

‘ragende forlangelse henholdsvis 1.7 og 1.8, som

danner en understgtningsdel for pladen 1. Af sikker-
hedsma@ssige grunde, og for at kompensere for den ngd-
vendige luftspalte mellem pladerne 1, er disses ender
udformet kamlignende, hvorved kamteznder 1.9 pé en
forudgdende plade 1 kan indgribe med sidevarts spil-
lerum i mellemrum 1.10 i den efterfglgende plade 1.

- To endelgse drivkader af sadvanlig art er betegnet
2. Disse drivkader har skiftevis brede kadeled 2.1,
der bestdr af to lasker 2.3, og smalle kadeled 2.2,
som bestdr af to lasker 2.4. De brede kadeled 2.1 er
forbundet med de smalle kadeled 2.2 ved hjzlp af led-
aksler 3. Drivkaderne 2, der har samme antal kade-
led, strazkker sig langs pladerne 1l's sidekanter 1.3
og 1.4, som ligger parallelt med transportbdndets
lgberetning. Mellem de to lasker 2.4, der hgrer til
et smalt kzdeled 2.2, findes der p& hver ledaksel
3 en drejeligt lejret lgberulle 4. Ved hjalp af lg¢-
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berullerne 4 kan kaderne 2 lgbe pd ikke viste fg-
ringsskinner. De to kader 2 kan drives synkront ved
indgribning mellem lgberullerne 4 og tandmellemrum i
ikke viste kadehjul, som hgrer til drivindretninger.

Pladetransportbadndet har lige s& mange plader 1,
som hver kade 2 har brede kadeled 2.1 og smalle
kadeled 2.2. Som illustreret i fig. 1, der kun viser
to op til hinanden gransende plader 1, ligger plader-
ne 1 via forlengelserne 1.7 og 1.8 af deres
sideverts forhgjninger 1.5 og 1.6 skiftevis mod
et bredt kazdeled 2.1 og et smalt kadeled 2.2. P&
den mod kzdeleddet vendende side, parallelt med trans=-
portbadndets lgberetning, har hver forlazngelse 1.7
og 1.8 ved sin endekant en ansats 1.l11, der sammen
med sidekanten henholdsvis 1.3 og 1.4 af pladen
1 danner en fgring, hvori der er fgrt et bredt kade-
led 2.1. I midteromr&det af den mod kadeleddet ven-
vende sidekant henholdsvis 1.3 og 1.4 har hver
forlangelse henholdsvis 1.7 og 1.8 desuden to an-
satser 1.12 og 1.13, der er anbragt pa tvars af
transportbdndets lgberetning, og som tjener til fgring
af et smalt kedeled 2.2.

I midteromrddet af laskerne 2.3 og 2.4 af hvert
kadeled 2.1 og 2.2 befinder der sig en boring
2.5, hvori der er indsat en afstandsbgsning 5, der

. har en skulder, som kan sld mod kadeleddet. En fast-

30

35

ggrelsesskrue 6 er fgrt gennem en boring i afstands-—
bgsningen 5 og skruet sammen med en foring 8, der
har et gevindhul 7 og er anbragt fast i pladen 1.
Hpjden af afstandsbgsningen 5's skulder svarer til
tykkelsen af kadeleddene 2.1 og 2.2's lasker
2.3 og 2.4, s& man ved enkel vending af stillingen
af afstandsbgsningen 5 kan benytte denne til for-
bindelse mellem savel et bredt som et smalt kadeled
henholdsvis 2.1 og 2.2 og sidekanten henholdsvis
1.3 og 1.4 af pladen 1, idet der hertil anvendes
samme fastgprelsesskruer 6.

Da der til hvert kadeled 2.1 og 2.2 hgrer en
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plade 1, og hvert kadeled 2.1 og 2.2 har en side
forbundet med den tilsvarende plade 1, £&r man mu-
lighed for dels at anvende meget korte plader 1, dels
at anbringe den lastbarende flade 1.1 af pladerne
1 i det plan, der bestemmes af drivkaderne 2's led~
aksler 3. Man kan altsd f& radius i kurverne ved
overgangen fra horisontale til skrétstillede planer re-
duceret bétydeligt, hvilket medfgrer en vesentlig re-
duktion af konstruktionens totallangde, uden at der
krazves en stor luftspalte mellem pladerne 1.

Fig. 3, 5 og 6 viser en variant af transport-
bandet, hvor pladerne er betegnet 9, og hvor der kun
er vist én af de forlazngelser, som danner understgt-

'ningsdele 9.2. Pladerne 9 har tilnzrmelsesvis samme

form som pladerne 1 i den foregdende udfgrelsesform
og er anbragt pd samme made i forhold til de to ende-
lgse drivkader 2. Til forbindelse mellem et bredt
eller smalt kadeled henholdsvis 2.1 og 2.2 og én

af pladen 9's sidekanter 9.1 har de midterste an-
satser 9.3 og 9.4 af understgtningsdelen 9.2 en
nedadrettet forlangelse 9.5. Sa&vel denne forlangelse
9.5 som laskerne 2.3 og 2.4 oé pladen 9 har
boringer 9.6, der ligger p& en fzlles akse, og

hvori der er lejret en bolt 10. Sikringen af bolten
10 sker ved hjalp af en elastisk lamel 11, der ind-
griber i en ringnot i bolten 10, og som er forbundet
tilnermelsesvis formsluttende med understgtningsdelen
9.2. For at undgd enhver mulighed for langdeforskyd-
ning af pladen 9 har understgtningsdelen 9.2 rib-
ber 9.7 og 9.8, der strazkker sig pi tvars af trans-
portbandets lgberetning, og som indgriber i tilsvarende
udsparinger i k®deleddene 2.1 og 2.2's lasker 2.3
og 2.4.

Fig. 4, 7 og 8 viser en anden variant, hvor hvert
kedeled henholdsvis 2.1 og 2.2 er forbundet med side-
kanten 12.1 af en plade 12 ved hijzlp af et for-
ankringselement 13, der har en tap 13.1, som kan
indgribe i en boring 2.6 i kadeleddet 2.1 eller
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2.2's lasker 2.3 og 2.4. Forankringselementet

13 er fastklemt til pladen 12's understgtningsdel
12.2 ved hjzlp af en skrue 14 og en mgtrik 15, og
skruen 14 er under fastggrelsen af et bredt kadeled
2.1 f¢rt i en ydre fgringsboring 12.3, og under
fastgprelsen af et smalt kadeled 2.2 fgrt i en indre
fgringsboring 12.4. For som i det foregdende eksempel
at undgd enhver mulighed for langdeforskydning af pla-
den 12 er siden af den mod kadeleddet vendende un-
derstgtningsdel 12.2 -ud over fgringsansatser 12.5

og 12.6, der hgrer til et bredt og et smalt kadeled
henholdsvis 2.1 og 2.2 - forsynet med ribber 12.7
og 12.8, som indgriber i tilsvarende udsparinger i
laskerne 2.3 og 2.4

Da disse forskellige konstruktioner muligggr an-
vendelsen af forholdsvis korte plader 1,9'og 12,
kan de faste balustrader, hvoraf der kun er vist sok-
kelplader 16 og 17 i fig. 1, anbringes uden vanske-
lighed og med minimalt spillerum over den lastbarende
flade af pladerne 1, 9 og 12.

Man kan inden for opfindelsens ramme anvende andre
anordninger af lgberullerne 4, idet disse f.eks. kan
vare lejret drejeligt p& forlangelser af ledakslerne
3, som befinder sig i omrddet af kadeleddene 2.1 og
2.2's yderside. I stedet for, at der til hver led-
aksel 3 hgrer én af lgberullerne 4, kan disse ogsa
vare anbragt i afstande svarende til et multiplum af
delingen. Lgberullerne 4 behgver heller ikke at vare
tilknyttet ledakslerne 3, idet de f.eks. kan vare
lejret drejeligt pa andre aksler, der er fastgjort til
kedeleddene 2.1 og 2.2's lasker 2.3 og 2.4,
eller pé& forlangelser af fastggrelseselementer 6
og 10, som forbinder kazdeleddene 2.1 og 2.2
med pladerne 1 og 9.

En anden mulighed til undgdelse af en langdefor-
skydning af pladerne 1, 9 og 12 bestar i, at hver
af disse plader i stedet for ribberne 9.7, 9.8, 12.7
og 12.8 p& understgtningsdelene 9.2 og 12.2 har
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en lap ved mindst &n sidekant 9.1 og 12.1, med en
udsparing, som kan bringes i indgreb med forlangelsen
af en ledaksel 3 hgrende til et kadeled 2.1 eller
2,2.

PATENTEKRAV

1. Pladetransportbdnd til persontransport, med
plader (1; 9; 12), der er anbragt efter hinanden i
transportbandets lgberetning og er forbundet med to
endelgse, indbyrdes parallelle drivkader (2), der
strazkker sig langs pladernes (1; 9; 12) to sidekanter
(1.3, 1.4; 9.1; 12.1) og udggres skiftevis af brede
kadeled (2.1) og smalle kadeled (2.2), og hvor der fin-
des lgberuller (4), ved hjalp af hvilke transportban-
det lgber p& fgringsskinner i et eller flere horison-
tale og/eller skrdtstillede planer, k end e t e g-
n e t ved, at hvert kadeled (2.1, 2.2) er forbundet
med en plade (1; 9; 12), der ved sine sidekanter
(1.3, 1.4; 9.1; 12.1), som forlgber parallelt med
transportbdndets lgberetning, har en forlangelse, der
strazkker sig over det tilsvarende kadeled (2.1, 2.2)
og danner en understgtningsdel (1.7, 1.8; 9.2; 12.2),
ved hjalp af hvilken pladen (1l; 9; 12) ligger an mod
kadeleddet (2.1, 2.2), at den side af hver understgt-
ningsdel (1.7, 1.8; 9.2; 12.2), der vender mod kade-
leddet (2.1, 2.2), har mindst &n ansats (1.11; 12.5),
der sammen med pladernes ({1; 9; 12) sidekant (1.3,
1.4; 9.1; 12.1) danner en fgring, som tjener til op-
tagelse og styring af de brede kadeled (2.1), og mindst
én ansats (1.12, 1.13; 9.3, 9.4; 12.6), som tjener til
styring af inderfladerne af laskerne (2.4) af de smalle
kadeled ( 2.2), og at der findes mindst ét fastggrelses-
element (5, 6; 10,11; 13, 14, 15), som tjener til at
forbinde pladen (l; 9; 12) med kadeleddet (2.1, 2.2)
mellem ledakslerne (3).

2. Transportbdnd ifglge krav 1, k end e t e g-
net ved, at hvert kadeled (2.1, 2.2) er forbundet
med den tilsvarende plade (1) ved hjzlp af mindst én
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fastggrelsesskrue (6), der er fgrt ved hjalp af en af-
standsbgsning (5), der er indsat i en boring (2.5) i
den mod pladen (1) vendende laske (2.3, 2.4) af det
tilsvarende kadeled (2.1, 2.2), og indskruet i et ge-
vindhul (7), som befinder sig i pladen (l) eller i en
foring (8) i denne.

3. Transportbdnd ifglge krav 1 og 2, k e n d e-
tegnet ved, at afstandsbgsningen (5) har en
skulder, hvis hgjde er lig med tykkelsen af lasken
(2.3, 2.4), og som kan inds@ttes omvendt i boringen
(2.5) i den mod pladen (1) vendende laske (2.3, 2.4)
af kadeleddet (2.1, 2.2), med henblik pad at forbinde
sdvel et bredt kadeled (2.1) som et smalt kadeled (2.2)
med pladen (1).

4. Transportbadnd ifglge krav 1, 2 eller 3, k e n-
detegnet ved, at hverﬁ kadeled (2.1, 2.2) erx
forbundet med sidekanten (9.1) af den tilsvarende plade
(9) ved hjzlp af en bolt (10), der er fgrt sdvel i en
nedadrettet forlangelse (9.5), der befinder sig pa an-
satserne (9.3, 9.4), som i den laske (2.3, 2.4) af
kzdeleddet (2.1, 2.2), der vender mod pladen (9), og i
en boring (9.6), der befinder sig i pladen (9), og at
der findes en elastisk lamel (11), der tjener til sik-
ring af bolten (10), og som indgriber i en ringnot i
bolten (10) og er forbundet formsluttende med pladens
understgtningsdel (9.2).

5. Transportbdnd ifglge krav 1, 2 eller 3, k e n-
detegnet ved, at kadeleddet (2.1, 2.2) er for-
bundet med pladen (12) ved hjelp af et forankringsele-
ment (13), der har en tap (13.1l), som kan indgribe i
en boring (2.6) i kedeleddets (2.1, 2.2) lasker
(2.3, 2.4), at forankringselementet (13) er fastklemt
til pladens (12) understgtningsdel (12.2)ved hjelp af en skrue
(14) og en mgtrik (15), og at understgtningsdelen (12.2)
har en ydre og en indre fgringsboring (12.3, 12.4) for
skruen (14), med henblik pd at forbinde sédvel et bredt
kadeled (2.1) som et smalt kadeled (2.2) med pladen
(12).
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6. Transportbdnd ifglge et eller flere af krave-
nel-5, kendetegnet ved, at den side af
understgtningsdelen (9.2; 12.2), der vender mod kade-
leddet (2.1, 2.2),har ribber (9.7, 9.8; 12.7, 12.8),
der strakker sig pd tvars af transportbdndets lgberet-
ning, og som kan indgribe i tilsvarende udsparinger i
kazdeleddenes (2.1, 2.2) lasker (2.3, 2.4).

7. Transportband ifglge et eller flere af kravene
1-5, k endetegnet ved, at der ved mindst &n
sidekant (1.3, 1.4; 9.1; 12.1) af hver enkelt plade
(1; 9; 12) befinder sig en lap, der har en udsparing,
som kan bringes i indgreb med forlangelsen af det til-
svarende kadeleds (2.1, 2.2) ledaksel (3).

Fremdragne publikationer:

GB offentliggerelsesskrifter nr. 358162, 636360
US patent nr. 3530799.
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