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(gp  Die  Erfindung  betrifft  einen  Beschlag  für  einen  Schiebe- 
flügel,  welcher  getragen  ist  von  zwei  in  Längsschienen  geführ- 
ten  Wagen,  von  denen  jeder  einen  quer  zur  Schienenrichtung 
mittels  des  Flügel-Bedienungshebels  schwenkbaren  Tragarm 
besitzt;  sie  schlägt  zur  Erzielung  einer  insbesondere  führungs- 
technisch  vorteilhaften  Lösung  vor,  daß  Führungsrippen  (44, 
45)  der  Schiene  (11),  im  Querschnitt  gesehen,  ballige  Längs- 
flanken  besitzen,  die  formpassend  in  Kehlen  (27)  im  Mittelbe- 
reich  der  Gleitstück-Seitenwände  (25,  26)  greifen  und  die  Boh- 
rung  (31)  eines  Gleitstücks  (24)  zur  Unterseite  querschnitts- 
vergrößert  ist,  in  welchen  größeren  Querschnitt  (32)  eine  kon- 
zentrisch  zum  Zapfen  (19)  liegende  Gewinde-Stellbüchse  (33) 
eintritt. 
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Beschlag   für  einen  in  Form  eines  F e n s t e r s ,   Türe   oder  d e r g l e i c h e n  

a u s g e b i l d e t e n   S c h i e b e f l ü g e l  

Die  E r f i n d u n g   be t r i f f t   einen  Beschlag   für  einen  in  Form  e i n e s  

5  F e n s t e r s ,   Türe   oder  d e r g l e i c h e n   a u s g e b i l d e t e n   S c h i e b e f l ü g e l ,   w e l c h e r  

g e t r a g e n   ist  von  zwei  in  r a h m e n s e i t i g e n   L ä n g s s c h i e n e n   g e f ü h r t e n  

Wagen,  von  denen  jeder   einen  quer   zur  S c h i e n e n r i c h t u n g   mittels  d e s  

F l ü g e l - B e d i e n u n g s h e b e l s   s c h w e n k b a r e n   T r a g a r m   bes i t z t ,   d e s s e n  

ä u ß e r e s   Ende  am  Flügel  a n g r e i f t ,   welcher   im  Bereich  se iner   O b e r k a n t e  

10  du rch   A u s s t e l l s c h e r e n   geha l t en   ist,  deren   einer  S c h e r e n a r m   mit  e inem 

au fwär t s   g e r i c h t e t e n   Zapfen,   von  unten  du rch   den  Schli tz  e iner   L a u f -  

schiene   r a g e n d ,   d r e h b a r   und  f o r m s c h l ü s s i g   in  die  B o h r u n g   eines  in 
der  Schiene   l aufenden   G le i t s tücks   e ing re i f t   und  in  d ieser   B o h r u n g  
lösbar  g e s i c h e r t   i s t .  

15 

Eine  d e r a r t i g e   A u s g e s t a l t u n g   ist  auf  dem  Markt  b e k a n n t .   Das  G l e i t -  
s tück  läuft  i n n e r h a l b   einer  im  Q u e r s c h n i t t   C - p r o f i l i e r t e n   Sch iene   u n d  
nimmt  den  vom  S c h e r e n a r m   a u f w ä r t s   g e r i c h t e t e n   Zapfen  auf.  Die 

F ü h r u n g s v e r h ä l t n i s s e   sind  u n z u r e i c h e n d ,   i n s b e s o n d e r e   dann ,   w e n n  
20  M a ß a b w e i c h u n g e n   beim  Einbau  des  Flügels  a u f t r e t e n .  

Dem  G e g e n s t a n d   der  E r f i ndung   liegt  die  Aufgabe   z u g r u n d e ,   einen  g a t -  
t u n g s g e m ä ß e n   Beschlag  in  h e r s t e l l u n g s t e c h n i s c h   e in fache r   Weise  so  
a u s z u g e s t a l t e n ,   daß  die  F ü h r u n g s v e r h ä l t n i s s e   v e r b e s s e r t   s i n d .  
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Gelöst  wird  diese  Aufgabe   d a d u r c h ,   daß  die  F ü h r u n g s r i p p e n   d e r  

S c h i e n e n ,   im  Q u e r s c h n i t t   g e s e h e n ,   ballige  L ä n g s f l a n k e n   b e s i t z e n ,   d i e  

f o r m p a s s e n d   in  Kehlen  im  Mi t te lbere ich   der  G l e i t s t ü c k - S e i t e n w ä n d e  

g re i fen   und  die  B o h r u n g   des  G le i t s tücks   zur  U n t e r s e i t e   q u e r s c h n i t t s -  

5  v e r g r ö ß e r t   ist,  in  welchen  g r ö ß e r e n   Q u e r s c h n i t t   eine  k o n z e n t r i s c h   zum 

Zapfen  l iegende  G e w i n d e - S t e l l b ü c h s e   e in t r i t t   und  der  Zapfen  in  A c h s -  

r i c h t u n g   v e r s c h i e b l i c h   g e f e s s e l t   i s t .  

Zufolge  d e r a r t i g e r   A u s g e s t a l t u n g   ist  ein  g a t t u n g s g e m ä ß e r   Beschlag   a n -  

10  g e g e b e n ,   der  sich  du rch   einen  höheren   G e b r a u c h s w e r t   a u s z e i c h n e t .  

Die  F ü h r u n g s v e r h ä l t n i s s e   des  den  Zapfen  a u f n e h m e n d e n   G l e i t s t ü c k s   in 

der  Lau f sch iene   sind  optimal.  Ein  V e r k a n t e n   des  G le i t s tücks   in  s e i n e r  

Fühung   kann  nicht  a u f t r e t e n ,   so  daß  das  s t ö r u n g s f r e i e   V e r s c h i e b e n  

des  S c h i e b e f l ü g e l s   b e g ü n s t i g t   ist.  Ferner   kann  das  G le i t s tück   n i c h t  

15  ungewol l t   nach  unten  aus  dem  Schli tz  der  Laufsch iene   t r e t e n .   Das  

Einse tzen   des  G le i t s t ücks   muß  s te ts   von  der  S t i r n s e i t e   der  Sch iene   h e r  

e r fo lgen .   Die  in  dem  g r ö ß e r e n   Q u e r s c h n i t t   des  G le i t s tücks   l i e g e n d e  

G e w i n d e - S t e l l b ü c h s e   e r l a u b t   eine  E i n s t e l l b a r k e i t ,   so  daß  auch  m a ß l i c h e  

E i n b a u a b w e i c h u n g e n   s icher   a u f g e f a n g e n   we rden ,   ohne  die  g u t e  
20  F ü h r u n g   zu  b e e i n t r ä c h t i g e n .   Der  Zapfen  kann  ebenfa l l s   nicht   die  ihm 

z u g e o r d n e t e   Bohrung   des  G le i t s tücks   v e r l a s s e n ,   was  den  S i c h e r h e i t s -  

wert   des  Besch lages   e r h ö h t .  

Eine  v o r t e i l h a f t e   Wei t e rb i ldung   b e s t e h t   da r in ,   daß  die  v e r s c h i e b l i c h e  

25  Fesse lung   aus  einem  in  eine  R ingnu t   des  Zapfens   e i n g r e i f e n d e n ,   in 

L ä n g s r i c h t u n g   des  G le i t s tücks   v e r s c h i e b l i c h e n   Bolzen  erziel t   ist,  d e s -  

sen  D u r c h m e s s e r   kleiner   ist  als  die  R ingnu t .   Trotz   der  F e s s e l u n g   i s t  

die  E i n s t e l l b a r k e i t   g e w ä h r l e i s t e t .   Um  den  Zapfen  e inbauen   oder   a u s  
der  B o h r u n g   h e r a u s z i e h e n   zu  können ,   bedar f   es  einer  V e r l a g e r u n g   d e s  

30  v e r s c h i e b l i c h e n   Bolzens  in  seine  F r e i g a b e s t e l l u n g .   Dieses  muß  a u f  

jeden  Fall  w i l l e n s b e t o n t   g e s c h e h e n .  
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M o n t a g e t e c h m s c h e   Vorteile  e r g e b e n   sich  d a d u r c h ,   daß  der  Bolzen  f r e i -  

v e r s c h i e b l i c h   in  se iner   Höhlung  liegt  und  an  seinem  f re ien  k e g e l -  
förmigen  Ende  von  der  Z u s p i t z u n g   einer   von  der  G l e i t s t ü c k - U n t e r s e i t e  
her  z u g ä n g l i c h e n   M a d e n s c h r a u b e   b e a u f s c h l a g t   i s t .  

5 

Schl ieß l ich   b e s t e h t   ein  g ü n s t i g e s   Merkmal  noch  da r in ,   daß  das  G l e i t -  
s tück   die  S c h i e n e n u n t e r k a n t e   mit  S c h u l t e r n   u n t e r g r e i f t .   Diese  M a ß -  

nahme  e rweis t   sich  als  b e s o n d e r s   b e l a s t u n g s s t a b i l ,   da  in  A u f w ä r t s -  

r i c h t u n g   w i rkende   B e l a s t u n g e n   zusä tz l i ch   über   die  S c h u l t e r n   in  d i e  
10  S c h i e n e n u n t e r k a n t e   e inge l e i t e t   werden   un te r   E n t l a s t u n g   der  R i p p e n /  

K e h l e n f ü h r u n g   . 

r \ iacns tenend  wird  ein  Ausf  u h r u n g s b e i s p i e l   der  E r f i n d u n g   anhand   d e r  
Fig.  1  bis  4  e r l ä u t e r t .   Es  z e i g t  

15 

Fig.  1  eine  Ans ich t   eines  in  Form  einer  Türe   a u s g e b i l d e t e n   S c h i e b e -  

f lügels   in  se iner   V e r s c h l u ß s t e l l u n g   mit  einem  ihm  z u g e o r d -  
neten  f e s t s t e h e n d e n   T ü r f l ü g e l ,  

'.v  t-ig.  d.  einen  V e r t i k a l s c h n i t t   du rch   den  Sch iebe f lüge l   in  se iner   V e r -  
s c h l u ß s t e l l u n g ,  

i-ig.  3  einen  L ä n g s s c h n i t t   du rch   die  das  G le i t s tück   a u f n e h m e n d e  
Schiene  mit  G le i t s t ück   u n d  

>5 

Fig.  4  den  Schn i t t   nach  der  Linie  IV-IV  in  Fig.  3.  

in  r-ig.  i  ist  mit  der  Ziffer  1  ein  F e s t r a h m e n   b e z e i c h n e t ,   der  sich  a u s  
den  beiden  ver t ika l   s t e h e n d e n   R a h m e n s c h e n k e l n   2,  3  und  den  h o r i -  

!0  zonta len   R a h m e n s c h e n k e l n   4,  5  z u s a m m e n s e t z t ,   welche  mittig  d u r c h  
einen  wei te ren   v e r t i k a l e n   R a h m e n s c h e n k e l   6  u n t e r e i n a n d e r   v e r b u n d e n  
sind.   Daher  ist  es  möglich,  dem  F e s t r a h m e n   1  l inksse i t ig   einen  f e s t -  
s t e h e n d e n   T ü r f l ü g e l   7  und  r e c h t s s e i t i g   einen  Sch iebe f lüge l   8  z u z u -  
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o r d n e n .   L e t z t e r e r   kann  aus  se iner   V e r s c h l u ß l a g e   parallel   zu  s i c h  

se lbs t   a b g e s t e l l t   und  in  die  den  Flügel  7  ü b e r d e c k e n d e   Lage  g e s c h o b e n  

w e r d e n .  

5  Der  Sch iebe f lüge l   8  t r äg t   an  seinem  r e c h t s l i e g e n d e n ,   v e r t i k a l e n   R a h m e n -  

schenkel   2  einen  B e d i e n u n g s h e b e l   9.  Nimmt  d ieser   seine  nach  u n t e n  

g e r i c h t e t e ,   mit  vollen  Linien  a u s g e z o g e n e   Lage  ein,  so  e n t s p r i c h t  

dieses  der  V e r s c h l u ß s t e l l u n g   des  S c h i e b e f l ü g e l s   8.  Wird  der  Be-  • 

d i e n u n g s h e b e l   9  um  90°  in  U h r z e i g e r r i c h t u n g   v e r s c h w e n k t ,   so  v e r -  

10  bleibt  der  un t e r e   R a h m e n s c h e n k e l   des  S c h i e b e f l ü g e l s   8  in  A n l a g e s t e l -  

lung  zum  F e s t r a h m e n ,   wäh rend   die  am  oberen   R a h m e n s c h e n k e l   v o r -  

g e s e h e n e n   A u s s t e l l s c h e r e n   10  v e r s c h w e n k e n   und  den  Sch i ebe f lüge l   8  in 

die  K ipps t e l l ung   f ü h r e n .   Eine  wei tere   V e r l a g e r u n g   des  B e d i e n u n g s -  

hebels  9  f ü h r t   dann  zur  P a r a l l e l a b s t e l l u n g   des  S c h i e b e f l ü g e l s   8.  D a n n  

15  läßt  sich  d ieser   mittels  der  an  den  ho r i zon ta l en   R a h m e n s c h e n k e l n   4,  5 

b e f e s t i g t e n   Lau f sch i enen   11,  12  v e r l a g e r n .  

Auf  der  am  u n t e r e n   R a h m e n s c h e n k e l   4  des  F e s t r a h m e n s   1  b e f e s t i g t e n  

Lauf sch iene   12  sind  zwei  dem  Sch iebe f lüge l   8  z u g e o r d n e t e ,   n icht   d a r g e -  

20  s te l l te ,   von  einer  A b d e c k s c h i e n e   A  ü b e r f a n g e n e   Wagen  g e f ü h r t ,   v o n  

denen  jeder   einen  quer   zur  S c h i e n e n r i c h t u n g   s c h w e n k b a r e n   T r a g a r m  

bes i t z t ,   welcher   mittels  des  F l ü g e l - B e d i e n u n g s h e b e l s   9  b e t ä t i g b a r   i s t ,  

und  zwar  un te r   Z w i s c h e n s c h a l t u n g   von  T r e i b s t a n g e n   13.  L e t z t e r e  

liegen  in  einer  Rahmennu t   14  des  S c h i e b e f l ü g e l s   8  ein  und  werden   v o n  

25  einer  S t u l p s c h i e n e   15  ü b e r f a n g e n .  

Die  dem  oberen   ho r i zon ta l en   Schenkel   16  des  S c h i e b e f l ü g e l s   z u g e o r d -  

nete  T r e i b s t a n g e   13  s t e u e r t   einen  S c h e r e n a r m   17,  der  s e i n e r s e i t s   d e n  

im  Q u e r s c h n i t t   Z-förmig  g e s t a l t e t e n   S c h e r e n a r m   18  lenkt .   L e t z t e r e r   i s t  

30  in  b e k a n n t e r   Weise  an  der  A b d e c k s c h i e n e   15  a n s c h a r n i e r t   und  t r ä g t   a n  

seinem  der  An lenks t e l l e   g e g e n ü b e r l i e g e n d e n   Ende  einen  a u f w ä r t s   g e -  
r i ch t e t en   Zapfen  19,  welcher   du rch   V e r n i e t u n g   am  S c h e r e n a r m   18 

f e s t g e l e g t   ist,  ve rg l .   i n s b e s o n d e r e   Fig.  3.  Der  Zapfen  19  liegt  mi t  

18  866  D r . R . / P . / R z .   6 . 1 0 . 1 9 8 6  
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einem  q u e r s c h n i t t s g r ö ß e r e n   Bund  20  auf  der  Obe r se i t e   d ieses   S c h e r e n -  

armes  18  auf.  An  den  q u e r s c h n i t t s g r ö ß e r e n   Bund  20  sch l ieß t   sich  e in  

s t u f e n f ö r m i g   a b g e s e t z t e r   A b s c h n i t t   21  an.  An  seinem  freien  E n d e  

bildet  d i e se r   A b s c h n i t t   21  eine  R ingnu t   22  aus,   deren   N u t s e i t e n w ä n d e  

5  22'  sich  nach  außen  hin  e r b r e i t e r n .   Durch  die  R ingnu t   22  wird  e n d -  

s tändig   ein  Kopf  23  geb i lde t   mit  k e g e l s t u m p f f ö r m i g   v e r l a u f e n d e r   M a n t e l -  

f l ä c h e .  

Zur  Aufnahme  des  Zapfens   19  dient   ein  G le i t s tück   24.  An  den  b e i d e n  

10  g e g e n ü b e r l i e g e n d e n   G l e i t s t ü c k - S e i t e n w ä n d e n   25,  26  sind  im  Mi t t e l -  

bere ich   Kehlen  27  v o r g e s e h e n ,   welche  über   S c h u l t e r n   28  in  e i n e n  

b r e i t e r e n   u n t e r e n   A b s c h n i t t   29  ü b e r g e h e n .  

Von  der  U n t e r s e i t e   30  des  G l e i t s t ü c k s   24  ist  mittig  eine  B o h r u n g   31 

15  e i n g e a r b e i t e t ,   welche  in  einen  g r ö ß e r e n   Q u e r s c h n i t t   32  mit  I n n e n g e -  
winde  ü b e r g e h t .   In  den  g r ö ß e r e n   Q u e r s c h n i t t   32  g re i f t   eine  G e w i n d e -  

S t e l l b ü c h s e   33  ein,  welche  i h r e r s e i t s   den  Zapfen  19  etwa  auf  h a l b e r  

Länge  umfaßt .   E n t s p r e c h e n d   dem  q u e r s c h n i t t s g r ö ß e r e n   Bund  20  d e s  

Zapfens   19  bildet   auch  die  G e w i n d e - S t e l l b ü c h s e   33  einen  Bund  34  a u s ,  
20  der  sich  auf  der  O b e r s e i t e   des  S c h e r e n a r m e s   18  a b s t ü t z t .  

Zur  S i c h e r u n g   der  in  die  B o h r u n g   31  e i n g e s t e c k t e n   Lage  des  Z a p f e n s  
19  dient   ein  in  L ä n g s r i c h t u n g   des  G l e i t s t ü c k s   v e r s c h i e b l i c h e r   B o l z e n  

35.  Zu  diesem  Zweck  ist  von  der  einen  S t i r n s e i t e   36  des  G l e i t s t ü c k s   24 
25  eine  die  B o h r u n g   31  k r e u z e n d e   L ä n g s b o h r u n g   37  e i n g e a r b e i t e t ,   d i e  

dicht   vor  der  Ü b e r g a n g s s t e l l e   zur  B o h r u n g   31  in  einen  q u e r s c h n i t t s -  
v e r r i n g e r t e n   B o h r u n g s a b s c h n i t t   37'  ü b e r g e h t .   D e m e n t s p r e c h e n d   b i l d e t  
der  Bolzen  35  einen  a b g e s e t z t e n   E n d a b s c h n i t t   35'  aus.   L e t z t e r e r   ist  so  
lang  b e m e s s e n ,   daß  in  der  A n s c h l a g s t e l l u n g   des  Bolzens  35  die  S t i r n -  

30  fläche  des  E n d a b s c h n i t t e s   35'  den  Grund  der  R ingnu t   22  t a n g i e r t ,  
jedoch  keinen  Klemmdruck  auf  den  Zapfen  19  a u s ü b t .   Fe rne r   ist  d e r  
D u r c h m e s s e r   des  Bolzen-  E n d a b s c h n i t t s   35'  kleiner   als  die  Länge  d e r  

Ringnut   22.  Die  L ä n g s b o h r u n g   37  wird  endse i t i g   du rch   einen  s t r i c h -  

p u n k t i e r t   a n g e d e u t e t e n   Stopfen  38  v e r s c h l o s s e n .  
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Zur  H a l t e r u n g   des  Bolzens  35  in  seiner   E ing r i f f s l age   dient   eine  M a d e n -  

s c h r a u b e   39,  welche  in  eine  von  der  Un te r se i t e   30  des  G le i t s t ücks   a u s -  

g e h e n d e   G e w i n d e b o h r u n g   40  e i n g r e i f t .   Das  i n n e n l i e g e n d e   Ende  d e r  

M a d e n s c h r a u b e   39  ist  mit  einer  Z u s p i t z u n g   39'  v e r s e h e n ,   welche  i h r e r -  

5  seits  das  kege l fö rmige   Ende  35"  des  Bolzens  35  b e a u f s c h l a g t   und  somi t  

diesen  in  se iner   F e s s e l u n g s s t e l l u n g   hält.  Auf  seinem  M i t t e l a b s c h n i t t  

bildet  die  M a d e n s c h r a u b e   39  eine  R ingnut   41  aus.  Dieselbe  dient   a l s  

M a r k i e r u n g   beim  Aufheben   der  F e s s e l u n g s s t e l l u n g .   Sobald  d i e s e  

R ingnu t   beim  H e r a u s d r e h e n   der  M a d e n s c h r a u b e   39  s i c h t b a r   w i r d ,  

10  b e d e u t e t   d i e se s ,   daß  der  Bolzen  35  frei  v e r s c h i e b l i c h   in  s e i n e r  

Bohrung   37  i s t .  

Die  das  G le i t s t ück   24  a u f n e h m e n d e   Laufsch iene   11  ist  im  Q u e r s c h n i t t  

etwa  U-förmig  g e s t a l t e t .   Der  a u ß e n l i e g e n d e   U-Schenke l   42  und  d e r  

15  i n n e n l i e g e n d e   U-Schenke l   43  bilden  F ü h r u n g s r i p p e n   44,  45  aus,   w e l c h e  

ballige  L ä n g s f l a n k e n   b e s i t z e n ,   die  pa s send   in  die  Kehlen  27  e i n t r e t e n .  

Die  U-Schenke l   42,  43  werden   an  ihrer   U n t e r k a n t e   von  den  S c h u l t e r n  

28  des  G l e i t s t ü c k s   24  U n t e r g r i f f e n ,   verg l .   i n s b e s o n d e r e   Fig.  4 .  

20  Der  U - S c h e n k e l   43  ist  g e g e n ü b e r   dem  a n d e r e n   U-Schenke l   42  b r e i t e r  

g e s t a l t e t .   Er  formt  einen  parallel   zum  oberen   R a h m e n s c h e n k e l   16 

v e r l a u f e n d e n   Schli tz   46.  In  diesen  gre i fen   D i s t a n z s c h e i b e n   47  e i n .  

Jede  von  ihnen  wird  von  einer  B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e   48  d u r c h s e t z t .  

Damit  die  B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n   48  e i n g e s e t z t   werden  können ,   b i l d e n  

25  die  U-Schenke l   42,  43  eine  B o h r u n g   49  aus,   welche  nach  A n b r i n g e n  

der  B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e   du rch   einen  Stopfen  50  v e r s c h l o s s e n   w i r d .  

Deswe i t e ren   sind  an  der  Obe r se i t e   51  des  G le i t s tücks   24  F ü h r u n g s r i p -  

pen  52  a n g e b r a c h t ,   welche  sich  am  U-Steg  der  Laufsch iene   11  a b -  

30  s tü t zen   . 

Nach  Einbau  des  S c h i e b e f l ü g e l s   8  kann  noch  eine  e n t s p r e c h e n d e   J u s t i e -  

rung  des  Zapfens   19  vo rgenommen  we rden ,   und  zwar  du rch   e n t -  
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s p r e c h e n d e s   V e r d r e h e n   der  G e w i n d e - S t e l l b ü c h s e   33  in  der  G e w i n d e -  

b o h r u n g   des  G l e i t s t ü c k s   24.  

Das  Demont ie ren   des  Zapfens   19  ist  nur  möglich,  wenn  zuvor   d i e  

5  M a d e n s c h r a u b e   39  so  weit  v e r d r e h t   wird,   daß  sie  eine  V e r l a g e r u n g   d e s  

Bolzens  35  e r l a u b t .   Dann  wird  d iese r   beim  N a c h u n t e n z i e h e n   d e s  

Zapfens   du rch   die  e n t s p r e c h e n d e n   N u t s e i t e n w ä n d e   22'  der  R ingnu t   22 

a u s g e s t e u e r t .  

10  Alle  in  der  B e s c h r e i b u n g   e r w ä h n t e n   und  in  der  Ze i chnung   d a r g e s t e l l -  

ten  neuen  Merkmale  sind  e r f i n d u n g s w e s e n t l i c h ,   auch  soweit  sie  in  d e n  

A n s p r ü c h e n   nicht   a u s d r ü c k l i c h   b e a n s p r u c h t   s i n d .  
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P a t e n t a n s p r ü c h e  

1.  Beschlag   für  einen  in  Form  eines  F e n s t e r s ,   Türe   oder  d e r g l e i c h e n  

a u s g e b i l d e t e n   S c h i e b e f l ü g e l ,   welcher   g e t r a g e n   ist  von  zwei  in  r a h m e n -  

se i t igen  L ä n g s s c h i e n e n   g e f ü h r t e n   Wagen,  von  denen  jeder   einen  q u e r  

zur  S c h i e n e n r i c h t u n g   mittels  des  F l ü g e l - B e d i e n u n g s h e b e l s   s c h w e n k -  

baren   T r a g a r m   bes i t z t ,   dessen   ä u ß e r e s   Ende  am  Flügel  a n g r e i f t ,   w e l -  

cher  im  Bereich  se iner   O b e r k a n t e   durch   A u s s t e l l s c h e r e n   geha l t en   i s t ,  

deren  e iner   S c h e r e n a r m   mit  einem  au fwär t s   g e r i c h t e t e n   Zapfen ,   v o n  

unten  du rch   den  Schlitz  einer  Lauf sch iene   r a g e n d ,   d r e h b a r   und  f o r m -  

sch lüs s ig   in  die  Bohrung   eines  in  der  Schiene  l aufenden   G l e i t s t ü c k s  

e i n g r e i f t   und  in  d iese r   Bohrung   lösbar   g e s i c h e r t   ist,  d a d u r c h   g e k e n n -  

ze i chne t ,   daß  die  F ü h r u n g s r i p p e n   (44,  45)  der  Schiene  (11),   im  Q u e r -  

s chn i t t   g e s e h e n ,   ballige  L ä n g s f l a n k e n   bes i t zen ,   die  f o r m p a s s e n d   in 

Kehlen  (27)  im  Mi t te lbere ich   der  G l e i t s t ü c k - S e i t e n w ä n d e   (25,  26)  

gre i fen  und  die  Bohrung   (31)  des  G le i t s t ücks   (24)  zur  U n t e r s e i t e  

q u e r s c h n i t t s v e r g r ö ß e r t   ist,  in  welchen  g r ö ß e r e n   Q u e r s c h n i t t   (32)  e i n e  

k o n z e n t r i s c h   zum  Zapfen  (19)  l iegende  G e w i n d e - S t e l l b ü c h s e   (33)  e i n -  

t r i t t   und  der  Zapfen  (19)  in  A c h s r i c h t u n g   v e r s c h i e b l i c h   g e f e s s e l t   i s t .  

2.  Beschlag   nach  A n s p r u c h   1,  d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  v e r -  

s ch ieb l i che   Fesse lung   aus  einem  in  eine  R ingnu t   (22)  des  Zapfens   ( 1 9 )  

e i n g r e i f e n d e n ,   in  L ä n g s r i c h t u n g   des  G le i t s tücks   (24)  v e r s c h i e b l i c h e n  

Bolzen  (35)  erzie l t   ist,  dessen   D u r c h m e s s e r   kleiner  ist  als  die  R i n g n u t  

( 2 2 ) .  

3.  Beschlag   nach  einem  oder  m e h r e r e n   der  v o r h e r g e h e n d e n   A n s p r ü c h e ,  

d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  der  Bolzen  (35)  f r e i v e r s c h i e b l i c h   in 

se iner   Höhlung  (37)  liegt  und  an  seinem  freien  kege l fö rmigen   E n d e  

(35")   von  der  Z u s p i t z u n g   (39')  einer  von  der  G l e i t s t ü c k - U n t e r s e i t e  

(30)  her  z u g ä n g l i c h e n   M a d e n s c h r a u b e   (39)  b e a u f s c h l a g t   i s t .  
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4.  Beschlag   nach  einem  oder  m e h r e r e n   der  v o r h e r g e h e n d e n   A n s p r ü c h e ,  
d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  das  G le i t s tück   (24)  die  S c h i e n e n u n t e r -  
kante  mit  S c h u l t e r n   (28)  u n t e r g r e i f t .  
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